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Na podstawie pkt. M.A.306(b) Zatacznika 1 (Part-M) do Rozporzadzenia Komisji (WE) 2042/2003 z dnia 20.11.2003
zatwierdzam niniejszy dokument.

Z upowaznienia Prezesa ULC

ZATWIERDZAM

NACZBLNIK 1 ‘KTORATU
CERTYFIKACII ORGAXIZACTT OBSEUGOWYCH
1ZARZADZAIACY(Q DATNOSCIA

Instrukcja  prowadzenia Pokladowego Dziennik a Technicznego zostala wprowadzona -do uzytku 'slu2bowego
w Organizacji CAMO FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C. Krzysztof Brandys, Piotr Caputa, Zbigniew Duzniak, Natalia Szary
zarzadzeniem Kierownika Odpowiedzialnego numer ... O DG ... zdnia; .. 22.C8. 204

20 O Zo/l/

data pieczeC i podpis Kierownika Odpowiedzialnego
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A.1 Rozdzielnik

Nr egzemplarza

Posiadacz

Organizacja CAMO - FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.

Urzad Lotnictwa Cywilnego LTT-2 (forma elektroniczna pdf.)

3,4,5, ...

Whasciciel / Operator Statku Powietrznego

A.2 Wykaz obowigzujacych stron

Strona Zmiana D . . Strona Zmiana ; .
ata wydania zmiany Data wydania zmiany

numer numer numer numer

1 0 02.01.2011 16 4 19.06.2015

2 0 02.01.2011 17 3 22.07.2014

3 4 19.06.2015 18 4 19.06.2015

4 0 02.01.2011 19 4 19.06.2015

5 0 02.01.2011 20 4 19.06.2015

6 0 02.01.2011 21 4 19.06.2015

7 4 19.06.2015 22 4 19.06.2015

8 3 22.07.2014 23 4 19.06.2015

9 2 09.05.2013 24 4 19.06.2015

10 2 09.05.2013

11 4 19.06.2015

12 0 02.01.2011

13 3 22.07.2014

14 4 19.06.2015

15 2 09.05.2013
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A.3 Wykaz wprowadzonych zmian

N Data wydania | Podstawa wprowadzenia Data . Wprowadzona przez .
N Smian Jmian wprowadzenia — : Uwagi
zmiany y y Zmiany Imig i nazwisko Podpis
1 02.10.2011 | Zarzadzanie KO nr 05/2011 |  18.11.2011 Natalia Szary | |
2 09.05.2013 | Zarzadzanie KO nr05/2013 |  30.07.2013 Natalia Szary | |
3 22.07.2014 | Zarzadzanie KO nr 11/2014 |  21.01.2015 Natalia Szary | |
4 19.06.2015 | Zarzadzanie KO nr 08/2015 |  27.07.2015 Natalia Szary | |
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A.4 Spis tresci

A.1 Rozdzielnik

A.2 Wykaz obowiazujacych stron

A.3 Wykaz wprowadzonych zmian

A.4 Spis tresci

1. Definicje

2. Cel zapiséw w PDT

3. Zawartos¢ Poktadowej Dokumentacji Technicznej:

4. Przekazywanie formularzy PDT do CAMO

5. Kontakt z CAMO:

6. Zasady ogdlne wypetniania formularzy PDT:

7. Szczegofowe zasady wypetniania formularzy PDT

C ©© © N N N N a9 A L w»
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STRONA CELOWO NIEZAPISANA
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1. Definicje

CAMO - Organizacja Zarzadzania Ciggta Zdatnoscig do Lotu FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.

Lot - uznaje sie czynnosci od momentu uruchomienia silnika z zamiarem startu do momentu wytaczenia silnika statku
powietrznego (dla szybowcow: od momentu rozpoczecia startu za wyciggarkg badz w zespole do momentu zakonczenie
dobiegu po lagdowaniu szybowca).

LT - czas lokalny

Pokladowa Dokumentacja Techniczna (PD)- zestaw dokumentacji statku powietrznego obejmujacy: dokumenty
poktadowe statku powietrznego, formularze Poktadowy Dziennik Techniczny (PDT), aktualny MS, aktualny CRS.

MEL - Lista Minimalnego Wyposazenia (Minimum Equipment List),

HIL (WOU) - Wykaz Odtozonych Usterek.

2. Cel zapiséw w PDT

Celem prowadzenia PDT jest udokumentowanie catego cyklu techniczno - operacyjnego statku powietrznego, w tym:
* przebieg lotow i opis niesprawnosci

+ wykonanie przegladow, opis i po$wiadczenie usuniecia niesprawnosci

* potwierdzenie iloéci paliwa i oleju na poktadzie samolotu

* potwierdzenie akceptacji stanu samolotu przez dowddce przed kazdym lotem.

3. Zawarto$¢ Pokfadowej Dokumentacji Technicznej:

Poktadowa Dokumentacja Techniczna Statku Powietrznego skiada sie z trzech czesci umieszczonych w jednym,

wspolnym folderze:

> CZESC | - zawiera ponizsza naklejke na zewnetrznej stronie oktadki PD danego statku powietrznego, w ktore]
umieszczony jest typ, model, znaki rejestracyjne i dane Operatora statku powietrznego, Drukowana jest
z komputera.

FLY Bielsko Ustugi Lotnicze SC. Certyfikat numer PL.MG.070
Poktadowa Dokumentacja Techniczna

Nazwa i adres operatora statku
powietrznego

Znaki rejestracyjne statku

Typ i model statku powietrznego powietrznego

> CZESC Il -zawiera dokumenty poktadowe Statku Powietrznego, tj.

- Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA)

- Swiadectwo Rejestracji Statku Powietrznego

- Zezwolenie na uzytkowanie poktadowej radiostacii lotniczej

- Swiadectwo Zdatnosci w zakresie hatasu (w oryginale lub kopii)

- Po$wiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu (ARC)

- Raport wazenia

- Polisg ubezpieczeniowg,

- Poswiadczenie Obstugi (CRS) (przyktadowy CRS - zatgcznik nr 2 do niniejszej Instrukcii)

- Swiadectwo obstugi technicznej (MS) (przyktadowy MS — zatacznik nr 1 do niniejszej Instrukcji)
> CZESC Il -gtdwna cze$¢ Poktadowej Dokumentacji Technicznej obejmujaca:

- Formularze Poktadowego Dziennika Technicznego (PDT).

4. Przekazywanie formularzy PDT do CAMO

Wypetnione formularze PDT nalezy przekaza¢ do CAMO w formie elektronicznej (poprzez poczte e-mail badz fax) po
zakonczeniu lotéw danego dnia najpozniej do 3 dni roboczych. Obowiazek przekazanie kopii formularzy PDT do CAMO
spoczywa na dowddcy, ktory wykonywat ostatni lot na danym statku powietrznym.

Co najmniej raz na 30 dni Operator ma obowigzek przesyta¢ kurierem lub pocztg komplet oryginatow stron PDT
z ostatnich 30 dni na adres podany w rozdziale 5.
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5. Kontakt z CAMO:

FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C. K. Brandys, P. Caputa, Z. Duzniak, N. Szary
ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata

e-mail: camo@flybielsko.com

telefon: 693-375-085

fax: (033) 482 79 97

6. Zasady og6lne wypetniania formularzy PDT:

*
*

Formularz PDT nalezy wypetnia¢ w jezyku polskim oraz uzywaé czasu lokalnego.

Formularz PDT nalezy wypetnia¢ czytelnie, starannie i na biezaco niebieskim lub czarnym dtugopisem. Zaleca si¢
wypetnia¢ je drukowanymi literami. W przypadku btednego wpisu nalezy przekresli¢, zaparafowaé i wpisa¢ poprawne
dane. Zabrania si¢ nadpisywania, pogrubiania zapiséw.

Formularz PDT wypetnia dowddca statku powietrznego (posiadajacego licencje lub upowaznienie), ktérego
obowigzkiem jest wykonanie przegladu przedlotowego przed kazdym lotem, zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania
w Locie danego statku powietrznego oraz po zakonczonych lotach przestanie kopi.

Instrukcja wypetniania PDT powinna by¢ udostepniona przez Operatora dla wszystkich pilotow korzystajacych
z danego statku powietrznego i umieszczona w ogolnodostepnym dla nich miejscu.

W przypadku wykonywania lotéw w_obrebie lotniska (bez planowanego ladowania na innym lotnisku) PDT moze
pozostawac na ziemi. W przypadku lotéw, w ktérych planowane jest ladowanie na innym lotnisku, dowddca statku
powietrznego zobowigzany jest zabra¢ go ze soba.

W przypadku wystapienia usterki nalezy jq wpisa¢ w rubryce ,Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego”,
a nastepnie niezwlocznie informuje CAMO o jej wystapieniu poprzez e-mail lub fax. W przypadku braku kontaktu
z Organizacjg CAMO informuje on personel zakontraktowanej Organizacji Obstugowe] Part-M/F lub Part-145
o wystapieniu usterki. W przypadku wystapienia usterki/zdarzenia statek powietrzny uznaje sie za niezdatny do lotu
do momentu usuniecia usterki. Przyktady usterek, tzw. troubleshooting znajdujg sie w zatgczniku numer 3 do
niniejszej Instrukcii.

W przypadku wystapienia zdarzenia lotniczego Dowoédca statku powietrznego zobowigzany jest ponadto do
zgtoszenia w/w zdarzenia do PKBWL za po$rednictwem formularzy $ciggnietych ze strony ULC:
http://www.ulc.gov.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=93&Itemid=114 (strona ULC — zaktadka
Bezpieczenstwo Lotow — Powiadomienie o zdarzeniach) oraz niezwtocznego powiadomienia CAMO.

Formularz PDT umoZzliwia zapisanie odpowiedniu 7 lotéw dla samolotéw bez licznika mth, 9 lotéw dla samolotéw z
licznikiem mth, 5 lotow dla samolotéw dwusilnikowych i 30 dla szybowcow. W przypadku wigkszej ilosci lotow
danego dnia nalezy wystawi¢ nowy formularz.

Dowodca statku powietrznego zobowigzany jest i ponosi petng odpowiedzialno$¢ za nie przekroczenie czaséw
(godzinowo, kalendarzowo, po cyklach) podanych w MS, przy ktérych majg nastapi¢ czynnosci obstugowe. W tym
celu powinien wykonac przerwy w lotach w celu dokonania obliczen catkowitego aktualnego czasu lotu.

Formularz PDT sg dostarczane przez FLY Bielsko Ustugi Lotnicze SC.

W przypadku wystapienia usterki i jej usuniecia przez Mechanika, aby wykona¢ kolejny lot nalezy wypetnic PDT
z kolejnym numerem, nawet jesli bedzie to tego samego dnia, ktdrego wystapita usterka i jej usuniecie.

7. Szczegébtowe zasady wypetniania formularzy PDT

Strona 8 Wydanie | z dnia 02.01.2011 Zmiana: 3 z dnia 22.07.2014
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Formularz dla szybowcow

Nr PDT:
E P Bﬁiﬁkisﬁi‘ﬁfﬁéﬂ?ﬁe i Poktadowy Dziennik Techniczny SP-3157/ 000020 /2011
ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata Druk FB-006 Data-
Tel: 893-375-085, fax: (033) 482 79 97 06.10.2011
e-mail: camo@fiybielsko.com
Typ szybowca: SZD-50-3 Puchacz Znaki rejestracyjne SP-3157
Informacje o statku powietrznym
Sgi:::omrnitgaotku Aeroklub Bielsko-Bialski ARC wazine do: 15.05.2012 Ubezpieczenie waine do: | 31.12.2011
Miejsce startu: EPBA Miejsce ladowania: EPBA
Informacje o lotach:
Mazwisko Przeglad przediotowy - Malot catkowity
L Pilotaﬁggnéingcy lub Instruktora Nr licenciji f upowaznienia Podpis giiﬁg sacans Godzina startu |§j%i-2;|1r:1?3 DO""::"Z“ Godziny Ladowania
£ przeniesienia: 1234:56 987
1 Kowalski Nowak PL-1111-PL(G) Podpis 800 AVIIS1 10:30 12:00 1:00 1235:56 988
2 Nowak PL-3333-PL(G) Podpis 300 AVI/S5 13:15 17:00 2:14 1238:10 989
3
4
5
6
7
8
9
10
11 e
12
13
14
15
16
17
18
19 :
Do przeniesienia: 1238:10 989
Wydanie | z dnia 02.01.2011 Zmiana: 2 z dnia 09.05.2013 Strona 9
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Z przeniesienia:

1238:10

989

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

]

30

Do przeniesienia:

1238:10

989

Potwierdzenie wykonania
przegladu przed dniem lotnym

Nr licenc]i ~upewazrienia®
PL-111-PL(G)

Podpis:
Fodpis

Potwierdzenie wykonania
przegladu po dniu lotnym

Nr licenc]i / 4powaZrienia *
PL-111-PL(G)

Podpis:
Podpis

Usterki / uwagi dotyczace statku powietrznego

Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego

MNazwisko zgtaszajgcego /
nr licencji

Potwierdzenie usuniecie usterki

Twarde ladowanie

Nowak, PL-3333-PL(G)

Data, Podpis

01.06.2011, Podpis

Wykonano przeglad po twardym lgdowaniu. Nie
stwierdzono nieprawidlowosci

Poswiadeza sie, ze z wyjatkiem jak podano inaczej, wymienione prace zostaly wykonane . .| Data: Nr licenc]i / upowaZriania® Podpis
2godnie z PART-WF/ PART-145" i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny | podzespslt | J=iauowsinionadousuniece | ) 6 579 PL-3333-MML Podpis
jest uznany za zdatny do uzytkowania. Certyfikat Organizacji Obshugowej —........coc... -

Dane z POT wprowadzono do systemu elektronicznych zapisow Data: Podpis:

* -niepotrzebne skreslic

Strona 10

Wydanie | z dnia 02.01.2011

Zmiana: 2 z dnia 09.05.2013




POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY Dokument nr PDT-FB-01

Numer PDT - nadrukowany lub naniesiony numeratorem 6-cyfrowy kolejno narastajacy numer formularza PDT

Data - nalezy podac¢ date lotu w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr

Typ szybowca — nalezy wpisac typ danego szybowca; rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczes$niej

Znaki rejestracyjne — wpisa¢ petne miedzynarodowe znaki rejestracyjne statku powietrznego; rubryka moze by¢ wydrukowana wczesniej

Operator Statku Powietrznego — nalezy wpisa¢ Operatora Statku Powietrznego, ktory jest wpisany w Swiadectwo Rejestracii, rubryka ta moze byé nadrukowana wezesniej

ARC wazne do — nalezy poda¢ date waznosci ARC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej;

Ubezpieczenie wazne do - nalezy poda¢ date waznosci polisy ubezpieczeniowej OC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej;

Miejsce startu i ladowania — wpisac kod ICAO lotniska

Z przeniesienia - przepisa¢ z poprzedniego PDTu rubryke ,Do przeniesienia”; przy braku potrzeby zliczania ilosci ladowan kolumne tg przekresla sie;

Nazwisko pilota -dowddcy — nalezy wpisa¢ nazwisko (i imie) pilota — dowddcy, ktory wykonuje dany lot; dowodcg jest pilot, w lotach szkolnych dwusterowych — instruktor, uczen-pilot w lotach samodzielnych
szkolnych;

Nazwisko Instruktora — pole opcjonalne, nalezy wpisa¢ nazwisko (i imie) Instruktora, ktéry wykonuje dany lot z uczniem-pilotem, w przypadku braku potrzeby wypetniania tego pola pozostawi¢ go pustym.
Numer licencji / upowaznienia — dotyczy osoby wykonujacej przeglad przedlotowy; nalezy wpisa¢ numer licencji pilota - dowddcy, badz w przypadku jej braku numer upowaznienia nadany przez CAMO
(dotyczy uczniéw — pilotow)

Przeglad przedlotowy — nalezy ztozy¢ podpis przez Pilota- Dowddce potwierdzajacy pozytywny wynik wykonanie tego przegladu. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowosci nalezy wypetni¢
rubryke " Opis usterki lub uwagi odno$nie statku powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny.

Wyczepienie - pole opcjonalne, nalezy poda¢ wysoko$¢ wyczepienia, w przypadku braku potrzeby wypetniania tego pola pozostawi¢ go pustym.

Zadanie - pole opcjonalne, nalezy poda¢ numer zadania, ktére wykonuje dany Pilot w danym locie, w przypadku braku potrzeby wypetniania tego pola pozostawi¢ go pustym.

Godzina startu — nalezy poda¢ godzine pierwszego startu wykonanego przez dang zatoge; podawac czas LT w formacie gg:mm;

Godzina Iadowania — nalezy podac godzing ostatniego ladowania wykonanego przez dang zatoge; podawaé czas LT w formacie gg:mm;

W powietrzu — nalezy poda¢ sumaryczny czas lotéw wykonany przez dang zatoge odczytany z chronometraza; podawa¢ w formacie gg:mm lub g:mm;

Nalot catkowity godziny — nalezy poda¢ sumaryczny czas godzin z wiersza powyzejoraz godzin spedzonych w powietrzu wpisanych w danym wierszu. W przypadku zapasu godzin do najblizszych
czynnosci (powyzej 3h) pole to mozna zosta¢ puste.

Nalot catkowity ladowan — nalezy poda¢ sumaryczng ilo$¢ ladowarn z wiersza powyzej oraz ilo$¢ ladowan wpisang w danym wierszu;

Do przeniesienia - nalezy wpisa¢ ostatnig wyliczong warto$¢ ,Nalotu catkowitego” z aktualnego PDTu;

Potwierdzenie wykonania przegladu przed dniem lotnym / po dniu lotnym - nalezy poda¢ numer licencji Pilota, badZz upowaznienia w przypadku dokonywania przegladu przez ucznia - pilota,
dokonujacego przeglad przed dniem lotnym/ po dniu lotnym oraz ztozy¢ podpis. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowosci nalezy wypetnié rubryke "Opis usterki lub uwagi odnosnie statku
powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny.

Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego - w przypadku wystapienia usterki , awarii, zdarzenia, przekroczenia warunkéw uzytkowania, niestandardowych warunkow lotu, zdarzen, ktére
mogq mie¢ wptyw na zdatno$¢ do lotu statku powietrznego badz innej nieprawidtowosci nalezy ja krétko, ale precyzyjnie opisa¢ podajac miejsce wystapienia; w przypadku niewystapienia usterki nalezy
wpisa¢ ,BRAK lub wykreslic”;

Nazwisko zgtaszajacego, nr licencji - nalezy wpisac czytelnie nazwisko oraz numer licencji osoby dokonujacej wpisu o usterce badz nieprawidtowosci; osobg ta moze by¢ Pilot, uczeh-pilot badz mechanik;
w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zostac puste, mozna je wowczas wykresli¢ lub wyzetowac;

Podpis - osoba zgtaszajace usterke winna ztozy¢ podpis; w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zosta¢ puste, mozna je wowczas wykresli¢ lub wyzetowag;

Potwierdzenie usuniecia usterki oraz rubryki data, nr licencji/ upowaznienia, podpis - rubryki te wypetnia osoba upowazniona przez CAMO do usuniecia usterki badz upowazniony personel
zakontraktowanej Organizacji Obstugowej; w przypadku wpisu o usterce statek powietrzny uznaje sie za niezdatny do lotu do momentu wypetnienia przez wiw osoby powyzszych rubryk;

Wydanie | z dnia 02.01.2011 Zmiana: 4 z dnia 19.06.2015 Strona 11




Dokument nr PDT-FB-01

POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

STRONA CELOWO PUSTA

Strona 12 Wydanie | z dnia 02.01.2011 Zmiana: 0 z dnia 02.01.2011




POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

Dokument nr PDT-FB-01

Formularz dla samolotéw z licznikiem mth

FLY Bielsko Ustugi Lotnicze 5.C.
Cestyfikat nr: PLMG.070

Poktadowy Dziennik Techniczny

Mr PDT:

SP-ATDY DO009S {2011
E ul. Cieszyncka 321, 43-300 Bislsko-Biala Druk FB-006 Crata:
Tel: &33-375-085, faoc (033) 28279 87 01.06.2011
e-mail: camo @fiykietsko.com Typ samolotu: | Cessna F150L | Znaki rejestracyjne SP-ATD
Informacje o stathu powietrzmym
Operator Statku powietrznego Aeroklub Bielsko-Bialski ARC wazne do: 1505 2012 Ubezpieczenie waine do: 3112 2011
Informacje o lotach:
. p'n:_nd“:q]:.w E - o [Hal” Faitwo [ 1/ ga]" P
- Pm& : E" E E_% TOTAL 15W5D ANGAS 100LL Cras m
il | pewis | § | TR || fmre | S| D | S | R | | e | ™ B
1 Faowalski PL-111-FPPL{A} Podpis EFBA | EPBA | 5 0.5 5.9 42 = EFEA 96 54 12248 2369 2 3
2 | Mowak PL-2Z22-PPL{A) Podpis EFBA | EF 5.2 - 5,2 24 - - 54 44 1236,9 2374 i 1
3 Mowak PL-2Z22-PPL{AY | —— — — 5.2 - 5,2 o 52 EFFN 95 - - -
4 -
- —F =
= _ _
B
9
Fobwierdzenie wykonania proeglgde | M liesndi [ spewassiesias: Fodpis: Fowierdzenie wykonania Mr licengi ! opowazniepa— Podpis:
przed dnisrm lotrmym FL-111-PPL(A) Podpis przegiacu po dniu leym FL-111-PPL{A) Podpis

Usterki / uwagi dotyczace statku powietrznego

pis ustarki lub uwagi odnodnie statky powistrzneze Mazwisko zl?"'““?iﬁmg"’r nr Potwiardzenie usuniscie usterki
grak
Datz, Podois -
Poawiadcza aig. 28 z wyiatkiem jak podano inaczai. wymisnions prace zostaby wykonanse T en . Dat: hr licend]i | upowainienia® Piodpis
zgodnie z PART-MFI PART-145" i w odnissisniu do tych prac statsk powistrzny | podzeapod® e e -
jeat uznany za sdatny do uEytkowania. Gartyfikat Organizacy Obefugowe] — ... -
Cane z POT wprowadzono do systemu elektroniczvych zapisow Datac Podpis:
- niepotrzebna skreslic
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Dokument nr PDT-FB-01 POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

Numer PDT - nadrukowany lub naniesiony numeratorem 6-cyfrowy kolejno narastajacy numer formularza PDT

Data — nalezy podac date lotu w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr

Typ samolotu — nalezy wpisa¢ typ danego samolotu; rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesnie;

Znaki rejestracyjne — wpisa¢ petne miedzynarodowe znaki rejestracyjne statku powietrznego; rubryka moze by¢ wydrukowana wczes$niej

Operator Statku Powietrznego — nalezy wpisaé Operatora Statku Powietrznego, ktéry jest wpisany w Swiadectwo Rejestracii, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej

ARC wazne do - nalezy poda¢ date waznosci ARC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej;

Ubezpieczenie wazne do - nalezy poda¢ date waznosci polisy ubezpieczeniowej OC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczes$niej;

Nazwisko pilota -dowddcy — nalezy wpisa¢ nazwisko (i imie) pilota — dowddcy, ktory wykonuje dany lot; dowddca jest pilot, w lotach szkolnych dwusterowych — instruktor, uczen-pilot w lotach samodzielnych
szkolnych;

Numer licencji / upowaznienia — dotyczy osoby wykonujacej przeglad przedlotowy, nalezy wpisa¢ numer licencji pilota - dowodcy, badz w przypadku jej braku numer upowaznienia nadany przez CAMO (dotyczy
uczniéw — pilotow)

Przeglad przedlotowy - nalezy ztozy¢ podpis przez Pilota- Dowodce potwierdzajacy pozytywny wynik wykonanie tego przegladu. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowosci nalezy wypemié¢ rubryke ”
Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny.

Miejsce startu i ladowania — kazdorazowo nalezy wpisa¢ kod ICAQ lotniska;

Miejsce tankowania — nalezy podac¢ kod ICAO lotniska, na ktorym odbylo sie tankowanie;

Olej — nalezy poda¢ rodzaj oleju stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te moga by¢ nadrukowane wczesniej; nastepnie przed lotem
nalezy wpisa¢ stan poczatkowy oleju (zmierzony miarka w samolocie aktualny stan), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie miarki naczynia, ktorym dolany zostat olej) oraz stan do lotu (suma stanu
poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia oleju);

Paliwo - nalezy poda¢ rodzaj paliwa stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te moga by¢ nadrukowane wczes$niej; nastepnie przed lotem
nalezy wpisa¢ stan poczatkowy paliwa (zmierzony miarka w samolocie aktualny stan badz odczytany z paliwomierzy), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie odmierzacza dystrybutora), stan do lotu (suma
stanu poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia paliwa); po danym locie nalezy uzupetni¢ rubryke ,stan po locie” podajac aktualng zmierzong lub odczytang z paliwomierzy ilo$¢ paliwa;

Licznik mth przed uruchomieniem - nalezy poda¢ stan licznika mth przed uruchomieniem silnika,

Licznik mth po wyfaczeniu — nalezy poda¢ stan licznika po wytaczeniu silnika,

Czas catkowity — nalezy podac¢ sumaryczny czas lotdw obliczony na podstawie licznika mth po wytaczeniu i przed uruchomieniem:;

llo$¢é Iadowan — wpisac ilo$¢ ladowan wykonanych podczas danego lotu;

Potwierdzenie wykonania przegladu przed dniem lotnym / po dniu lotnym - nalezy poda¢ numer licencji Pilota, badZz upowaznienia w przypadku dokonywania przegladu przez ucznia — pilota, dokonujacego
przeglad przed dniem lotnym/ po dniu lotnym oraz zozy¢ podpis. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowosci nalezy wypetni¢ rubryke "Opis usterki lub uwagi odno$nie statku powietrznego” i uzna¢ SP
za niesprawny.

Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego - w przypadku wystapienia usterki , awarii, zdarzenia, przekroczenia warunkow uzytkowania, niestandardowych warunkéw lotu, zdarzen, ktére moga mie¢
wplyw na zdatno$¢ do lotu statku powietrznego badz innej nieprawidtowo$ci nalezy ja krétko, ale precyzyjnie opisa¢ podajac miejsce wystapienia; w przypadku niewystapienia usterki nalezy wpisa¢ ,BRAK” lub
wykresli¢,

Nazwisko zgtaszajqcego, nr licencji - nalezy wpisaC czytelnie nazwisko oraz numer licencji osoby dokonujacej wpisu o usterce badz nieprawidtowos$ci; osobg tq moze by¢ Pilot, uczen-pilot badz mechanik;
w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zosta¢ puste, mozna je wowczas wykreslic lub wyzetowac;

Podpis - osoba zgtaszajace usterke winna ztozy¢ podpis; w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zostaé puste, mozna je wéwczas wykres$li¢ lub wyzetowaé;

Potwierdzenie usuniecia usterki oraz rubryki data, nr licencji/ upowaznienia, podpis - rubryki te wypetnia osoba upowazniona przez CAMO do usunigcia usterki badz upowazniony personel zakontraktowanej
Organizacji Obstugowej; w przypadku wpisu o usterce statek powietrzny uznaje sie za niezdatny do lotu do momentu wypetnienia przez wiw osoby powyzszych rubryk;
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POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY Dokument nr PDT-FB-01

Formularz dla samolotéw bez licznika mth

Nr PDT:
FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C. . . .
Certyfikat nr PL MG 070 Poktadowy Dziennik Techniczny SP-AAE 1 000099 I
E ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata Druk FB-006 Data-
Tel: 693-375-085, fax: (033) 482 79 97 ; -
- . 01.06.2011
e-mail: camo@flybielsko.com
Typ samolotu: | Jak 12M | Znaki rejestracyjne SP-AAF
Informacje o statku powietrznym
Operator Statku powietrznego Aeroklub Bielsko-Bialski ARC waine do: 15.05.2012 Ubezpieczenie waine do: 31.12.2011
Informacje o lotach:
= Olej[Har Paliwo [ 1/ gaH"*
Przeglad przedlotowy E L] Godzina Czas pracy
- ) @ B% TOTAL 15W50 AVGAS 100LL Hosc
LP Mazwisko Pilota-dowddcy e Boendil / % :q_;'_g tan o » Endwan
. . = Pobra- Stan do Pobra Miej Stan do Stan - _—
upowaZnienia Podpis % =5 P"D“::”‘ no \oks ";‘::T no B o locie | Startu |-i:ila.mlal EEET DR R
Z przeniesienia: 123:26 123
1 Kowalski PL-111-PPL(A) Fodpis EFBA | EPBA | 12 - 12 80 40 EFBA 120 75 13:08 | 14:25 1:12 0:10 3
2
6 o
7 — : : : :
Do przeniesienia: 124:48 126
Potwierdzenie wykonania przegladu Mr licencji / spewaznienia™ Podpi'_s,: Potwierdzenie wykonania Nr licencji “upewaznienia™ Podpi.s:
przed dniem lofnym PL-111-PPL(A) Podpis przegladu po dniu lotnym PL-111-PPL(A) Podpis
Usterki / uwagi dotyczace statku powietrznego
Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego aie it Ilg:ii?iiqmgo"{ nr Potwierdzenie usuniecie usterki
Za malo powietrza w lewym kole Kowalski / PL-111-PPL{A)
Dopompowano powietrze w lewym kole
Data, podpis
01.06.2011, podpis
Poswiadcza sie, 2o z wyjatkiem jak podano inaczej, wymienione prace zostaly wykonane — N . Data: Nr licencji / upewazriesia * Podpis
zgodnie z PART-M/F/ PART-145" i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny | podzespat* e noneSRmaees 07 063011 FB-002/P Podbls
jest uznany za zdatny do uzytkowania. Certyfikat Organizacji Obstugowej — .............. fetd] L. odpis
Dane z PDT wprowadzono do systemu elekironicznych zapisow Data: Podpis:

* niepotrzebna skreslic
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Dokument nr PDT-FB-01 POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

Numer PDT — nadrukowany lub naniesiony numeratorem 6-cyfrowy kolejno narastajacy numer formularza PDT

Data — nalezy poda¢ date lotu w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr

Typ samolotu — nalezy wpisa¢ typ danego samolotu; rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej

Znaki rejestracyjne — wpisac petne miedzynarodowe znaki rejestracyjne statku powietrznego; rubryka moze by¢ wydrukowana wczesniej

Operator Statku Powietrznego — nalezy wpisa¢ Operatora Statku Powietrznego, ktory jest wpisany w Swiadectwo Rejestraci, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej

ARC wazne do — nalezy poda¢ date waznosci ARC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczeéniej;

Ubezpieczenie wazne do - nalezy poda¢ date waznosci polisy ubezpieczeniowej OC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej;

Z przeniesienia - przepisa¢ z poprzedniego PDTu rubryke ,Do przeniesienia”; przy braku potrzeby zliczania ilosci ladowan kolumne tg przekresla sie;

Nazwisko pilota -dowddcy — nalezy wpisaC nazwisko (i imi¢) pilota — dowddcy, ktory wykonuje dany lot; dowddcq jest pilot, w lotach szkolnych dwusterowych — instruktor, uczen-pilot w lotach samodzielnych
szkolnych;

Numer licencji / upowaznienia - dotyczy osoby wykonujacej przeglad przedlotowy, nalezy wpisa¢ numer licencji pilota - dowddcy, badz w przypadku jej braku numer upowaznienia nadany przez CAMO (dotyczy uczniow — pilotow)
Przeglad przedlotowy - nalezy ztozy¢ podpis przez Pilota — Dowddce potwierdzajacy pozytywny wynik wykonanie tego przegladu. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidlowosci nalezy wypetni¢ rubryke " Opis usterki lub uwagi
odnosnie statku powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny.

Miejsce startu i ladowania - kazdorazowo nalezy wpisa¢ kod ICAO lotniska;

Miejsce tankowania - nalezy poda¢ kod ICAO lotniska, na ktérym odbyto sie tankowanie;

Olej - nalezy poda¢ rodzaj oleju stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te moga by¢ nadrukowane wczesniej; nastepnie przed lotem nalezy wpisa¢ stan
poczatkowy oleju (zmierzony miarkg w samolocie aktualny stan), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie miarki naczynia, ktérym dolany zostat olej) oraz stan do lotu (suma stanu poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia oleju);
Paliwo - nalezy poda¢ rodzaj paliwa stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te moga by¢ nadrukowane wczes$niej; nastepnie przed lotem nalezy wpisa¢ stan
poczatkowy paliwa (zmierzony miarkq w samolocie aktualny stan badz odczytany z paliwomierzy), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie odmierzacza dystrybutora), stan do lotu (suma stanu poczatkowego i ewentualnego
uzupetnienia paliwa); po danym locie nalezy uzupei¢ rubryke ,stan po locie” podajac aktualng zmierzong lub odczytang z paliwomierzy ilos¢ paliwa;

Godzina startu — nalezy podac godzine uruchomiena silnika; podawac czas LT w formacie gg:mm;

Godzina Iadowania — nalezy poda¢ podzing wytaczeniem silnika; podawac czas LT w formacie gg:mm;

Czas pracy w powietrzu — nalezy poda¢ sumaryczny czas lotéw wykonany przez dang zatoge odczytany z chronometraza; podawa¢ w formacie gg:mm lub g:mm;

Czas pracy na ziemi - nalezy poda¢ sumaryczny czas pracy silnka na ziemi wypracowany w czasie lotéw przez dang zaloge, odczytany z chronometraza (jest to czas pomiedzy uruchomieniem silnika,
a rozpoczeciem rozbiegu, czas pomiedzy zakonczeniem dobiegu po ladowaniu, a rozpoczeciem rozbiegu do nastepnego startu i czas pomiedzy zakoriczeniem dobiegu po ladowaniu, a wytaczeniem silnika); podawa¢ w formacie gg:mm lub
g:mm;

llo$¢ Iadowan - wpisac ilos¢ ladowan wykonanych podczas danego lotu; |
Do przeniesienia — nalezy poda¢ sumaryczny czas kolumn: ,z przeniesienia’, ,w powietrzu” oraz ,na ziemi”, sumaryczng ilo$¢ ladowan z przeniesienia oraz wszystkich powyzszych wierszy; przy braku potrzeby zliczania iloSci ladowan
kolumne tg przekresla sig;

Potwierdzenie wykonania przegladu przed dniem lotnym / po dniu lotnym - nalezy poda¢ numer licencji Pilota, badz upowaznienia w przypadku dokonywania przegladu przez ucznia - pilota, dokonujacego przeglad przed dniem lotnym/
po dniu lotnym oraz ztozy¢ podpis. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowosci nalezy wypetni¢ rubryke "Opis usterki lub uwagi odno$nie statku powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny.

Opis usterki lub uwagi odno$nie statku powietrznego - w przypadku wystapienia usterki , awarii, zdarzenia, przekroczenia warunkéw uzytkowania, niestandardowych warunkéw lotu, zdarzen, ktére moga mie¢ wplyw na zdatno$¢ do lotu
statku powietrznego badz innej nieprawidtowosci nalezy ja krotko, ale precyzyjnie opisa¢ podajac miejsce wystapienia; w przypadku niewystapienia usterki nalezy wpisa¢ ,BRAK” lub wykresli¢,

Nazwisko zgfaszajacego, nr licencji - nalezy wpisa¢ czytelnie nazwisko oraz numer licencji osoby dokonujacej wpisu o usterce badz nieprawidtowosci; osobg tq moze byé Pilot, uczen-pilot badz mechanik;
w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zostaé puste, mozna je wéwczas wykresli¢ lub wyzetowac;

Podpis - osoba zgtaszajace usterke winna ztozy¢ podpis; w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zosta¢ puste, mozna je wowczas wykreslic lub wyzetowac;

Potwierdzenie usuniecia usterki oraz rubryki data, nr licencji/ upowaznienia, podpis - rubryki te wypetnia osoba upowazniona przez CAMO do usuniecia usterki badz upowazniony personel zakontraktowanej Organizacji Obstugowej; w
przypadku wpisu o usterce statek powietrzny uznaje si¢ za niezdatny do lotu do momentu wypetnienia przez w/w osoby powyzszych rubryk,
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POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

Dokument nr PDT-FB-01

Formularz dla samolotéw dwusilnikowych z licznikami mth

Mr PDT:
FLY Bielsko Ustugi Lotnicze 5.C. . - .
Certyfkat nr: PLMG.070 Pokiadowy Dziennik Techniczny SP_MAR/ 000099 2011
E ul Cissmymska 371, 43-300 Bielsko-Biata Dverk FB-OO6 Diata
Tel- 693-375-085 fax: ((0X3) 482 74 97 01.06.2011
E-mail: camo@iybietsko.com Typ samolotu: | EMI-11C OREA | Znaki rejestracyjne SP-MAR
Informacje o statku powietrznym
Operator Statku powietrznego Aeroklub Bielsko-Bialski ARC wazne do: 15.05.2012 Ubezpieczenie wazne do: 3112 2011
Informacje o lotach:
'I=: - Falheo [ | 7 a-]" o [ gl U S
=T
. Nz Preeglad preedictony | g% AVGAS 1D0LL - %u TOTAL 15WS0 E"" Eg
Pt ; . 8 [ P 2 5 e -E -
Toes et | poas | | TR || | | me | [P B | e |2 | i | o | © #
. _ P |G 0,5 5,5 12348 12369 2.1
1 | Kowalski ~L-111-PFPLI{A) Podpis =FBA | EFBA | 142 | 54 —FBaA 196 134
L - T 1235.8 12379 2.1
P
2 =
— L
- P
3 ;
) L
) - P
4 -
L
- P
5 ;
L
Pobsierdzenie wykonania preegladu | M licendi [ seswasniania Fodpis: Pobsierdzenis wykonania M liocengji [ spewasERieria Podpis:
pr=ed dniem lotriym PL-111-CPL{A) Podpis przegladu po dniu lotmym PL-111-CPL{&) Podpis
Usterki / uwagi dotyczace statku powietrznego
opis usterki lub uwagi cdnosnie statku powietrznego  a— ﬁ;]ﬁﬂ { e Potwierdzenie usunigcie usterki
Brak e
Data, Podpis - ——
Podwiadcza sig, 76 z wyjatkism jak podano inaczej, wymianions prace zostaty wykonans M= o mn Datar P ficencii [ upowarmisnia® Podpis
zgodnis z PART-MF PART-145 i w odnissieniu do tych prac statek powistrany | podzeapod® m‘”‘”—“—
jeat uznany za zdatny do urytkowania. Certyfikat Organizacj Obabugowsj — ... ... -
Dane z POT wprowadzono do systemu elekironicanych zapisow Data: Podpis:
* - niepotrzebne skreslic
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Dokument nr PDT-FB-01 POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

Numer PDT - nadrukowany lub naniesiony numeratorem 6-cyfrowy kolejno narastajacy numer formularza PDT

Data — nalezy podac date lotu w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr

Typ samolotu — nalezy wpisa¢ typ danego samolotu; rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesnie;

Znaki rejestracyjne — wpisa¢ petne miedzynarodowe znaki rejestracyjne statku powietrznego; rubryka moze byé wydrukowana wczes$niej

Operator Statku Powietrznego — nalezy wpisaé Operatora Statku Powietrznego, ktéry jest wpisany w Swiadectwo Rejestracii, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej

ARC wazne do - nalezy poda¢ date waznosci ARC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczes$niej;

Ubezpieczenie wazne do - nalezy poda¢ date waznosci polisy ubezpieczeniowej OC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczes$niej;

Nazwisko pilota -dowddcy — nalezy wpisa¢ nazwisko (i imie) pilota — dowddcy, ktory wykonuje dany lot; dowodcy jest pilot, w lotach szkolnych dwusterowych — instruktor, uczen-pilot w lotach samodzielnych
szkolnych;

Numer licencji / upowaznienia — dotyczy osoby wykonujacej przeglad przedlotowy, nalezy wpisa¢ numer licenciji pilota - dowodcy, badz w przypadku jej braku numer upowaznienia nadany przez CAMO (dotyczy
uczniéw — pilotow)

Przeglad przedlotowy - nalezy ztozy¢ podpis przez Pilota- Dowodce potwierdzajacy pozytywny wynik wykonanie tego przegladu. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowosci nalezy wypetni¢ rubryke ”
Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny.

Miejsce startu i ladowania — kazdorazowo nalezy wpisa¢ kod ICAQ lotniska;

Miejsce tankowania — nalezy podac¢ kod ICAOQ lotniska, na ktorym odbyto sie tankowanie;

Paliwo - nalezy poda¢ rodzaj paliwa stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te moga by¢ nadrukowane wczesniej; nastepnie przed lotem
nalezy wpisa¢ stan poczatkowy paliwa (zmierzony miarka w samolocie aktualny stan badz odczytany z paliwomierzy), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie odmierzacza dystrybutora), stan do lotu (suma
stanu poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia paliwa); po danym locie nalezy uzupetni¢ rubryke ,stan po locie” podajac aktualng zmierzong lub odczytang z paliwomierzy ilos¢ paliwa;

Olej - nalezy poda¢ rodzaj oleju stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te mogg by¢ nadrukowane wczes$niej; nastepnie przed lotem
nalezy wpisa¢ stan poczatkowy oleju (zmierzony miarka w samolocie aktualny stan), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie miarki naczynia, ktérym dolany zostat olej) oraz stan do lotu (suma stanu
poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia oleju);

Silnik numer - litera P — oznacza silnik prawy, dla ktdrego nalezy poda¢ odpowiednio informacje odno$nie oleju, licznikéw mth oraz czasu catkowitego; litera L — oznacza silnik lewy, dla ktérego nalezy podac
odpowiednio informacje odno$nie oleju, licznikdw mth oraz czasu catkowitego;

Licznik mth przed uruchomieniem - nalezy podac stan licznika mth przed uruchomieniem silnika,

Licznik mth po wylaczeniu - nalezy poda¢ stan licznika po wytaczeniu silnika,

Czas catkowity — nalezy poda¢ sumaryczny czas lotdéw obliczony na podstawie licznika mth po wytaczeniu i przed uruchomieniem;

llo$¢ Iadowan - wpisac ilos¢ ladowan wykonanych podczas danego lotu; |
Potwierdzenie wykonania przegladu przed dniem lotnym / po dniu lotnym - nalezy poda¢ numer licencji Pilota, badZz upowaznienia w przypadku dokonywania przegladu przez ucznia — pilota, dokonujgcego
przeglad przed dniem lotnym/ po dniu lotnym oraz ztozy¢ podpis. W przypadku stwierdzenia usterek badZ nieprawidtowo$ci nalezy wypetni¢ rubryke "Opis usterki lub uwagi odno$nie statku powietrznego” i uzna¢ SP
za niesprawny.

Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego - w przypadku wystapienia usterki , awarii, zdarzenia, przekroczenia warunkow uzytkowania, niestandardowych warunkow lotu, zdarzen, ktére moga mie¢
wplyw na zdatno$¢ do lotu statku powietrznego badz innej nieprawidtowos$ci nalezy ja krétko, ale precyzyjnie opisa¢ podajac miejsce wystapienia; w przypadku niewystapienia usterki nalezy wpisa¢ ,BRAK” lub
wykreslié

Nazwisko zgtaszajqcego, nr licencji - nalezy wpisaC czytelnie nazwisko oraz numer licencji osoby dokonujacej wpisu o usterce badZ nieprawidtowo$ci; osobg tg moze by¢ Pilot, uczen-pilot badz mechanik;
w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zosta¢ puste, mozna je wéwczas wykresli¢ lub wyzetowac;

Podpis - osoba zgtaszajace usterke winna ztozy¢ podpis; w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zostaé puste, mozna je wéwczas wykres$li¢ lub wyzetowaé;

Potwierdzenie usuniecia usterki oraz rubryki data, nr licencji/ upowaznienia, podpis - rubryki te wypetnia osoba upowazniona przez CAMO do usunigcia usterki badz upowazniony personel zakontraktowanej
Organizacji Obstugowej; w przypadku wpisu o usterce statek powietrzny uznaje sie za niezdatny do lotu do momentu wypetnienia przez wiw osoby powyzszych rubryk;
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Formularz dla samolotéw z licznikiem mth latajacych w zarobkowym transporcie lotniczym

Nr PDT:
FLY Bielsko Ustugi Lotnicze 5.C. . . .
Certyfkat nr: BL MG.070 Poktadowy Dziennik Techniczny SP-KSU/000052/2015
E ul. Cieszynzka 321, 43-300 Bielsko-Biza Druk FB-D06 Crata:
Tel: 693-375-085 fanr (033) 482 79 97 19.06.2015
B-mail: camo@fiykielsko.com Typ samolotu: | Ceszna 152 | Znaki rejestracyjne SP-KSLU
Informacje o statku powietrznmym
Operator Ubezpieczenie Nr obowigzkujgceo
P . Aeroklub Bielsko-Bialski ARCwazne do: | 16.05.2016 Srpiece 30.01.2016 S
Statku powistrznego wazne do: akrusza HIL
Informacje o lotach:
- B ol [+q] Palbwo [ | F e R ] =
Eedq p{zedh‘h:m & e | Sodzing
- Mazwisko e | ¥ g TOTAL 15WS0 AVGAS 100LL ' " E % E =
Pilota-dowodcy Mr licanci / ) a3 = San St Ezan e gmn | Ewe Przed {j-ﬁ = 4
wpowsznena | PR | 2T | FF e TV g mm WU e | 2 | | e | e S| | odon | prooms | 3
1 | Kowalsk PL-111-PPLIA) Podpis EFBA |EFBA | 5 15 | 55 | 42 54 eFBA | D6 o4 1234 8 12369 2.1 3 [ 1005 [ 12220 | A
2 | Nowak PL222-PPLA) | Podpis EFBA (EFBA |52 |- 52 | 54 - — o 44 1236,59 12374 05 | 1 [ 1307 | 1342 | A
2 | Nowak PL-Z22-PPLIA) Podpis EFBA (EPBA | 52 |- 52 | 44 52 srFeA | D6 &0 1237 4 13279 05| 1 E
4 -
5
= — =
- ) =
B
a
Potwierdzenie wykonania preegladu | M licencil | veswassiania: Podpis: Poteierdzenic wykonania NIr licenci ~upewaEReRa™ Podpis:
przed driem lotrym PL-111-PPL{A) Podpis przegladu po dniu lobnym PL-222-PPLIA) Podpis
Usterki / uwagi dotyczace statku powietrznego
Opis usterki lub wwagi odnosnie statku powietrznego e zlig;:nn;iﬁcegufnr Potwisrdzenie usuniecie usterki
Lo Mowak, PL-222-PPL[A) _ .
1) Brak swiatta lgdowania : Zastosowano MEL do usterki 1 — patrz HIL 1/1
2) za mato powietrza w przednim kole e Usterka nr 2 — dopompowano powietrze w przednim kole
19.06_2015, podpis
Podwiadcza sig, 8 z wyjatkiem jak podano inaczej, wymisnions prace zostaly wykonans Osoba unowainions 6o wsuniegs |22 hr feancil/ upcwaiinicnia® Podpis
zgodnis z PART-ME/ PART-145" i w odnissieniu do tych prac statek powietzny-l B —_— 30.06.7015 FB-001-P Podpis
Jeat uznany za zdatny do wytkowania. Gertyfikat Organizacy Obadugows) — PL143.111 e e . - e
Cane z POT werowadzono do systemu elekironicznych zapisow Data: Posdpis:
* - niepotrzebne skreslic
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Numer PDT - nadrukowany lub naniesiony numeratorem 6-cyfrowy kolejno narastajacy numer formularza PDT

Data — nalezy podac date lotu w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr

Typ samolotu — nalezy wpisa¢ typ danego samolotu; rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesnie;

Znaki rejestracyjne — wpisa¢ petne miedzynarodowe znaki rejestracyjne statku powietrznego; rubryka moze by¢ wydrukowana wczesniej

Operator Statku Powietrznego — nalezy wpisaé Operatora Statku Powietrznego, ktéry jest wpisany w Swiadectwo Rejestracii, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej

ARC wazne do - nalezy poda¢ date waznosci ARC, rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej;

Ubezpieczenie wazne do - nalezy poda¢ date waznosci polisy ubezpieczeniowej OC, rubryka ta moze byé nadrukowana wczes$niej;

Nr obowiqzujacego arkusza HIL - nalezy poda¢ numer aktualnie obowigzujacego nr HIL; numer ten powinna wpisa¢ osoba wykonujaca przeglad przed dniem lotnym; wpisanie tego numeru jest jednoznaczne z
zapoznaniem sig z usterkami wpisanymi do HIL.

Nazwisko pilota -dowddcy — nalezy wpisaC nazwisko (i imi¢) pilota — dowddcy, ktory wykonuje dany lot; dowddcq jest pilot, w lotach szkolnych dwusterowych — instruktor, uczen-pilot w lotach samodzielnych
szkolnych;

Numer licencji / upowaznienia — dotyczy osoby wykonujacej przeglad przedlotowy, nalezy wpisa¢ numer licenciji pilota - dowodcy, badz w przypadku jej braku numer upowaznienia nadany przez CAMO (dotyczy
uczniéw — pilotéw)

Przeglad przedlotowy - nalezy ztozy¢ podpis przez Pilota- Dowodce potwierdzajacy pozytywny wynik wykonanie tego przegladu. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowos$ci nalezy wypetni¢ rubryke
Opis usterki lub uwagi odno$nie statku powietrznego” i uzna¢ SP za niesprawny (za wyjatkiem mozliwosci zastosowania MEL). Ztozenie podpisu jest rownoznaczne takze z zapoznaniem sie z wykazem HIL i jego
akceptacja. W przypadku braku akceptacji nalezy usterke usuna¢ przed lotem.

Miejsce startu i ladowania — kazdorazowo nalezy wpisa¢ kod ICAO lotniska;

Miejsce tankowania — nalezy poda¢ kod ICAO lotniska, na ktérym odbyto si¢ tankowanie;

Olej - nalezy poda¢ rodzaj oleju stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te mogg by¢ nadrukowane wczes$niej; nastepnie przed lotem
nalezy wpisa¢ stan poczatkowy oleju (zmierzony miarka w samolocie aktualny stan), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie miarki naczynia, ktérym dolany zostat olej) oraz stan do lotu (suma stanu
poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia oleju);

Paliwo - nalezy poda¢ rodzaj paliwa stosowanego na danym statku powietrznym oraz jednostki w jakich jest podawany jego stan (galony lub litry); rubryki te moga by¢ nadrukowane wczesniej; nastepnie przed lotem
nalezy wpisa¢ stan poczatkowy paliwa (zmierzony miarkg w samolocie aktualny stan badZ odczytany z paliwomierzy), ewentualne uzupetnienie (wpisane na podstawie odmierzacza dystrybutora), stan do lotu (suma
stanu poczatkowego i ewentualnego uzupetnienia paliwa); po danym locie nalezy uzupetni¢ rubryke ,stan po locie” podajac aktualng zmierzong lub odczytang z paliwomierzy ilos¢ paliwa;

Licznik mth przed uruchomieniem - nalezy podac stan licznika mth przed uruchomieniem silnika,

Licznik mth po wylaczeniu - nalezy poda¢ stan licznika po wytgczeniu silnika,

Czas catkowity — nalezy podac¢ sumaryczny czas lotéw obliczony na podstawie licznika mth po wytaczeniu i przed uruchomieniem;

llo$¢ Iadowan - wpisac ilos¢ ladowan wykonanych podczas danego lotu;

Godzina przylotu — dotyczy lotow wykonywanych w ramach AOC, AWC - nalezy podaé czas rozpoczecia kotowania, podawa¢ czas LT w formacie gg:mm,;

Godzina odlotu - dotyczy lotéw wykonywanych w ramach AOC, AWC - nalezy poda¢ czas zakoriczenia kotowania do locie, podawac czas LT w formacie gg:mm;

Rodzaj lotu — wpisac jeden z nastepujacych skrotow:

- dla Aeroklubu ROW — A przewdz lotniczy; B ustugi; C szkolenie; D wynajem SP; E loty nieptatne;

- dla Aeroklubu ABB - 01 przew¢z lotniczy; 02 szkolenie; 03 wynajem SP; 04 loty niepfatne;

Potwierdzenie wykonania przegladu przed dniem lotnym / po dniu lotnym - nalezy poda¢ numer licencji Pilota, badZz upowaznienia w przypadku dokonywania przegladu przez ucznia — pilota, dokonujgcego
przeglad przed dniem lotnym/ po dniu lotnym oraz ztozyé podpis. W przypadku stwierdzenia usterek badz nieprawidtowo$ci nalezy wypemié rubryke "Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego” i uzna¢ SP
za niesprawny (za wyjatkiem mozliwosci zastosowania MEL)

Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego - w przypadku wystapienia usterki , awarii, zdarzenia, przekroczenia warunkow uzytkowania, niestandardowych warunkow lotu, zdarzen, ktére moga mie¢
wplyw na zdatno$¢ do lotu statku powietrznego badz innej nieprawidtowosci nalezy ja krotko, ale precyzyjnie opisa¢ podajac miejsce wystapienia; w przypadku niewystapienia usterki nalezy wpisa¢ ,BRAK” lub
wykresli¢

Nazwisko zgtaszajqcego, nr licencji - nalezy wpisaC czytelnie nazwisko oraz numer licencji osoby dokonujgcej wpisu o usterce badz nieprawidtowo$ci; osoba tg moze by¢ Pilot, uczen-pilot badz mechanik;
w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zosta¢ puste, mozna je wéwczas wykresli¢ lub wyzetowac;
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Podpis - osoba zgtaszajace usterke winna ztozy¢ podpis; w przypadku niezgtaszania usterki miejsce to powinno zosta¢ puste, mozna je wéwczas wykresli¢ lub wyzetowac;

Potwierdzenie usuniecia usterki oraz rubryki data, nr licencji/ upowaznienia, podpis - rubryki te wypetnia osoba upowazniona przez CAMO do usuniecia usterki badz upowazniony personel zakontraktowanej
Organizacji Obstugowej; w przypadku wpisu o usterce statek powietrzny uznaje sie za niezdatny do lotu do momentu wypetnienia przez w/iw osoby powyzszych rubryk lub do momentu podjecia decyzji o zastosowaniu
MELa przez personel Organizacji Obstugowej lub Dowddce zgodnie z zapisami w Zatwierdzonym MEL. Po podjeciu decyzji o zastowaniu MEL — personel Organizacji Obstugowej / Dowddca — powinien w tej rubryce
wpisa¢ ,Zastosowano MEL” i poda¢ odniesienie do arkusza HIL, na ktéry zobowigzany jest w tym momencie wypetni¢, a nastepnie w przeciggu max. 24 godzin przesta¢ do CAMO. Odniesienie do arkusza HIL
powinno mie¢ nastepujaca posta¢ — ,patrz arkusz HIL 1/5", gdzie 1 — jest npierwsza liczba jest kolejnym numerem arkusza (w tym przypadku 1), a liczba nastepna jest nr LP z wykazu HIL (w tym przypadku usterka
wpisywana bytaby pod nr 5). Po wpisaniu decyzji o zastosowaniu MEL personel Organizacji Obstugowej / Dowddca zobowigzany jest wpisa¢ date, nr swojego upowaznienia / licencji i podpis. W przypadku paru

usterek nalezy jednoznacznie wskaza¢ dla ktorej usterki zastosowano MEL.

Wydanie | z dnia 02.01.2011
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WYKAZ ODEOZONYCH USTEREK (HIL)

Arkusz nr 1
COTWARCIE MEL FAMEMIECIE MEL

LF | MR MEL MR FOT g‘ SIInL gg':l:' KAT. | TERMINUSUNIECK | oPiz ':‘D'E'j'"l’:‘:::";‘;'::" [ gg?zm.t Eafpn'r :EHWF NP Upowaznienis, podpis
I e e w | © | 20082015/ 24-00 | Brak swiztts ladowsnia ;—;;};"PL Al | BO015 | aonts | e FE-001-P. popdis

o) |

o) |

o) |

o) |

o) |

o) |

o |

o) |

o) |

o) |

o) |

o) |

o) |

o) |

o) |

o |

o) |

o) |
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WYKAZ ODLOZONYCH USTEREK (HOLD ITEM LIST) - Wykaz ten stuzy do rejestrowania odtozonych usterek opisanych w polu ,Opis usterki lub uwagi odnosnie statku powietrznego”. W przypadku wpisu
usterki do PDT i zastosowaniu MEL, usterka musi zosta¢ wpisaniu do HIL, przez Personel, ktdry tg usterke odlozyt. Usterka moze by¢ odiozona przez personel obstugowy organizacji PART M/F / PART 145 lub
dowddce statku powietrznego zgodnie z procedurami znajdujacymi sie w zatwierdzonym MEL. Zaréwno po wpisaniu usterki na liste HIL, jak i po jej usunieciu — osoba dokonujgca wpisdéw zobowigzana jest przesta¢ do
organizacji CAMO skan listy HIL w maksymalnie w przeciggu 24 godzin.

W przypadku mozliwo$¢ odtozenia usterki (zastosowania MEL) osoba upowazniona do do odtozenia usterki wypetnia HIL zgodnie z ponizsza instrukcja:

ARKUSZ NR - nalezy wpisa¢ kolejny numer arkusza; nowy arkusz moze by¢ wystawiony / wydrukowany pod warunkiem, ze wszystkie wpisane MELe sg zamkniete. Rubryka ta moze by¢ nadrukowana wczesniej
LP - Kolejny numer stwierdzonej usterki na danym formularzu.

Nr MEL - nalezy poda¢ numer zastosowanego MEL.

Nr PDT - nalezy wpisa¢ numer PDT na ktérym nastapito otwarcie MEL dla danej usterki

DATA | GODZINA MEL - nalezy podac date i godzine uzycia MEL dla usterki; date nalezy poda¢ w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr, a czas LT w formacie gg:mm;

OGRANICZENIA - nalezy poda¢ rodzaj procedury dla danej usterki do zastosowania zgodnie z MEL.

KAT. - nalezy wpisa¢ kategorie zastosowanego MEL (A, B, C, D) zgodnie z dokumentem MEL. Kategoria MEL okresla rownocze$nie termin usuniecia usterki.

TERMIN USUNIECIA - na podstawie przyporzadkowania odpowiedniej kategorii, nalezy na podstawie Instrukcji MEL wyznaczy¢ date i godzine do jakiej mozna eksploatowaé statek powietrzny z usterkg
i zastosowanym MEL.

OPIS - nalezy poda¢ krétki opis usterki.

NR UPOWAZNIENIA / LICENCJI, PODPIS - Nalezy poda¢ nr upowaznienia personelu obstugowego lub w przypadku dowddcy statku powietrznego nr licencji osoby stosujacej odtozenie usterki oraz podpis.
DATA | GODZINA - nalezy podac¢ date i godzine usuniecia usterki i jednocze$nie zamkniecia MEL; date nalezy podac¢ w formacie: ddmmrr lub ddmmrrrr, a czas LT w formacie gg:mm;

NR CRS / PDT - nalezy wpisa¢ nr CRS lub PDT na ktérym usunieto usterke. W przypadku osobnego CRS -ostatni PDT z wpisanym MELem musi by¢ dotaczony do CRS.

NR CERTYF. - nalezy wpisa¢ nr certyfikatu organizacji obstugowej usuwajacej usterke.

NR UPOWAZNIENIA / PODPIS - nalezy wpisa¢ nr upowaznienia oraz podpis osoby usuwajacej usterke.

MIEJSCE CELOWO PUSTE
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Instrukcja Prowadzenia

Poktadowego Dziennika Technicznego

FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.
Certyfikat numer: PL.MG.070

Swiadectwo obstugi technicznej nr

(Maintenance Statement)

./201....

Typ Statku Powietrznego

Nr fabryczny

Znaki rejestracyjne

Nalot (stan licznika mth)

Wydano na podstawie Swiadectwa Obstugi (CRS) nr

Swiadectwo Obstugi Technicznej wazne do:

(co nastapi pierwsze)

nalotu:

dnia:

cyklu:

Najblizsza planowana obstuga (godzinowo):

Najblizsza planowana obstuga (kalendarzowo):

Pieczatka firmy:

Podpis:

Zatgcznik numer 1 do Instrukcji prowadzenia PDT

druk nr FB-001
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Instrukcja Prowadzenia FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.
Pokfadowego Dziennika Technicznego Certyfikat numer: PL.MG.070

Organizacja Obstugowa

B POSWIADCZENIE OBSLUG! nr ..../2011 | FLY Bielsko UshugiLofnicze SC
(Certificate of Release to Service) Certyfikat nr PLMF . _.

1. Dane Statku Powietrznego:  SP-........

Producent Typ i model Numer seryjny Nalot
Platowiec
Silnik
Smigfo
2. Nazwa 1 identyfikacja dokumentu, na podstawie kidrego czynnosci zostaly wykonane:
Program Obslugi Technicznej numer ................., Wydanie ... zatwierdzone .............., Zmiana
numer .............., zatwierdzona ...............

3. Dane dotyczace wykonanych czynnosci obslugowych:
a) Rodzaj obstugi:  Czynnosci okresowe
Poziom obstugl: ..eoeeeeeeee

b) Wykonano przeglady specjalne z |OT:

L B Zakres czynnosci Interwal Uwagi
zIloT
c) Wykonano:
Zakres czynnosci Interwal Uwagi

d) Wykonano Dyrektywy Zdatnodci i Biuletyny serwisowe:

Nr AD Nr SB Zakres czynnosci Interwaf Uwagi

e) Zabudowano:

Nazwa elementu P/N. SIN Interwat Uwagi

4. Nie wykonano nastepujgcych czynnosci:

5. Wykaz sporzadzonych dokumentow obstugi: Zamoéwienie obsluginr ...../ 2011

Karta przegladu po kazdych .......h

Zatacznik numer 2 do Instrukcji prowadzenia PDT druk nr FB-022 Stronalz2




Instrukcja Prowadzenia
Poktadowego Dziennika Technicznego

FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.
Certyfikat numer: PL.MG.070

Poswiadcza sie, Ze wymienione w tym dokumencie prace oprocz tych, ktore zostaty w nim wymienione jako nie wykonane,
zostaly zrealizowane zgodnie z wymaganiami Part-M i w zakresie wynikajacym z tych prac statek powietrzny uznaje sig za

zdatny do uzytkowania.

Data zakonczenia obstugi:

Poswiadczenie obstugi wystawil: Upowaznienie nr .......oceeeeeeeeeenee

Zatgcznik numer 2 do Instrukcji prowadzenia PDT

druk nr FB-022
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Instrukcja Prowadzenia FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.
Poktadowego Dziennika Technicznego Certyfikat numer: PL.MG.070

LISTA PRZYKLADOWYCH USTEREK PODLEGAJACYCH ZGLOSZENIU

UWAGA: lista nie wyczerpuje wszystkich usterek podlegajacych zgtoszeniu i stanowi jedynie
wskazdwke i pomoc w okresleniu problemu i podejmowaniu decyzji o zgtoszeniu.

TROUBLESHOOTING

|.  PODWOZIE  HAMULCE

©ooNOE WD =

Samolot przechyla sie na jedno skrzydto.

Nadmierne zuzycie opony.

Widoczne odskakiwanie kota na gtadkiej powierzchni.

Wezykowanie podwozia przedniego.

Amortyzator goleni podwozia przedniego nie utrzymuije ci$nienia powietrza.
Przecieki ptynu hydraulicznego z goleni podwozia przedniego.

Hamulce dziatajg z oporem

Hamulce nie dziataja.

Stopniowe obnizanie skuteczno$ci hamowanie.

Il. UKLAD STEROWANIA LOTKAMI

1.

gk owhd

1. UKLAD

Brak mozliwosci ruchu wolantow.

Opdr ruchu wolantu.

Wolanty nie sg ustawione w poziomie przy ustawieniu lotek w potozeniu neutralnym.
Nieskoordynowane wychylenia sterownic.

Nieprawidtowe wychylenia lotek.

STEROWANIA KLAPAMI SKRZYDEOWYMI

1.

No ok owd

Obie klapy nie wychylajq sie.

Zablokowany uktad kiedy klapy sg wciggniete lub opuszczone.
Lewa klapa nie wychyla sie.

Niewtasciwe wychylanie klap.

Klapy nie chowajq sie.

Klapy nie wychylajq sie.

Hamulce nie wychylajq sie (szybowce)

IV. UKLAD STEROWANIA STEREM WYSOKOSCI

1.
2.
3.

Brak reakcji steréw na ruchy wolantem do przodu i do tytu.
Zakleszczenie sie lub uczucie skokowej pracy uktadu sterowania sterem wysoko$ci.
Ster wysokosci nie wychyla sie w petnym zakresie.

V. UKLAD STEROWANIA TRYMEREM STERU WYSOKOSCI

1

2.
3
4.

Pokretto sterowania trymerem porusza sie z nadmiernym oporem.
Brak potaczenia pomiedzy pokrettem sterowania a trymerem.
Btedne wskazania wskaznika potozenia trymera.

Nieprawidtowy skok ruchu trymera.

VI. UKLAD STEROWANIA STEREM KIERUNKU | TRYMEREM STERU KIERUNKU

1.

Ster kierunku nie reaguje na ruch pedatéw.

2. Zacinanie sig lub skokowe ruchy pedatéw steru kierunku.
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VII. SILNIK

©oN>okrwh =

10.
1.
12.
13.
14.
15.

Ster nie reaguje wtasciwie na wychylenia pedatow.
Niewfasciwe wychylenia steru.

Nie mozna uruchomic silnika.

Silnik po uruchomieniu przestaje dziata¢, lub nie pracuje na biegu jatowym.
Silnik dziata nieréwnomiernie lub nie przyspiesza poprawnie.
Niedostateczne odciecie przy biegu jatowym.

Brak ci$nienia oleju.

Niskie cisnienie oleju.

Wysokie cisnienie oleju.

Niska temperatura oleju.

Wysoka temperatura oleju.

Przeciek oleju na przedzie silnika.

Przeciek oleju przy obudowie ttoczyska.

Rozrusznik nie dziata.

Silnik rozrusznika dziata,lecz nie porusza watu korbowego.
Silnik rozrusznika dziata z oporami.

Rozrusznik nadmiernie hatasuje.

VIII.INSTALACJA PALIWOWA

1.
2.
3.
4.

Brak paliwa w gazniku.

State zdtawienie przeptywu paliwa po uruchomieniu silnika.
Brak wskazania ilosci paliwa.

Nadmierne ci$nienie w zbiorniku.

IX. PRZYRZADY | INSTALACJE PRZYRZADOW

1. Instalacja cisnienia catkowitego i statycznego

a) wolne lub zbyt wolne zmiany wskazan predko$ci wzgledem powietrza (zwykty
wysokosciomierz i wariometr).
b) niewfasciwa lub zbyt wolna odpowiedz (wszystkie trzy przyrzady).

2. Predkosciomierz

a. wskazowka nie porusza sie.
b. niewtasciwe wskazania lub wskazéwka oscyluje.
c. wskazdwka oscyluje.

3. Wysoko$ciomierz

a. przyrzad nie dziafa.
b. niewtadciwe wskazania.
c. wskazowka oscyluje.

4. Wskaznik wariometru

a. przyrzad nie dziata.

b. niewtasciwe wskazania.
c. wskazdwka oscyluje.

d. wibracje wskazowki.

5. Ogrzewanie rurki Pitota

a. rurka nie jest nagrzana lub wyraznie wida¢ léd

6. Instalacja podcisnienia

a. duze odczyty podcisnienia
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b. normalne odczyty czujnika podci$nienia. Zbyt wolna lub bfedna odpowiedz przyrzadu
giroskopowego.
c. niskie odczyty podcisnienia.
d. fluktuujg wskazania czujnika podci$nienia.
7. Przyrzady giroskopowe
a. pozioma kreska nie porusza sie.
b. kreska pozioma nie ustala sie.
c. pozioma kreska oscyluje lub nadmiernie drga.
d. nadmierny dryf w dowolnym kierunku.
e. tarcza przyrzadu wiruje ciggle w jednym kierunku.
8. Pompa podcisnienia
a. olej w wylocie.
b. duze ssanie.
c. niskie (mate) ssanie.
d. niskie cisnienie.
9. Czujnik cisnienia oleju
a. czujnik nie dziata.
b. wskazowka czujnika nie wraca do zera.
c. czujnik nie wskazuje prawidtowo.
d. czujnik nie dziata prawidtowo.
10. Czujnika temperatury gaznika
a. wskazdwka przyrzadu stoi ponizej najnizszego punktu podziatki.
b. wskazdwka przyrzadu stoi ponizej najwyzszego punktu podziatki.
c. wskazdwka dziata w sposob przerywany.
d. nadmierne wychylenia wskazowki.
e. oczywiste btedne wskazania temperatury.
f. wskazéwka nie przechodzi do potozenia odpowiadajacego wytaczeniu podczas kiedy
zasilanie jest wytaczone.
11. Uktad wskazan ilosci paliwa
a. brak wskazan.
b. poza zakresem kalibracji.
c. dziatanie wskaznika oporne lub leniwe.
d. bledne wskazania
12. Koordynator zakretu
a. wskaznik nie wraca do pofozenia centralnego.
b. nie wskazuje standardowej predkosci zakretu (zbyt wolny).
c. hatasliwy silnik.
d. silnik nie rozpoczyna pracy.
e. w niskich temperaturach wskazéwka nie reaguje lub reaguje ospale.
f. hatasliwy giroskop.
13. Zakretomierz z chytomierzem
a. wskazowka wskaznika nie porusza sie.
b. wskazowka leniwie wraca do zera.
c. wskazowka nie wskazuje wtasciwie zakretu.
d. wskazdwka nie stoi na zerze.
e. w niskich temperaturach wskazéwka wskaznika nie reaguje lub reaguje ospale.
f. hatasliwy giroskop.

Zatgcznik numer 3 do Instrukcji prowadzenia PDT Strona3z6




Instrukcja Prowadzenia FLY Bielsko Ustugi Lotnicze S.C.
Poktadowego Dziennika Technicznego Certyfikat numer: PL.MG.070

V=3

X. INSTALACJE ELEKTRYCZNE

1. Instalacja fadowania akumulatora
a. akumulator nie dostarcza napiecia do szyny lub nie moze uruchomic silnika.

2. Gniazdo zasilania ziemnego
a. rozrusznik uruchamia sie gdy podigczone jest zasilenia naziemne.
b. zasilanie naziemne nie moze uruchomic silnika.

3. Alternator
a. amperomierz wskazuje duze roztadowanie kiedy silnik nie pracuje lub bezpiecznik obwodu
alternatora otwiera sie przy wigczaniu wigcznika gtéwnego.
b. uktad alternatora nie utrzymuje akumulatora w stanie natadowanym.
c. alternator zbyt intensywnie taduje akumulator — akumulator zuzywa nadmierne ilo$ci wody.
d. Swieci si¢ lampka ostrzegajgca o przepieciu.

4. Uktad oswietlenia samolotu
a. nie dziatajg Swiatta ladowania i kotowania.
b. nie dziatajg $wiatto ladowania i/lub kotowania.
c. Swiatto btyskowe nie swieci sie.
d. Swiatto btyskowe Swieci sig w sposob ciggty.
e. nie sSwiecq sie wszystkie sSwiatta nawigacyjne.
f. jedno $wiatto nawigacyjne nie dziata.
g. ktopoty z oswietleniem koputkowym.

XI UKLAD ZACZEPU
1. Nastgpit samowyczep.
Zaczep nie zamyka sie prawidtowo
Zaczepy przedni i dolny nie zwalniajg sie rownoczesnie
Znaczny opor przy zwalnianiu.
Uszkodzone ciggto wyczepu

A
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Zdarzania dotyczace eksploataciji,

w zwigzku z zaistnieniem ktéorych wymagane jest wykonanie przegladu/czynnosci obstugowych
(Unscheduled servicing)

1. Twarde lgdowanie, ladowanie z przekroczong masg dopuszczalng do lagdowania, z nadmiernym bocznym
obcigzeniem
Ladowania twarde to wszelkie lagdowania wykonane z nadmierng predkoscig znizania, z przekroczong
masg maksymalna do lagdowania podang w instrukcji uzytkowania w locie, z nadmiernym obcigzeniem
bocznym podczas ladowania.

2. Przekroczenie dopuszczalnych predkosci VNE, manewrowej lub dopuszczalnej predkosci dla klap
(hamulcow dla szybowca)
Przekroczenie dopuszczalnych predko$ci wystepuje w nastepujacych sytuacjach:
(a) Samolot uzytkowano przy predkosci przekraczajacej limit dla klap
(b) Samolot uzytkowano przy predkosci wiekszej niz maksymalna predkos¢ konstrukcyjna (VNE).
(c) Szybowiec uzytkowano przy predkosci przekraczajace;j limit dla klap
(d) Szybowiec uzytkowano przy predkosci wiekszej niz maksymalna predko$¢ konstrukcyjna (VNE).
(e) Szybowiec holowano za samolotem lub wyciggarka z predko$ciami wiekszymi od dopuszczalnych.

3. Skrajne turbulencje lub gwattowne manewry
Skrajne turbulencje sg wynikiem warunkéw pogodowych, ktdre powodujg niebezpieczne naprezenia
konstrukcji statku powietrznego. Gwattowne manewry, to manewry przekraczajgce ograniczenia podane w
Instrukcji Uzytkowania w Locie.

4. Holowanie przy znacznej rdznicy napetnienia zbiornikow (nierownowaga) lub znaczne obcigzenie boczne
podczas manewrowania na ziemi.
Stan znacznego oporu i oddziatywania bocznego wystepuje kiedy statek powietrzny zarzuca lub najezdza
na powierzchnie nieutwardzong z utwardzonej. Wstepuje réwniez podczas lagdowan, w czasie ktdrych
wystepuje uszkodzenie (pekniecie) opony, albo ladowan podczas ktorych wystepuje po$lizg na pasie,
cyrkiel, zagrazajacy bezpieczenstwu statku powietrznego, lub gwattowne wyhamowanie na miejscach np.
podmoktych. Do takich sytuacji moga by¢ zaliczone starty i lgdowania lub nienormalne warunki kotowania.

9. Uderzenia pioruna.
Jedli statek powietrzny jest uzytkowany w obszarze atmosfery, w ktorym wystepujg wytadowania
elektryczne, moze by¢ uderzony przez wytadowanie elektryczne przemieszczajace sie pomiedzy chmurami
lub pomiedzy chmurg a ziemig. Przy uderzeniu pioruna tadunek przechodzi przez statek powietrzny
opuszczajac go zwykte w punkcie najbardziej oddalonym od punktu uderzenia. Koncowki skrzydet, nos i
ogon to obszary, gdzie najprawdopodobniej wystapigq uszkodzenia. Przy sprawdzeniu w wigkszosci
przypadkow, uszkodzenia sq tatwo dostrzegalne,
w niektorych przypadkach uderzenie pioruna powoduje uszkodzenia, ktore nie sg tatwo dostrzegalne.

6. Uderzenie przez ciata obce

Uszkodzenia spowodowane przez ciata obce to uszkodzenia powstate w wyniku uderzenia w statek

powietrzny przez ptaki lub wszelkie inne ciata obce podczas uzytkowania samolotu na ziemi lub w locie

podczas normalnego uzytkowanie. Narzedzia, sruby nakretki, rodki i przybory czyszczace, nity, szmaty lub

kawatki drutu pozostawione w statku powietrznym podczas prac obstugowych réwniez mogg spowodowac

uszkodzenia.

Zanieczyszczone i niewtasciwe paliwo

Przekroczenie obrotow silnika lub dotadowania

Uderzenie/utrata $migta/ gwattowne zatrzymanie $migta.

0 Obstuga nieplanowa zwigzana z uzytkowaniem samolotu podczas bardzo zimnej pogody (w

temperaturach ponizej 6°C) (AMM 12-30-00).

11.Przechowywanie samolotu w stanie gotowosci do lotu (okres do 30 dni lub pierwsze 25 godzin eksploatacji

w sposob nieciggty) — w przypadku braku uzytkowania nalezy kazdego 7 dnia recznie obrdci¢ $Smigto 5 razy.
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Po uptywie 30 dni samolot powinien by¢ oblatany przez 30 minut, lub uruchomi¢ silnik na ziemi tak dtugo,
aby podnies¢ temperature oleju do zakresu dolnej czesci zielonego tuku. Unika¢ nadmiernie diugiej pracy
silnika na ziemi. Czynno$ci te moze wykonac pilot. Nalezy je odnotowa¢ w PDT.

12.Skrajne turbulencje lub gwattowne manewry
Skrajne turbulencje sg wynikiem warunkéw pogodowych, ktdre powodujg niebezpieczne naprezenia

konstrukcji szybowca. Gwattowne manewry, to manewry przekraczajgce ograniczenia podane w Instrukcji
Uzytkowania w Locie.
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