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Niniejsza Instrukcja musi sie zawsze znajdowaé na pokladzie samolotu.
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nini¢jszej Instrukeji
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UWAGA
Samolot dostarczony z oryginalng instrukcja w jez. finskim. Polska wersja jezykowa jest
tlumaczeniem z Instrukcji uzytkowania w locie tego samego modelu samolotu z jez.
angielskiego, wydana w nowszym formacie. Sprawdzono zgodno$¢ wartosci liczbowych i
procedur.

Instrukcja jest tlumaczeniem oryginalnej instrukcji producenta noszacej tytul: ~
"PILOT'S OPERATING HANDBOOK CESSNA 1979 MODEL 152"
wydanie zatwierdzone przez FAA w dniu 1 lipca 1978 .

Przekiad na jezyk polski z instrukcji oryginalnej wykonat zespot MGN Alaris
Consulting w skladzie: Bartosz Glowacki, Krzysztof Galus, Ryszard Jaxa-
Matachowski, Janusz Narkiewicz, Grzegorz Sobczak.

Prawa autorskie do niniejszego tlumaczenia zachowuje MGN Alaris Consulting
(ul Lazurowa 14A/25; 01-315 Warszawa). Kopiowanie, odstgpowanie oraz
wprowadzanie zmian w ninigjszej instrukcji, jej przetwarzanie i przechowywanie
w jakiejkolwiek formie, bez wiedzy i zgody MGN Alaris Consulting, jest
zabronione.

© MGN Alaris Consulting B

\/ﬁﬁ%ﬂm 7105200
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA \V%SIE

152

CESSNA MODEL 152

Numer Seryjny ‘f 5 2 8 1"7' ?4
Rejestracja nr. JP“ /< l Y

NINIEJSZA INSTRUKCJA ZAWIERA MATERIALY DLA
PILOTA, KTORYCH POSIADANIE JEST WYMAGANE
‘ PRZEPISAMI CAR CZ. 3

CESSNA AIRCRAFT COMPANY
WICHITA, KANSAS, USA

D1136-1-13HP-RPC-2150-5/83 ZMIANA 2
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CESSNA ) ' %LACJE

MODEL 152

\
GRATULACJE . . . S

-

Witamy w szeregach wiascicieli samolotéw Cessna. Twoja Cessna zostata zaprojektowana*
skonstruowana tak, aby daé ci maksimum osiagéw, komfortu i ekonomicznosci eksploatacji. Jest
naszym pragnienicm, aby latanie tym samolotem, zarbwno w celach stuzbowych jak i dla
przyjemnosci, byto mitym i warto$ciowym do$wiadczeniem.

Niniejsza Instrukcja eksploatacji w locie przygotowana jako przewodnik, aby poméc Ci
uzyskaé jak najwigcej przyjemnosci i przydatnosci z twojego samolotu. Zawiera ona informacje na
temat wyposazenia twojej Cessny, procedur operacyjnych, osiagéw oraz sugestie dotyczace jej
obstugi i pielegnacji. Sugerujemy Ci przeczytanie instrukcji od deski do deski i czgste powracanie

‘;o niej.

Nasze zainteresowanie twoim zadowoleniem z latanie nie koriczy si¢ w momencie zakupu
Cessny. Majace $wiatowy zasi¢g Cessna Dealer Organization wspierana przez Cessna Customer
Service Department oczekuja w gotowosci aby obstuzy¢ Cie. Ponizsze ustugi sa oferowane przez
wiekszos$¢ Przedstawicieli Cessny:

s« CESSNA WARRANTY (gwarancja Cessny) ktéra obejmuje czgdci i robocizne jest dostgpna
u przedstawicieli Cessny na catym $wiecie. Specjalne korzysci i mozliwosci gwarancyjne oraz
wazne korzyéci dla Ciebie, sa zawarte w Twojej Ksiazce Programu Obslugi Klienta
(Customer Care Program book), dostarczonej wraz z samolotem. Uslugi gwarancyjne sa
dostepne u autoryzowanych przedstawicieli Cessny na $wiecie jak przedstawiono w twojej
Karcie Obstugi Klienta (Customer Care Card), ktéra ustala mozliwosc korzystania z
gwarancji.

o Personel przeszkolony przez producenta, ktéry zapewnia Ci profesjonalna i grzeczng obstuge.

e Wyposazenie obstugowe zatwierdzone przez producenta ktére zapewnia Ci skuteczno$¢ i
dokladno$¢ wykonania.

e  Zapas oryginalnych czgéci zapasowych Cessny na rekg, gdy potrzebujesz ich.

1. Najnowsze autoryzowane informacje obsiugowe samolotéw  Cessna, poniewaz
‘, Przedstawiciele Cessny majg wszystkie Instrukcje Obslugowe oraz Katalogi Czgsci
Zamiennych, aktualne Listy Obstugowe oraz Informacje Servisowe wydawana przez Cessna

Aircraft Company.

Nalegamy aby wszyscy wlasciciele Cessn korzystali z Cessna Dealer Organization do
maksimum.

Aktualna Lista Przedstawicieli Cessny jest dotaczona do Twojego samolotu. Lista jest czgsto
unowoczesniana i aktualna jej kopia moze zosta¢ uzyskana od Przedstawiciela Cessny. Uzywaj tej
Listy jako jednej z pomocy przy planowaniu dalekich przelotéw, a ciepie powitanie oczekuje na
ciebie u kazdego Przedstawiciela Cessny.

R znajdz wiecej na
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SPECYFIK&&NA

OSIAGOWA
weing A
- SPECYFIKACJA OSIAGOW
-
PREDKOSC:
Maksymalna na poziomi€ MOIZa «..eevevssroresnnanrecrocesees
Przelotowa, dla 75% mocy na 8.000 StOP «.covvecvrrenceranrones

PRZELOT: Zalecana jest uboga mieszanka z paliwem na uruchomienie silnika,
kolowanie, start wznoszenie i 45 minut rezerwy na 45% mocy.

75% mocy na 8.000 StOP «.vvvvrrrcerirnriaeieriens Zasieg;
24.5 galonéw zuzywalnego paliwa Czas lotu:
75% mocy na 8.000 SIOP . cevvrrrocnnrcnnsranenanes Zasigg;
37.4 galon6éw zuzywalnego paliwa Czas lotu:
Maksymalny zasigg na 10.000 st0p «.cvuvvecorsnavnes Zasigg;
24.5 galonéw zuzywalnego paliwa Czas lotu:
Maksymalny zasigg na 10.000 St0p «...vvnveerorerees Zasieg;
37.4 galon6w zuzywalnego paliwa Czas lotu:
PREDKOSC WZNOSZENIA NA POZIOMIE MORZA ....ivinvvenanans
PULAP PRAKTYCZNY +1ovennnurrooosnotecsanvnsasssnnnsnoensenes
OSIAGI STARTOWE:
ROZDIEE +ovvovrvvaronsneaeeseneonaacsssnosaoannoersacnceces
Dlugosé startu do bramke SO SIOP «vcveevereeeririnrineieaenes
OSIAGI LADOWANIA:
DODICE + v vvereonnnsnnasnssessssosasansessesuannsroneeseses
Dlugosé tadowania znad bramki 50 StOp .o vovvnernrineriieenns
PREDKOSC PRZECIAGNIECIA (CAS):
Klapy wciagnigte, moc zdlawiona ........cccvvrarnrnierenenn
Klapy wypuszczone, moc zAawiona .....ocecceieeiniciacienens
CIEZARY MAKSYMALNE:
Cigzar do KOIOWANIA . v v evevoreruoraneornenrnctanintanseens
Cigzar do startu i Jadowania .....coeenvenearncirenirecnroneens
CIEZAR PUSTEGO SAMOLOTU:
152 o0t eeeesoennooseessesssnsanasansossansssanonsssssesas
17 | S EEEEEREE RN
MAKSYMALNY CIEZAR UZYTECZNY:
1 T S AR R R PR R R
17 | (P LR
DOPUSZCZALNY BAGAZ: « v vvvevenevanrsosrsoasranascssnsoncons
OBCIAZENIE SKRZYDLA: (funtow/ S e
OBCIAZENIE MOCY: (funtow/HP) +.oeeveveinnnnnireeereennnnnnnes
POJEMNOSC PALIWA:
Zbiorniki standardowe: «vceeeeririrrar st eiiaiitresareniiatane
Zbiorniki daleKiego zasiGgU: «vovereernrreriiiiiireiaiaarernn
POJEMNOSC OLEJU: 4 vt tieernnsrnnnannnsesestuarsnasananonescns
SILNIK: AVCO LYCOMING 4o vvvnererirorasnenaoccronetrnenenccsnnees
110 KM dla 2550 obr.min
SMIGLO: 0 stalym skoku, $rednica «..eveeeresrorerennunneereanes
it N znajdz wiecej na
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CESSNA -

MODEL 152

110 weztow
107 weziow

350 MM

34h

580 MM

55h

415 MM

52h

690 MM

8.7h

725 stop/min
14,700 stop

725 stop
1340 stop

475 stop
1200 stop

48 weztow
43 wezly

1675 funtéw
1670 funtéw

1101 funtéw
1133 funty .

574 funtow
542 funty
120 funtow
10.5

152

26 galonéw
39 galonéw
6 kwatr

0-235-1.2C

69 cali



CESSNA . ZAKRES STOSOW IANY/

MODEL 152 SPIS AKTUALNYCH QTEV
ZAKRES STOSOWANIA ~<
INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE dolaczana do samolotu w momencie jego zakupu u Dilera Cessny zaviera

informacje dotyczace Modelu 152 z roku 1979 okreslonego przez numer seryjny i rejestracj¢ umieszczone na stronie tytutowej
niniejszej instrukcji.

ZMIANY
Zmiany i uzupelienia do niniejszej instrukcji beda dotyczyly zmian opublikowanych przez Cessna Aircraft Company.
Zmiany s rozsyltane przez wszystkich Dilerow Cessny oraz wlaécicieli samolotdw zarejestrowanych w USA, zgodnie z danymi
FAA aktualnymi na dziert ich wydania,

INFORMACJA
Obowigzkiem wlasciciela jest zapewnienie, aby w czasie uiywania samolotu instrukcja byla w

“ uaktualnionej postaci.

Wlasciciele powinni zawsze si¢ skontaktowa¢ z ich Dilerem Cessny jesli zachodzi podejrzenie, ze ich instrukcja nie zawiera
aktualnych zmian.

Wszystkie wprowadzone zmiany zostana oznaczone ciagla czama linia wzdluz poprawionego lub dodanego tekstu albo
rysunku na stronach nowych lub istniejacych juz. Linia ta bedzie si¢ znajdowala na zewnetrznym marginesie wzdhiz odnosnego
paragrafu. (w tekscie thumaczenia polskiego z 1999 roku nie zaznaczono zmian poniewaZ jest ono pierwsza wersja — przyp.
thum.)

Wszystkie zmienione strony sa oznaczone numerem zmiany i datg jej wprowadzenia.

Ponizszy spis aktualnych stron zawiera list¢ wszystkich stron niniejszej instrukcji oraz daty ich wprowadzenia i ewentualnych

zmian.
SPIS AKTUALNYCH STRON

Daty wydania oryginatu oraz zmienionych stron sa jak nastgpuje:

Oryginal ........................... 1lipca 1978 1.

Zmiana 1........................ 31 marca 1983 r.

strona nr Data strona nr Data

Tyt ..o 1 lipca 1978 5-3do5-13 ... 1 lipca 1978

A e 1 lipca 1978 5-14do5-18 .................. 31 marca 1983

odidoil ... 1 lipca 1978 519 1 lipca 1978

B ot e 31 marca 1983 5-20 (nie zapisana) . . .............. 1 lipca 1978
; IV e 31 marca 1983 6-1 .. 1 lipca 1978
‘}—] doi-2 ... 1 lipca 1978 6-2 (nie zapisana) . .. .............. 1 lipca 1978

13do14 ...l 31 marca 1983 6-3d06-20 ........... ...l 1 lipca 1978

1-5do1-8 ................ .. ... .. 1 lipca 1978 7-1d07-36 ..................... 1 lipca 1978

2-1 31 marca 1983 8. 1 lipca 1978

2-2 (nie zapisana) .................. 31 marca 1983 8-2(niezapisana) ................. 1 lipca 1978

2-3d02-10. ... 1 lipca 1978 83do89 ............. ... 1 lipca 1978

ddo3-15... ... 1 lipca 1978 8-10do8-11 ................... 31 marca 1983

3-16 (nie zapisana) ................... 1 lipca 1978 8-12do8-14 ..................... 1 lipca 1978

4-1dod-14 .......... ... 1 lipca 1978 9-1d09-2 ... 31 marca 1983

4-15d04-17 .. ... 31 marca 1983 INFORMACJA

4-18d04-22 .. ... 1 lipca 1978 W zakresie zawarto$¢ dodatkéw stosujacych sie do

2 L 1 lipca 1978 wyposazenia dodatkowego odnie$ si¢ do spisu tresci

5-2(niezapisana) .................... 1 lipca 1978 Rozdzialu 9.

1 lipiec 1978
Zmiana 1 — 31 marca 1983/ D1136-1-13PH-RPC-2150-5/83 i
R znajdz wiecej na
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SPIS TRESCI - CESSNA
L MODEL 152
"\"
e T
SPIS TRESCI
Rozdziat
INFORMACIE OGOLNE ...t v vttt enneereenaeennnennnesnneennans 1
OGRANICZENIA ... .iitunrernnrocrensneeeoeoeoaaessssesssnnsnnanssss 2
PROCEDURY AWARYINE ... iiiieeiiieernnironennnnnaneenosoansnnnns 3
PROCEDURY NORMALNE .. .0ueiieresernnsnnennsornreossrassasonsnnns 4
133 7 V) S 5
CIEZAR I POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI/WYKAZ WYPOSAZENIA......... 6
OPIS TECHNICZNY SAMOLOTUIINSTALACI ..viviiiiiiiiiieivinnnnes 7
OBSLUGA SAMOLOTU ..ttt iviterteosnnnsasesossanosssssnssanessanss
UZUPELNIENIA . .ottt iatiintternnnnsneessosannossnssnosssssannnss 9
(Opis instalacji dodatkowych oraz procedury ich uzycia. )
znajdz wiecej na 1 lipiec 1978
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CESSNA OZDZIAL 1
MODEL 152 ZAGAD é OGOLNE

‘<
-
ROZDZIAL 1 ~

ZAGADNIENIA OGOLNE

SPIS TRESCI
Strona

qunek Wirzech rzutach . ..vve ittt riiiieeienoennesencnnoenannn 1-2
WSO e et e v e teeetauteeesneseossesnsesnsasncesnsansosassaasosseesan 1-3
Dane szczegolowe (OPISOWE) «uveveeriierreeareeocasrecsoassoecscnsnsosns 1-3
SHIEK . e ettt iiiniseneeasitiuniiossosusasssassnsensessnacnnnnes 1-3
11171 S 1-3
PaliWo . o ii it i i e et i it e et et et et raaaas [-3

1 ) - 1-4
Maksymalne certyfilkowane CigZary .« cccv e evseenvssveennsosassssaccnns 1-5
Standardowe cigzary SamoOlOtl .. .o.vvvreuieseossrnstconcescesosenanss 1-5
Wymiary kabiny i drzwi...o.oieiiiiiiiiiiiiiirniiiiietetentannninas 1-5
Przestrzef bagazowa i wymiary drzwi . .vvvviieeeenireennrrsssoannanns 1-5
Obcigzenia JednoStkOWE . c v e v veiv e ianneeenoseceesoncoannssesaans 1-5
Symbole, skroty i terminologia ......viviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiianan 1-5
Ogolna terminologia dotyczaca predkosci i 0znaczenia...ovoeeeeeenenenens. 1-5
Terminologia meteorologiczna. covveivereeneeiereraeresssoccanonnanass 1-6
Terminologia silnikowa ..vivuieriiiiiiiiereeniisoserasaaosenaanoaas 1-7
Terminologia dotyczaca osiagéw samolotu i planowanialotu................. 1-7
Terminologia cigzaréw i zaladowania .....cvevneeeeneeeneenneeenennnes. 1-7

1 lipca 1978 Znajdz wiecej na 1-1
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ROZDZIAL1 ™ CESSNA
ZAGADNIEI‘{]A\QGOLNE MODEL 152

2591 max

I
3048 {
UWAGIK:
1. Rozpigtoé¢ podano dla samolotu z koficoéwkami skrzydet ‘
anl stroboskopowymi. W przypadku zamontowama
- T ych koficowek bez swiatet str bogkopowy

5¢ bedzie wynosita 9970 mm.

2, Maksymllm wysokoéi¢ podana na ryiunku_mt uzyskana
po a kola przedni przy pra-
idke hkole i Ze0MZZ
zxmcntowmym $wiattem blyskowym na ogonie.

3. Baza kél wynosi 1473 mm.
4. Przeéwit fmigta ponad powicrzchnia lotniska 305 mm.

Powierzchnia skrzydel 14.82m >

“

&

Minimalny promien zakretu (od punktu obrotu * do kori-
céwki przeciwlegtego skrzydta) wynosi 7518 mm.

NN

T
o
S

T~
[

¢ )
—
&

10160 |

1753 max ‘v- /( ‘

L—-—ms -—-[

Rysunek 1-1. Wldolg ogdlny w trzech rzutach
Znajdz wiece) na

12 Qa nakolannik. pl I lipca 1978
\\ baza wiedzy pllnt:a
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CESSNA 0-235-N2C zawarto w Rozdziale 9 Dodstki ROZDZIAL 1
ZAG1£

MODEL 152 Jany A OGOLNE
L3
WSTEP i
P/
Niniejsza instrukcja zawiera 9 rozdziatéow, a w nich informacje dla pilota wymagan 74

przepisy CAR czgs¢ 3. Zawiera ona réwniez dane uzupelniajace przygotowane przez Cessna
Aircraft Company.

Rozdziat 1 dostarcza podstawowych danych i informacji z znaczeniu ogéInym. Ponadto zawiera
on definicje i wyjasnienie symboli, skrétéw i ogdlnie uzywana terminologie.

DANE SZCZEGOLOWE (OPISOWE)

.jLNlK

Liczba silnikow: 1.

Producent silnika: Avco Lycomin.

Model silnika: 0-235-L2C.

Typ silnika: Ssacy, z napedem bezposrednim, chiodzony powietrzem, w ukladzie plasklm
przccnwsobnym, gaznikowy, czterocylindrowy o pojemnosci skokowej 233 cale’
(3818,2 cm®).

Moc maksymalna i obroty: 110 bhp (82 kW) i 2550 obr/min.
SMIGLO

Producent $migta: McCauley Accessory Division.
Model $migta: 1A103/TCM6958.

Liczba topat: 2.

Srednice $migiel, Maksymalna: 69 cali (1752 mm).
Minimalna: 67.5 cala (1714,5 mm).

Typ $migla: O statym skoku.

."ALIWO
Zatwierdzona liczba oktanowa (i kotor):
Benzyna lotnicza 100LL (niebieska)
Benzyna lotnicza 100 (zielona) (poprzednio 100/130)
Zapas paliwa:
Zbiorniki standardowe
Catkowita pojemnos¢: 26 galonéw (98,4 1)
Catkowita pojemno$¢ kazdego ze zbiornikéw: 13 galonéw (49,2 1),
Catkowita zuzywalnego ilo$¢ paliwa: 24,5 galon6w (92,7 ).

Zmiana 1 — 31 marca 1983 1-3

znajdz wiecej na
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| RozziAL \G O b dhsmodyhonryt ion ot CESSNA
ZAGADNIENIk‘O OLNE MODEL 152

Zbiorglienglalekiego zasiggu:
Catkowita pojemnos¢: 39 galonéw (147,6 1).
Catkowita pojemno$¢ kazdego ze zbiornikéw: 19,5 galonéw (73,8 ).
Catkowita zuzywalnego ilo¢ paliwa: 37,5 galonéw (141,9 1).

UWAGA

W zwiazku z wzajemnym potaczeniem zbiornikéw, w czasie ich tankowania nalezy
powtérnie dopetnié je do ogranicznikéw, aby zapewni¢ maksymalng ilos¢ paliwa.

OLEJ ‘

Klasa oleju (specyfikacja):
MIL-L-6082 Olej mineralny klasy lotniczej: Uzywaj do uzupelniania w ciagu
pierwszych 25 godzin oraz przy pierwszej wymianie po 25 godzinach. Kontynuuj uzycie
az do zgromadzenia pelnych 50 godzin pracy lub do ustabilizowania si¢ zuzycia oleju.

UWAGA
Samolot zostal dostarczony z fabryki z olejem zabezpieczajacym
przeciwko korozji. Ten olej powinien zosta¢ spuszczony po pierwszych
25 godzinach uzytkowania.

’ MIL-L-22851 Olej z dodatkami bezpopiotowymi: Olej ten musi by¢ uzywany po
pierwszych 50 godzinach lub po ustabilizowaniu si¢ zuzycia oleju.

Zalecana lepkos¢ dla zakresu temperatur:

| MIL-L-6082 Olej mineralny klasy lotniczej:

} SAE 50 powyzej 16°C (60°F).
SAE 40 pomigdzy -1°C (30°F) i 32°C (90°F).

’ SAE 30 pomiedzy -18°C (0°F) i 21°C (70°F).
SAE 20 ponizej -12°C (10°F).

| MIL-L-22851 Olej z dodatkami bezpopiotowymi
SAE 40 lub SAE 50 powyzej 16°C (60°F).
SAE 40 pomiedzy -1°C (30°F) i 32°C (90°F).
SAE 30 pomigdzy -18°C (0°F) i 21°C (70°F).
SAE 30 ponizej -12°C (10°F).

Pojemnos¢ oleju:
Zbiornik: 6 kwart (11,1 1).
Catkowita: 7 kwart (12,96 1) (jesli zamontowany jest filtr oleju).

1-4 Zmiana 1 — 31 marca 1983

znajdz wiecej na
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CESSNA ROZDZIAL 1
MODEL 152 ZAGAﬁNlA OGOLNE

T

'

S~

MAKSYMALNE CERTYFIKOWANE CIEZARY

Do kotowania : 1675 funtéw (759,7 kg).
Startowy : 1670 funtéw (757,4 kg).
Do ladowania: 1670 funtéw (757.4 kg).
Obciazenie w przestrzeni bagazowej:
Bagaz w przestrzeni | (lub pasazer na fotelu dziecigcym) — wspétrzedne od 50 (1270 mm)
do 76 (1930 mm)): 120 funtéw (54,5 kg)
Bagaz w przestrzeni 2 — wspétrzedne 76 (1930 mm) do 94 (2388 mm): 40 funtéw (18,1 kg).

UWAGA
Maksymalna catkowita masa bagazu w przestrzeniach bagazowych 1 i 2 wynosi

‘ 120 funtow (54,5 kg).
STANDARDOWE CIEZARY SAMOLOTU

Standardowy cigzar pustego samolotu, 152: 1101 funtéw (499,4 kg).
152 11: 1133 funtéw (513,9 kg).

Maksymalny ci¢zar uzyteczny, 152: 574 funtéw (260,3 kg).
15211: 542 funtéw (245,8 kg).

WYMIARY KABINY 1 DRZWI
Szczegblowe wymiary kabiny oraz $wiatta drzwi wejsciowych sa przedstawione w Rozdziale 6.

PRZESTRZEN BAGAZOWA | WYMIARY DRZWI
Szczeg6lowe wymiary bagaznika oraz wiatta drzwi sa przedstawione w Rozdziale 6.
OBCIAZENIA JEDNOSTKOWE

Obciazenie powierzchni nosnej: 10.5 funta/stopg® (51, kg/mz)
Obciazenie mocy: 15.2 funta/bhp (9,24 kg/kW)

SYMBOLE, SKROTY I TERMINOLOGIA
OGOLNA TERMINOLOGIA DOTYCZACA PREDKOSCI I OZNACZENIA

KCAS - Predko§¢ poprawiona w wezlach (Knots Calibrated Airspeed) —~ to
wskazywana predkosé poprawiona o blad przyrzadowy i potozenia, wyrazona w
weztach. Predkos¢ KCAS jest réwna predkosci KTAS w  standardowej
atmosferze dla poziomu morza.

KIAS - Predko$¢ wskazywana_w wezlach (Knots Indicated Airspeed) — jest to
1 lipca 1978 1-5
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" predkosé wskazywana przez predkosciomierz i wyrazona w weztach.

- Predkoséé rzeczywista w weztach (Kotns True Airspeed) — jest to predkosé
wyrazona w wezlach odniesiona do spokojnego powietrza i jest predkoscia
KCAS poprawiong dla wysokosci i temperatury.

- Projektowa predkos¢ manewrowa (Manuvering Speed) — to maksymalna
predkosé dla ktérej mozesz gwaltownie wychyli¢ stery.

- Maksymalna predkos$é z klapami wypuszczonymi (Maximum F lap Extended
Speed) — to najwyzsza dopuszczalna predkos¢ z klapami wychylonymi do
nakazanej pozycji.

- Maksymalna projektowa predko$é przelotowa (Maximum Structua’
Cruising Speed) — to predkosé, ktora nie powinna by¢ osiagana poza lotem w
spokojnym powietrzu i to przy zachowaniu ostroznosci.

- Predko$é nigdy nie przekraczana_(Never Exceed Speed) — to predkosé
graniczna, ktéra nigdy nie powinna by¢ przekraczana.

- Predkoé¢ przeciagnigcia (Stalling Speed or minimum steady flight speed) —
minimalna predkos¢ ustalonego lotu przy ktorej jest sterowny.

- Predko$é przeciagnigcia (Stalling Speed or minimum steady flight speed) —
minimalna predkosé ustalonego lotu przy ktérej samolot w konfiguracji do
ladowania, z maksymalnym przednim potoZeniem Srodka ciezkosei, jest
sterowny.

- Predko$é loty najwigkszego kata wznoszenia (Best Angle-of-Climb Speed) -
to predko$é przy ktorej nastgpuje najwigkszy przyrost wysokosci na danej
odleglosci w poziomie.

- Predkos¢ lotu najwigkszego wznoszenia (Best Rate-of-Climb Speed) ~ to
predkos$é przy ktérej nastgpuje najwigkszy przyrost wysokosci w danym czasie.

TERMINOLOGIA METEOROLOGICZNA

OAT

Standard
Temperature

Preassure
Altitude

1-6

- Temperatura otaczajgcego powietrza (Outside Air Temepature) — to./
temperatura swobodnego nieruchomego powietrza. Jest ona wyrazona albo w
stopniach Celsjusza albo w stopniach Fahrenheita.

- Temperatura standardowa (Standard Temperature) — wynosi 15 °C na
wysokosci ci$nieniowe poziomu morza i zmniejsza sig 0;2°C na kazde 1000 stop
(0,65 °C na kazde 1000 m) wysokosci.

- Wysoko$¢ ci$nieniowa (Preassure Altitude) — to wysokos¢ odczytywana z
wysokosciomierza gdy skala barometryczna zostata ustawiona na 29.92 cali Hg
(1013 mb).

1 lipca 1978
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\
TERMINOLOGIA SILNIKOWA S
-~
BHP Konie mechaniczne - (Brake Horsepower) — to moc wytwarzana przez silrp'k."
RPM Obroty na minute — (Revolutions Per Minute) — jest predkoscia obrotowa watu
silnika.

Statyczne Maksymalne obroty na ziemi — (Static RPM) — jest to maksymalna predko$é
RPM obrotowa watu silnika uzyskiwana podczas préby silnika gdy stoi on na ziemi.

TERMINOLOGIA DOTYCZACA OSIAGOW SAMOLOTU I PLANOWANIA LOTU

Zademonstrowa
> na predkosc
bocznego wiatru

Paliwo
zuzywalne
Paliwo
niezuzywalne

GPH

NMPG

- Zademonstrowana predko$é bocznego wiatru (Demonstrated Crosswind
Velocity) to predkosé prostopadiej skladowej wiatru, ktérego wplyw na
sterowanie samolotem podczas startu i ladowania zostato zademonstrowany
podczas badan certyfikacyjnych. Wykazane wartosci nie s3 uwazane za
limitujace.

- Paliwo zuZywalne (Usable Fuel) to paliwo dostepne podczas planowania lotu.

- Paliwo niezuzywalne (Unusable Fuel) to iloéé paliwa ktéra nie moze byé
zuzyta podczas lotu w sposéb bezpieczny.

- Galonéw na godzing (Gallons Per Hour) jest ilodcia paliwa (w galonach)
zuzywang na godzing lotu).

- Mil morskich na galon (Nautical Miles Per Gallon) to odleglosé (w milach
morskich), ktérej pokonanie moze byé oczekiwane na kazdy galon zuzytego
paliwa dla konkretnej wybranej mocy silnika oraz/lub konfiguracji lotu.

- g jest wartoscia przyspieszenia podzielona przez przyspieszenie ziemskie.

.TERMINOLOGIA CIEZAROW I ZALADOWANIA

Baza
odniesienia
Wspdlrzedna
Ramig¢

Moment

I lipca 1978

- Baza odniesienia (Reference datum) jest teoretyczng plaszczyzng pionowa od
ktérej mierzone sa wszystkie wymiary poziome. dla celéw wywazenia.

- Wspélrzedna (Station) jest to polozenie wzdiuz kadtuba samolotu podana jako
wartos¢ odlegloéci od bazy odniesienia.

- Ramig (Arm) jest pozioma odlegloscia srodka cigzkosci (S.C.) danego zespotu
od bazy odniesienia.

- Moment (Moment) jest wynikiem pomnozenia ciezaru zespolu przez jego
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» . ramig¢. (Dla ulatwienia obliczen i zmniejszenia liczby znakéw, moment w

niniejszej Instrukcji jest dzielony przez 1000.)

$rodek - Srodek cigzkoSci (Center of Gravity) jest jest to punkt w samolocie, lub

cigzkosci wyposazenia, po podparciu w ktérym element bedzie pozostawal w réwnowadze.

(5.C) Jego odleglosé od bazy jest otrzymywana przez podzielenie momentu przez

catkowity cigzar samolotu.

Ramig¢ S.C. - Ramig Srodka cigzkosci (C.G. Arm) jest ramieniem uzyskanym przez dodanie
poszczeg6lnych momentéw i podzieleniu ich sumy przez cigzar catkowity. .

Zakres pol. S.C. - Zakres polozen $rodka cigzkosci (Center of Gravity Limits) — to graniczn @
potozenia $rodka cigzkosci pomigdzy ktérymi musi by¢ uzytkowany samolot o
danym cigzarze.

Standardowy - Standardowy cigzar pustego samolotu (Standard Empty Weight) jest

cigzar pustego  cigzarem standardowego samolotu wliczajac niezuzywalne paliwo, pelng ilos¢

samolotu ptyn6éw technicznych oraz oleju silnikowego.

Podstawowy - Podstawowy cigzar samolotu (Basic Empty Weight) jest cigzarem pustego

cigzar samolotu  samolotu plus ci¢zar wyposazenia opcjonalnego.

Cigzar - Cigzar uzyteczny (Useful Load) — jest réznica pomigdzy maksymalnym

uzyteczny cigzarem startowym, a standardowym ci¢zarem samolotu.

Maksymalny - Maksymalny cigzar do kolowania (Maximum Ramp Weight) — jest

cigzar do maksymalnym dopuszczalnym cigzarem z ktérym mozna wykonywa¢ manewry

kotowania na ziemi. (Uwzglednia cigzar paliwa na rozruch, kolowanie oraz prébe silnika).

Maksymalny - Maksymalny cigzar startowy (Maximum Takeoff Weight) jest maksymalnym

cigzar startowy  dopuszczalnym cigzarem z ktérym mozna rozpoczaé rozbieg.

Maks. cigzardo - Maksymalny cigzar do ladowania (Maximum Landing Weight) jes.

ladowania maksymalnym dopuszczalnym cigzarem, z ktorym samolot moze przyziemic.

Tara - Tara (Tare) jest cigzarem klinow, podstawek, stojakéw itd. uzywanych podczas
wazenia samolotu i wliczonych w odczyty na wagach. Tara jest odejmowana od
wskazan wag aby otrzymaé ci¢zar samolotu (netto).
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Rozdzial 2 zawiera ograniczenia uzytkowania, oznaczenia na przyrzadach oraz podstawo
tabliczki informacyjne niezb¢dne do bezpiecznego uzytkowania samolotu, jego silnika, instalacji
standardowych i wyposazenia. Ograniczenia zawarte w niniejszym rozdziale zostaty zatwierdzone
przez Federalne Wiladze Lotnicze USA. Sledzenie zmian w tych ograniczeniach jest wymagane

przez Federalne Przepisy Lotnicze 9.

Q

UWAGA
W celu zapoznania si¢ z ograniczeniami, procedurami uzytkowania,
charakterystykami uzytkowymi i innymi waznymi informacjami

dotyczacymi wyposazenia dodatkowego zgodnego z okre$lonymi
konfiguracjami sg zawarte w Rozdziale 9 niniejszej Instrukcji.

Twoja Cessna posiada certyfikat typu FAA Type Certificate No 3A19 jako Cessna Model

No 152.

OGRANICZENIA PREDKOSCI

Predkoscei graniczne oraz ich znaczenie eksploatacyjne sa przedstawione na rysunku 2-1.

(Przypis ttumacza - w nawiasach podano warto$ci w km/h)

PREDKOSC KCAS KIAS UWAGI
Najwigksza dopuszezalna Nie przekraczaj tcj predkosci w
Vi predkosé lotu 145 (268,5) | 149 (275.9) |5 jakichkolwiek operacji.
, Nie przckraczaj tej predkosci poza
Vro Maksylmalna prqikosé . 108 (200,0) | 111 (205,6) [lotem w spokojnym powietrzu i to
normalnego uzytkowania przy zachowaniu ostroznosci.
Projektowa predkos$¢ manew-
V, |rowa Nie wychylaj do oporu lub
1670 funtow (752,3kg) | 101 (187,1)] 104 (192,6) |gwaltownie steréw, powyzej tych
1500 funtéw (675,5kg) | 96 (178,0) | 98 (181,5) |predkosci.
1350 funtéw (608,1kg) |91 (168,5) |93 (172,2)
Nie przekraczaj tej predkosci z
Ve Maksymalnaprgdkoéé z 87 (161,1) | 85 (147,4) |klapami wystawionymi do danej
wypuszczonymi klapami ..
pozycji.
Maksymalna predkosé lotu z Nie przekraczaj tej predkosci z
otwartymi oknami 139 (251,8) | 143 (265,0) oknami otwartymi.
Rysunek 2-1. Ograniczenia predkosci.
1 lipca 1978 2-3
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“ry )
O@ZENIA PREDKOSCIOMIERZA

- "a\Oznaczenia predkosci oraz ich kolorowe oznaczenie sa przedstawione na rysunku 2-2.
(Przypis tlumacza — w nawiasach podano predkosci w km/h)

OZNACZENIE WARTOSC LUB ZNACZENIE
ZAKRES W KIAS
Bialy tuk 35-85 Zakres eksploatacji w pelnymi klapami. Dolna

(64,8 - 157,2) granica jest predkoscia Vg dla  cigzaru
maksymalnego w konfiguracji do tadowania. Gorna
granica jest maksymalng dopuszczalng predkoscia
przy klapach wypuszczonych.

Zielony tuk 40 - 111 Zakres normalnego uzytkowania — Dolna granica
(74,1 - 205,6) jest predkoscia Vs dla cigzaru maksymalnego z
klapami  schowanymi. Gorna  granica  jest
maksymalna projektowg predkoscia manewrowa.

Z6tty huk 111 - 149 Uzytkowanie musi by¢ przeprowadzone z
(205,6 - 275,9) zachowaniem ostroznosci i tylko w spokojnym
powietrzu.
Czerwona linia 149 (275,9) Maksymalna predkos¢ dla wszystkich operacji.

Rysunek 2-2. Oznaczenia predkos$ciomierza
OGRANICZENIA ZESPOLU NAPEDOWEGO

Producent silnika: Avco Lycoming.

Oznaczenie typu silnika: 0-235-L2C.

Ograniczenia dla silnika do startu i dtugotrwatej pracy:
Moc maksymalna: 110 bhp (82 kW).
Maksymalne obroty: 2550 obr/min.

UWAGA
Zakres obrotow statycznych z dZwignig przepustnicy w polozeniu
maksymalnym (ogrzewanie gaznika wylaczone, mieszanka zubozona .
dla uzyskania max. obrotéw) wynosi od 2280 do 2380 obr.min.

Maksymalna temperatura oleju: 118°C (245°F).
Cisnienie oleju:  Minimalne: 25 psi.
Maksymalne: 100 psi.
Producent $migla: McCauley Accessory Division.
Numer typu $migta: 1A103/TCM6958.
Srednice $migiet, Maksymalna: 69 cali (1752,0 mm).
Minimalna: 67.5 cala (1714,5 mm).

2-4 1 lipca 1978
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CESSNA ZDZIAL 2
MODEL 152 o ICZENIA
OGRANICZENIA NA PRZYRZADACH ZESPOLU NAPEDOWEGO \ $ :

Zakresy graniczne na przyrzadach silnikowych oraz kolory ich oznaczef przedstawigae w

tabeli na rysunku 2-3

LINIA CZERWONA ZIELONY LUK LINIA CZERWONA
PRZYRZAD WARTOSC ZAKRES WARTOSC
MINIMALNA NORMALNYCH MAKSYMALNA
Obrotomierz
Na poziomie morza 1900 - 2350 obr/min
4000 stép ( m.) --- 1900 - 2450 obr/min 2550 obr/min
8000 stop ( m.) 1900 — 2550 obr/min
Temperatura oleju --- 100° - 245°F (38-118°C) 245°F (118°C)
Cisnienie oleju 2S5 psi 60 — 90 psi 100 psi
Ilo$¢ paliwa E --- ---
(0.75 gal niezuzywalnego
paliwa w kazdym zbiorniku)

Rysunek 2-2. Ograniczenia na przyrzadach zespolu napgdowego

OGRANICZENIA CIEZARU

Do kolowania : 1675 funtow (759,7 kg).
Startowy : 1670 funtéw (757,4 kg).
Do ladowania: 1670 funtow (757,4 kg).

Obciazenie w przestrzeni bagazowej:
Bagaz w przestrzeni 1 (lub pasazer na fotelu dziecigcym) — wspéirzgdne od 50 (1270 mm)

. do 76 (1930 mm)): 120 funtdéw (54,5 kg)

' Bagaz w przestrzeni 2 — wspotrzedne 76 (1930 mm) do 94 (2388 mm): 40 funté6w (18,1 kg).
UWAGA

Maksymalna catkowita masa bagazu w przestrzeniach bagazowych 1 i 2 wynosi

120 funtow (54.5 kg).

OGRANICZENIA POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Zakres poloZenia Srodka Cigzkoscei:
Przednie: 31.0 cali (787 mm) do tylu od bazy dla cigzaru 1350 funtéw (608,1kg) lub mniej z
prosta liniowa, zaleznoscia do 32.65 cala (829 mm) w tyl od bazy dla cigzaru 1670 funtéw

(752,3kg).
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ROZDZIAL 2 CESSNA
OGRANIC&I:{: - MODEL 152

Tylu%é,S cale (927 mm) w tyt od bazy dla wszystkich cigzaréw.
Ba.{:d’rzednia plaszczyzna dolnej czgsci $ciany ogniowgj.

MANEWRY GRANICZNE

Samolot ten jest certyfikowany w kategorii normalnej i zaprojektowany do wykonywania
ograniczonych manewréw w akrobacji. W czasie szkolenia do uzyskania réznych licencji jak pilota
zawodowego i instruktora pilotazu, wymagane jest wykonywanie pewnych manewréw. Dopuszcza
si¢ wykonywanie wszystkich tych manewréw na tym samolocie.

Niedopuszczalne jest wykonywanie figur akrobacji lotniczej poza wymienionymi ponizej:

MANEWR ZALECANA PREDKOSC POCZATKOWA* Q
GWHBEE & v e v v eeeneusnsnensnanenensssssnosnanasasasssaassnennns 95 wezléw
WoINne 6SEMKE « v ovvvvecrensesnenoranasosessssasasssssssscneeses 95 wezlow
OStre ZAKIgtY «.vvvvvrneronrssonroarsosnnnrsosnttonrannaacnteas 95 wezlow
KorKOCIggi «vovvevenneracseerannnnneenecnoeeeens Powoli zmniejszaj predkos¢
Przeciggnigcia (z wyjatkiem §lizgéw naogon) ........... Powoli zmniejszaj predkosé

*Wyzsze wartoéei predkosci moga by¢ zastosowane, jesli uniknie si¢ naglych wychylen sterow.
Przedzial bagazowe i fotel dziecigcy musza by¢ puste podczas wykonywania akrobacji.

Nie powinno si¢ podejmowa¢ wykonywania figur, ktére moga nada¢ konstrukcji wysokie
obcigzenia. W czasie wykonywania manewréw nalezy pamigtac o tym, Ze samolot jest dopracowany
aerodynamicznie i w konfiguracji z nosem w déi, bedzie szybko nabierat predkosci. Wiascicwa
kontrola predkosci jest istotnym warunkiem dla wykonania kazdego z manewréw. Nalezy zachowaé
ostroznoéé, aby uniknaé nadmiernej predkosci, ktéra z kolei moze staé si¢ zZrédiem duzych
obciazeri. W czasie wykonywania wszelkich ewolucji nalezy unika¢ gwaltownego wychylania
sterow.

OGRANICZENIA WSPOLCZYNNIKA OBCIAZEN

Wspbétczynniki obciazenia w locie
* Klapy schowane: +4.4g -1.76g
*Klapy wypuszczone: +3.5g

*Projektowe wspolczynniki obciazen sa 150% ponad wartoéci podane powyzej i we
wszystkich przypadkach struktura przewyzsza lub doréwnuje obciazeniom projektowym.

PRZYPADKI OGRANICZEN OPERACJI

Samolot jest wyposazony do dziennych lotéw VFR i moze by¢ wyposazony do lotéw nocnych
VFR oraz lub do lotéw IFR. Przepisy FAR cz. 91 ustala minimalne wyposazenie oraz
oprzyrzadowanie do operacji tego typu. Odniesienie do typu operacji na tabliczce informacyjnej
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CESSNA ROZDZIAL 2
MODEL 152 O?\NICZENIA

ograniczenn operacyjnych odzwierciedla wyposazenie zainstalowane w cu&gydawania
Certyfikatu zdatnosci.
—

Wilatywanie w znane warunki obladzania sa zabronione. x

OGRANICZENIA INSTALACJI PALTWOWEJ

2 zbiorniki standardowe: 13 galondw (49,2 1) w kazdym.

Catkowita poj. paliwa: 26 galon6w (98,4 1).
' Zuzywalne ilo$¢ paliwa (w kazdych warunkach): 24,5 galonéw (92,7 1).

Niezuzywalna ilo$¢é paliwa: 1,5 galona USA (5,7 1).

2 zbiorniki dalekiego zasiggu: 19,5 galonéw (73,8 1) w kazdym.
Calkowita poj. paliwa: 39 galondw (147,6 1).
Zuzywalne ilo$¢ paliwa (w kazdych warunkach): 37,5 galonéw (141,9 1)).
Niezuzywalna ilo$¢ paliwa: 1,5 galona USA (5,7 I).

UWAGA

W zwiazku z wzajemnym polaczeniem zbiornikéw, w czasie ich tankowania nalezy
powtérnie dopetni¢ je do ogranicznikéw, aby zapewni¢ maksymalna ilos¢ paliwa.

Nie udowodniono bezpieczenstwa startu z iloscia paliwa mniejsza niz 2 galony (po 1 galonie w
kazdym zbiorniku).

Ilo$¢ paliwa pozostajaca nadal w zbiornikach, gdy paliwomierz wskazuje ze zbiorniki sa puste
(czerwona linia), nie moze by¢ uzywa do bezpiecznego kontynuowania lotu.

Zatwierdzona liczba oktanowa paliwa (i jego kolor):

Benzyna lotnicza 100LL (niebieska)
Benzyna lotnicza 100 (zielona) (poprzednio 100/130)

INNE OGRANICZENIA

OGRANICZENIA DLA KLAP

Zatwierdzony zakres startowy: 0°do 10°
Zatwierdzony zakres do ladowania: 0° do 30°
11 1978 znajdz wiecej na 2.7
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ROZDZIAL2 CESSNA
OGRANICZENTA‘U MODEL 152

TABLIC%KI I)IFORMACYJNE
Nastepujac ormacje sa uwidoczniona w postaci pojedynczych lub ziozonych tabliczek informacyjnych.
N

1 \W“pelnym polu widzenia pilota: (w zaleznosci od konfiguracji "DZIEN - NOC -
-~ V¥R —IFR" jak na przykladzie ponizej, bedzie zalezat od wyposazenia samolotu.)

The markings and placekards in this airplane contain operating limitations which must be complied
with when operating this airplane in the Utility Category. Other operating limitations which must be
xomplied with when operating this airplane in this category are contained in the Pilot's Operating
Handbook and FAA Approved Airplane Flight Manual.

NO ACROBATIC MANEUVERS APPROVED EXCEPT THOSE LISTED BELLOW

Rec. Emtry Rec. Emtry
Maneuver Speed Maneuver Speed
Chandelles. . ................. 95 KIAS Spins............ ... Slow Decel.
Lazy8's....ccoovviinniiinn.. 95 KIAS Stalls (Except Whip
SteepTurns...........ooovnn 95 KIAS Stalls) . .................. Slow Decel.

Intentional spins prohibited with flaps extended.
Flight into known icing conditions prohibited.

This airplane is certified for the following flight operations as of date of original airworthiness
certificate.

DAY-NIGHT-VFR-IFR

Oznaczenie i tabliczki informacyjne w tym samolocie dotycza ograniczen uzytkowania, ktérych nalezy
przestrzegaé podezas eksploatacji w zakresie Kategorii Ogolnej. Inne ograniczenia uzytkowania,
ktorych nalezy przestrzega¢ podczas eksploatacji samolotu w zakresie tej kategorii sa zawarte w
Podreczniku Pilota i zatwierdzonej przez FAA Instrukcji Uzytkowania w Locie.

NIEDOPUSZCZALNE JEST WYKONYWANIE INNYCH FIGUR NIZ PODANE PONIZE]

Zalecana prgdkosé Zalecana predkose
Manewr poczatkowa Manewr poczatkowa
Swiece ......iiiiint. 95 KIAS Korkociagi........ Powoli zwalniaj
Wolne ésemki .. .......... 95 KIAS Przeciagnigcia (bez §lizgéw na
Glegbokie zakrety .. ... .. 95 KIAS ogon) . ............ Powoli zwalniaj

Zamierzone wykonywanie korkociagoéw w wypuszczonymi klapami jest zabronione.

Wilatywanie w znane warunki obladzania jest zabronione.

Samolot jest certyfikowany do nastgpujacych operacji, jak w dniu certyfikacji:
DZIEN-NOC-VFR-IFR

2. W przedziale bagazowym

120 LBS. MAXIMUM BAGGAGE AND/OR AUXILIARY SEAT PASSENGER. FOR ADDITIONAL
LOADING INSTRUCTIONS SEE WEIGHT AND BALLANCE DATA.

MAKSYMALNY BAGAZ W BAGAZNIKU A TAKZE NA DODATKOW YM FOTELU PASAZERSKIM 120 FUNTOW (54.5
KG). DODATKOWE INFORMACJE DOT. ZALADOWANIA PATRZ. ROZDZIAL CIEZAR I WYWAZENIE

znajdz wiecej na 1 lipca 1978
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CESSNA ROZDZIAL 2
MODEL 152 OGWCZENIA

3 Na przelaczniku kranéw paliwowych (zbiomiki standardowe):

FUEL - 24,5 GALS - ON —-OFF

s$g_J

PALIWO - 24,5 GALONOW — WYLACZONY -~ WYLACZONY

,&i

Na przetaczniku kranow paliwowych (zbiorniki dalekiego zasiggu):

FUEL - 37,5 GALS - ON ~-OFF

PALIWO - 37,5 GALONOW — WYLACZONY ~ WYLACZONY

4 W poblizu korkéw wlewowych do zbiornikéw (zbiorniki standardowe):

FUEL
100LL/100 MIN GRADE AVIATION GASOLINE
CAP. 13 US GAL.

PALIWO
100LL/100 MINIMALNA LICZBA OKTANOWA BENZYNY LOTNICZEJ
POJEMNOSC 13 GALONOW USA

W. poblizu korkéw wlewowych do zbiornikéw (zbiomiki dalekiego zasiggu):

FUEL
100LL/100 MIN GRADE AVIATION GASOLINE
CAP. 19.5 US GAL.

PALIWO
100LL/100 MINIMALNA LICZBA OKTANOWA BENZYNY LOTNICZEJ
POJEMNOSC 19,5 GALONOW USA

QS Na tablicy przyrzadéw w poblizu wysokosciomierza:

SPIN RECOVERY

. VERYFY AILERONS NEUTRAL AND TROTTLE CLOSED

. APPLY FULL OPPOSITE RUDDER

. MOVE CONTROL WHEEL BRISKLY FORWARD TO BREAK STALL
. NEUTRALIZE RUDEL AND RECOVER FROM DIVE

e S N

WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

. WYCHYL STER KIERUNKU DO OPORU PRZECIWNIE DO KIERUNKU OBROTOW
. ENERGICZNIE PRZESUN WOLANT DO PRZODU, ABY WYJSC Z PRZECIAGNIECIA
. WYROWNAIJ STER I WYPROWADZ Z NURKOWANIA

BN —

. SPRAWDZ POLOZENIE LOTEK W NEUTRUM I DZWIGNI PRZEPUSTNICY ZAMKNIETE]

I lipca 1978

znajdz wiecej na
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ROZDZIAL 2 _ CESSNA
OGMNlcng MODEL 152

6. Przygomwana zostala tablica poprawek magnetycznych, aby poprawi¢ dokladnos¢ wskazan
kgg?s'u w 30° stopniowych inkrementach.

‘“ =
77" Na korku wlewu oleju:
OIL
6 QTS
OLEJ
6 KWART

8. Na blokadzie wolantu:

CONTROL LOCK — REMOVE BEFORE STARTING ENGINE

BLOKADA WOLANTU - ZDEJMI1J PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

9. W poblizu predkosciomierza:

MANEUVER SPEED — 104 KIAS

PREDKOSC MANEWROWA — 104 KIAS

2-10 I lipca 1978

znajdz wiecej na
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CESSNA ROZDZIAL 3
MODEL 152 PROCED AWARYJNE

P
\
T
ROZDZIAL 3 A
PROCEDURY AWARYJNE

SPIS TRESCI
Strona
173+ S 3-3
Predkosci operacji awaryjnych. . o oo vi ittt i it r e et s i 3-3
LISTY KONTROLNE PROCEDUR
Awarie SilniKa «.oviivvnreieieeresearessunrsoctonsaconossssrsorsorcccsasas 3-3
Awaria silnika podczas rozbiegu ...veveiieiiriniiiiiiiiiiiioiiiiiiiiiienas 33
Awaria silnika bezposrednio po Starcie . ..o evevranereniiieiitaeriiiiieaaees 3-4
Awaria silnika podczas [otu .o vviii ittt ettt iarese e 34
Ladowania awaryjiie .. ...ceeeeresoseeanasasoosssssaasssaseassencssossnnnnns 34
Ladowanie awaryjne z silnikiem wylaczonym ... ..ooiiiieeiiiiieenneiinnans 34
Zapobiegawcze ladowanie z silnikiem pracujacym ......coceiieerciaieennen, 3-4
WOdOWANIE . ot i e eiesesnanneensrassaneansasssanannscassosscasssnsssnnss 3-4
POZAIY + ottt eteiieetuesaatasseseeaeasunsnansssessasssnnsssasossasseacans 3-5
Pozar podczas uruchamiania silnikanaziemi......cooiioiiiiiiiiiiiieienens 3-5
Pozar silnika w €Zasi€ [otU ... .ovvinieiriniersiennesnensieescsncacasasonns 35
Pozar instalacji elektrycznej wlocie «..ooveererriiiiiiiiiiiiiniiiieiiinnes 3-6
POzZar w Kabinie o o oottt iiineerneteceerrassanssasenasssoassonssnonssas 3-6
Y R A s | - W R R PR R LT 3-7
107 0) 10 2 11 3-7
Przypadkowo napotkane oblodzenie «.....oeveiiiiaiiiieiiiiiiiiiiiinaenes 3-7
‘qdowanie z kolem glownym bez pOWietrza .....ocevuurievisnrserrecsnnnoneceens 3-8
Wicprawidlowe dziatanie instalacji zasilania elektrycznego .........cconvieniieean, 3-8
Amperomierz wskazuje nadmierne tadowanie
(Wychylenie do KOAca skali) «vueeveiineronernantaseretecnateriensenenenns 3-8
Wiaczenie si¢ podczas lotu $wiatla ostrzegawczego o niskim napigciu 3-8
(Amperomierz wskazuje roztadowywani€) «...oeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeena
ROZSZERZONE OPISY PROCEDUR
AWAriasSiniKa o vvevreinriiiieiiietiiittittreettntaetescaanasttonearioanran 39
LadoWaniec aWaryjNe . o« ovveveeevaooanuoanaaasssssosssessesssssonssasasasnss 3-10
Ladowanie bez dzialajacego steru wysokoSCi v evvccrniniiiiiiniererneineennane, 3-10
7 o R T R TR 3-10

znajdz wiecej na
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ROZDZIAL 3%~ CESSNA

PROCEDUMMRYJNE MODEL 152
4
SPIS @Cl (cd)

Awaryjne operacje w chmurach (uszkodzenie instalacji ci$nienia statycznego) .......... 3-11
Wykonanie zakrgtu 180° wehmurach ...ttt 3-11
Awaryjne zZnizanie przeZ cChmury ....veeevenroenrereerertsssnoseseorsannns 3-11
Wyprowadzanie z korkociagu/spiralnego opadania ......covvveiniiieiiiina, 3-12

~ Niezamierzone wejécie w warunki oblodzenia .......cviivviiiiiiaiiiiiiiiien, 3-12
- KOTKOCIAZE + v vvvevnienroenaseerrasnsoceasanannessesasessnasnnosnsencsans 3-12
~ Nieréwna praca silnika lub Utrata mMOCY .. voevveernernnrruerneeneeernseresaeanss 3-13
Oblodzenie gaZnika .. ....ovvvnueeiverreororsroanssoasnssaressoncsennnes 3-13
Zanieczyszczenie $WieCy zaplonowe] «vvvveviernerriiirs et iiiienroracnns 3-13
Uszkodzenie iSkrowniKa «.oveevevireeeesreereesosenasesanranssssssnnenas 3-14
Niskie ci$nienie OlejUu . v veeeerererareenonesresnocessanecrersecroccensaes 3-14

Nieprawidiowe dzialanie instalacji zasilania elektrycznego ..........ccooeevenoenn. 3-14
Nadmierne 1adowanie ....oveevvvrenseeareeereseinnnrneeecesoosssansnsonns 3-14
Niedostateczne fadowanie . o oo v v vevierterrseeeeseeancasaneorsorsnarssns 3-15

znajdz wiecej na
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CESSNA UﬂR{)ZDZIAL 3
MODEL 152 ' PROCED »ARYJNE
\

WSTEP $

f

Rozdzial 3 zawiera listy kontrolne i rozszerzone procedury do radzenia sobie w przfpadku
wystapienia zagrozenia. Sytuacje awaryjne spowodowane wadliwym dziataniem samolotu lub
silnika sq bardzo rzadkie, jesli przeglady przed lotem oraz obsluga naziemna sa wykonywane.
Sytuacje awaryjne podczas przelotu spowodowane warunkami atmosferycznymi moga by¢
zminimalizowane lub wyeliminowane, dzigki dokladnemu zaplanowaniu lotu oraz wiasciwej ocenie
sytuacji, gdy napotyka si¢ nieoczekiwane warunki pogodowe. Jednak w przypadku zaistnienia
sytuacji awaryjnej, nalezy uwzgledni¢ podstawowe zasady opisane w tym rozdziale i zastosowane
wg potrzeb, aby rozwiaza¢ problem. Procedury awaryjne zwiazane z Awaryjnym Nadajnikiem
ELT) Potozenia oraz innymi opcjonalnymi systemami moga by¢ znalezione w Rozdziale 9.

PREDKOSCI DLA OPERACJI AWARYJINYCH

Awaria silnika po 0derwanii Sig ....iceiiieiiiiiitiretiiciiitattiitianenaes 60 KIAS
Predkosci manewrowe:
1670 fUNIOW « 4 v o vevesesrunseessscesssassnsessransssssssssassasonnns 104 KIAS
1500 fUNIOW ¢ ¢ e vt iieeroernenesosusssasnsasesnassasssssasarsossanss 98 KIAS
1350 fUNIOW . o0t eeeeeeeetvvoonsnsecnseonansasasssasssasssasansnsnss 93 KIAS
Maksymalna doskonaloge: . ..o vveviinnnieiiniiiiiiiietiiietsessonneanines 60 KIAS
Zapobiegawcze ladowanie z dzialajacym silnikiem ........ciiiiiiiiiiiiiiiie 55 KIAS
Ladowanie bez silnika:
Ladowanie z klapami sScChowanymi.....ovieeeennaseeserreecnrencienaness 65 KIAS
Ladowanie z klapami wypuszCzonymi .. .eessceeeeeersossossosacssessenes 60 KIAS

LISTY KONTROLNE PROCEDUR
'AWARIE SILNIKA
Awaria silnika podczas rozbiegu

Dzwignia przepustnicy — BIEG JALOWY (IDLE).

Hamulce - ZASTOSUJ.

Klapy — SCHOWAJ.

Dzwignia skladu mieszanki — ODCIETA NA BIEGU LUZEM (IDLE CUT-OFF).
Wiacznik zaptonu — WYLACZONY.

Gléwny whacznik instalacji elektrycznej - WYLACZONY (OFF).

QN B W N e

Awaria silnika bezposrednio po starcie
1 Predkos¢ — 85 KIAS.
2 Dzwignia skladu mieszanki 7" Znajz wlecejna "ZEM (IDLE CUT-OFF).

I lipca 1978 -€9- nakolannik. pl 3.3
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ROZDZIAL 3 CESSNA
PROCEDQBY?,AWARYJNE MODEL 152
L Y

3 Zawésodcir{ajqcy doplyw paliwa - WYLACZONY (OFF).

4 Wia®Bl zaptonu - WYLACZONY.

5 l%b' WG POTRZEB.

6 GIiBwny whacznik instalacji elektrycznej — WYLACZONY (OFF).

Awaria silnika podczas lotu

Predkosé — 60 KIAS.

Ogrzewanie gaznika - WLACZONE (ON).

Pompka zastrzykowa — WEPCHNIETA i ZABLOKOWANA (IN and LOCKED).
Zawor odcinajacy doptyw paliwa— WLACZONY (ON).

D#wignia skladu mieszanki —- BOGATA (RICH).

Wiacznik zaplonu - OBA (BOTH) (lub START jesli $migto zatrzymato sig).

NN H W -

LADOWANIA AWARYJNE é‘
Ladowanie awaryjne z silnikiem wylaczonym

1 Predkosé — 65KIAS (klapy schowane)
60 KIAS (klapy wypuszczone).
2 Dzwignia skladu mieszanki — ODCIETA NA BIEGU LUZEM (IDLE CUT-OFF).
3 Zawdr odcinajacy doptyw paliwa — WYLACZONY (OFF).
4 Wtacznik zaptonu — WYLACZONY (OFF).
5 Klapy - WG POTRZEB (zalecane 30°).
6 Glowny wiacznik instalacji elektrycznej — WYLACZONY (OFF).
7 Drzwi — ODBLOKOWANE PRZED PRZYZIEMIENIEM.
8 Przyziemienie — Z OGONEM LEKKO W DOL.
9 Hamulce — ZASTOSUJ OSTRE HAMOWANIE.

Zapobiegawcze ladowanie z silnikiem pracujgacym

Predko$¢ — 60 KIAS.

Klapy -- 20°.

Wybrany teren — PRZELEC PONAD, zwracajac uwagg na teren i przeszkody, a nastgpnie po
uzyskaniu bezpiecznej wysokosci i predkosci schowaj klapy.

Wiaczniki radiostacji i elektryczne - WYLACZONE (OFF).

Klapy -- 30° (podczas ostatniej fazy podejscia).

Predkosé — 55 KIAS

Giéwny wiacznik instalacji elektrycznej — WYLACZONY (OFF) gdy ladowanie jest pewne.
Drzwi - ODBLOKOWANE PRZED PRZYZIEMIENIEM.

Przyziemienie — Z OGONEM LEKKO W DOL.. (z lekko uniesionym kotem przednim)

10 Wiacznik zaptonu — WYLACZONY (OFF).

11 Hamulce - ZASTOSUJ OSTRE HAMOWANIE.

W N

NN BN N W

znajdz wiecej na
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CESSNA OZDZIAL 3
MODEL T210M ' PROCED ARYJINE

‘<

Wodowanie ~

1. Radiostacja — NADAJ SYGNAL MAY DAY na 121. MHz, podajac swoje polozenie i zamiar
wodowania oraz wlacz SQUAWK 7700 jesli nadajnik jest zainstalowany.
Cigzkie przedmioty (w przestrzeni bagazowej) - ZABEZPIECZ lub WYRZUC.
Podejscie —~ Silny wiatr, wysokie fale — POD WIATR.
Staby wiatr, wysokie fale - ROWNOLEGLE DO FAL.
Klapy -- 30°.
Moc — USTAW OPADANIE NA 300 stop/min przy 55 KIAS.
Drzwi - ODBLOKOWANE.
Wodowanie - WYTRACAIJ WYSOKOSC Z PREDKOSCIA 300 stép/min.
Twarze —- AMORTYZOWAC podczas wodowania zlozonym plaszczem.
Samolot - EWAKUOWAC przez drzwi kabiny. Jesli jest to konieczne otwérz okno i zalej
kabing, aby wyréwna¢ ci$nienia i umozliwié otwarcie drzwi.
10. Kamizelki ratunkowe i tratwa — NADMUCHAC.

w N

‘/

Al ol e

POZARY
Pozar podczas uruchamiania silnika na ziemi

1. Obracanie silnika rozrusznikiem — KONTYNUUJ, aby uruchomié¢ silnik co spowoduje
wciagnigcie plomieni i nadmiaru paliwa przez gaZnik do silnika.

Jesli silnik uruchamia sig:

2. Moc - 1700 obr/min przez kilka minut.
3. Silnik - WYLACZYC i przeprowadzi¢ przeglad, aby zidentyfikowa¢ uszkodzenia.

Jesli silnik nie uruchamia sig:

@ Obracanie silnika rozrusznikiem ~ KONTYNUUT, aby uruchomi¢ silnik.
" 5. Gasnica— WYJMIJ (jesli nie jest zainstalowana niech personel naziemny przygotuje gasnice
lotniskowa).
6. Silnik — ZABEZPIECZ.

a. Gléwny wiacznik instalacji elektrycznej — WYLACZONY (OFF).

b. Wiacznik zaptonu — WYLACZONY (OFF).

c. Zawor odcinajacy doptyw paliwa — WYLACZONY (OFF).
Pozar — UGAS przy uzyciu gasnicy, koca welnianego lub piasku.
Uszkodzenia pozarem — PRZEPROWADZ KONTROLE, przed przygotowaniem do nastgpnego
lotu napraw uszkodzenia lub wymien zniszczone zespoly i przewody elektryczne.

* =

Pozar silnika w czasie lotu

1. Dzwignia skladu mieszanki - ZDLAWIONY (CUT-OOF).

znajdz wiecej na

I lipca 1978 .- nakolannik.pl 3-5
v \\ baza W|edzy pilota




ROZDZIAL CESSNA
PROCEDP‘& AWARYJINE ' MODEL T210M

v ’

2. an-t?r odcinajacy doptyw paliwa — WYLACZONY (OFF).

3. &léwny wlacznik zasilania elektrycznego - WYLACZONY (OFF).

4, Ogrzewanie i wentylacja kabiny - WYLACZONE (OFF) (z wyjatkiem otworéw wentylacyjnych
w nasadach skrzydel.

S. Predko$é — 85 KIAS (Je$li pozaru nie udaje si¢ ugasi¢, zwigksz predkos¢ lotu, co spowoduje
powstanie niepalnej mieszanki).

6. Ladowanie awaryjne — WYKONAJ (jak omowiono w Ladowanie z silnikiem niepracujacym).

POZAR INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ W LOCIE

Gltéwny wiacznik zasilania elektrycznego — WYLACZONY (OFF). '
Wszystkie inne wlaczniki (z wyjatkiem wiacznika zaptonu) — WYLACZONE (OFF).
Wentylacja/Powietrze do kabiny/Ogrzewanie — ZAMKNIETE (CLOSED).

Gasnica — UZY]J (jedli jest dostgpna).

e

[ OSTRZEZENIE |

Po roztadowaniu gasnicy w zamknigtej kabinie — przewietrz kabing.

Je$li pozar zanikl, a energia elektryczna jest konieczna do kontynuowania lotu to:

Glowny wlacznik zasilania elektrycznego - WLACZONY (ON).

Bezpieczniki automatyczne — SPRAWDZ czy nie sa uszkodzone; nie wiaczaj ich ponownie.
Wiaczniki radiostacji i instalacji elekirycznej — WLACZONE (ON) pojedynczo, z op6Znieniem
po kazdym poprzednim, aby zlokalizowa¢ bezpiecznik zwarty.

8. Wentylacja/Powietrze do kabiny/Ogrzewanie — OTWARTE (OPEN), gdy upewnimy sig, ze
pozar jest catkowicie ugaszony.

Now

POZAR W KABINIE

1. Gléwny wilacznik zasilania elektrycznego - WYLACZONY (OFF).

2. Wentylacja/Powietrze do kabiny/Ogrzewanic — ZAMKNIETE (CLOSED) (aby unikna¢({f)
przeciagow). i

3. Gasnica— UZY]J (jesli jest dostepna).

[ OSTRZEZENIE |

Po roztadowaniu gasnicy w zamknigtej kabinie — przewietrz kabing.

4. Laduj tak szybko jak jest to mozliwe, aby skontrolowa¢ uszkodzenia.

R znajdz wiecej na
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CESSNA ZDZIAL 3
MODEL 152 PROCEDURAWARYJINE

POZAR SKRZYDLA \ s

1. Wihacznik $wiatel nawigacyjnych — WYLACZONY (OFF) ’ "
2. Swiatto stroboskopowe (jesli jest zainstalowane) - WYLACZONY (OFF).
3. Wigcznik ogrzewania rurki Pitota (je$li jest zainstalowane) - WYLACZONY (OFF).

UWAGA
Wykonuj §lizg na bok, aby utrzymywat ptomienie z daleka od zbiornika
‘ paliwa i laduj tak szybko, jak jest to mozliwe, majac schowane klapy.
OBLODZENIE

Przypadkowo napotkane oblodzenie

1. Przestaw wilacznik ogrzewania rurki Pitota na WLACZONY (ON) (jesli jest zainstalowany).
Zawrdé lub zmien wysoko$¢ lotu, aby uzyskaé temperatur¢ otoczenia mniej sprzyjajaca
oblodzeniu.

3. Wyciagnij do oporu dzwigni¢ sterowania ogrzewaniem kabiny, aby uzyska¢ maksymalna
temperaturg odladzania. Dla uzyskania wigkszego przeplywu przy obnizonej temperaturze
wyreguluj sterowanie wentylacjq kabiny.

4, Przestaw dZwigni¢ przepustnicy, aby zwigkszyé predkosé obrotowa silnika i zminimalizowaé
rozbudowywanie si¢ lodu na topatach $migla.

5. Uwazaj na objawy zatykania filtr powietrza przez 16d i wlacz ogrzewanie gaznika, jesli jest to
potrzebne. Nagly spadek obrotéw silnika moze byé spowodowany przez oblodzenie filtra
powietrza lub gaznika. Jesli gaznik jest stale ogrzewany, zuboz mieszanke do uzyskania
maksymalnych obrotéw.

6. Zaplanuj ladowanie na najblizszym lotnisku. W przypadku nadzwyczaj szybkiego narastania
ilosci lodu, zaplanuj ladowanie w terenie przygodnym.

.7 W przypadku nagromadzenia si¢ na krawedzi natarcia warstwy lodu o grubosci % cala lub
wickszej, przygotuj si¢ na znacznie wigksza warto$é predkosci przeciagnigcia.

8. Pozostaw klapy w pozycji schowanej. W przypadku silnego narastania ilosci lodu na usterzeniu
poziomym, zmiana odchylenia strug za skrzydlem wynikajaca z wychylenia klap, moze
spowodowa¢ spadek efektywnodci dziatania steru.

9. Jesli jest to mozliwe, otwérz lewe okno i zeskrob 16d z cze$ci wiatrochronu dla poprawienia
widocznosci w czasie podejécia do ladowania.

10. Podejdz do ladowania wykonujac $lizgi, jesli jest to niezbedne do poprawy widocznosci.

11. W zaleznosci od ilo$ci nagromadzonego lodu, podchodZ do ladowania z predkoscia od 65 do 75
KIAS

12. Wykonaj ladowanic w polozeniu poziomym samolotu.

znajdz wiecej na
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ROZDZIAL, CESSNA
PROCEQUR WARYJNE ‘ MODEL 152

I
L&%ﬂVANIE Z KOLEM GLOWNYM BEZ POWIETRZA
1 apy — WG POTRZEB.

odejscie — NORMALNE.

3 Przyziemienie — NAJPIERW SPRAWNE DOBRE KOLO, przy pomocy lotek utrzymaj
uszkodzone koo nad ziemia tak diugo, jak jest to mozliwe.

USZKODZENIA INSTALACJI ZASILANIA ELEKTRYCZNEGO

Amperomierz wskazuje nadmierne ladowanie
(Wychylenie do kofica skali) .

1. Alternator — WYLACZONY (OFF).
2. Nieistotne wyposazenie elektryczne — WYLACZONE (OFF)
3. Lot—ZAKONCZ tak szybko, jak jest to mozliwe.

Wigczenie sig podczas lotu $wiatla ostrzegawczego o niedostatecznym napigciu
(Amperomierz wskazuje rozladowywanie)

UWAGA

Lampka ostrzegawcza o niskim napigciu moze si¢ wiaczy¢, gdy silnik
pracuje na malych obrotach i przy obcigzeniu wiaczonymi urzadzeniami
elektrycznymi, jak np. w czasie dlugiego kotowania. W takim przypadku
$wiatetko zgasnie po zwigkszeniu obrotéw. Nie trzeba przeprowadzaé
procedury wylaczania i wigczania gtéwnego wiacznika zasilania
elektrycznego, poniewaz nie wystapily warunki nadmiernego {fadowania co
spowodowaloby wytaczenie uktadu alternatora,

Wiaczniki radiostacji -- WYLACZONE (OFF). ‘
Gléwny wihacznik zasilania elektrycznego - WYLACZONY (OFF) (po obu stronach).

Gléwny wlacznik zasilania elektrycznego — WLACZONY (ON).

Swiatetko ostrzegawcze o niedostatecznym napigciu — SPRAWDZ CZY NIE SWIECI SIE.

Wiaczniki radiostacji -- WLACZONE (ON).

il

Jesli $wiatetko ostrzegawcze o nadmiernym napigciu zapala si¢ ponownie:

6. Alternator — WYLACZONY (OFF).
7. Nieistotne wyposachie elektryczne - WYLACZONE (OFF)
9. Lot~ ZAKONCZ tak szybko jak jest to mozliwe.
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ROZSZERZONE OPISY PROCEDUR

PRZERWANIE PRACY SILNIKA

Jesli podczas rozbiegu nastgpuje przerwanie pracy silnika, najwaznicjsza rzecza do wykonania
jest zatrzymanie samolotu na pozostalej cz¢sci pasa. Ten dodatkowy punkt w liscie kontrolnej
zwigkszy bezpieczenstwo w przypadku awarii tego typu.

Q Natychmiastowe opuszczenie maski dla utrzymania predkosei i ustalenia lotu szybowego jest
pierwsza reakcja po przerwaniu pracy przez silnik po starcie. W wigkszosci przypadkéw ladowanie
powinno zosta¢ zaplanowane bezpoérednio na wprost, z niewielkimi poprawkami kierunku, aby
omina¢ przeszkody. Wysoko$¢ i predkosé rzadko s wystarczajace do wykonania zakretu w
szybowaniu o 180°, aby powréci¢ na pas. Listy kontrolne zakladaja, ze przed przyziemieniem
istnieje wystarczajacy margines czasu na zabezpieczenie systeméw paliwowego i zaplonowego.

Po przerwaniu pracy silnika w locie, najszybciej jak to mozliwe powinna byé ustalona
najlepsza predkos¢ lotu szybowego jak przedstawiono na rysunku 3-1. Podczas szybowania w
kierunku odpowiednicgo terenu do ladowania, nalezy podjaé probg okreslenia powodu uszkodzenia.
Jedli pozwala na to czas, nalezy podjaé prébg uruchomienia silnika, jak wyszczeg6lniono w liscie
kontrolnej. Jesli silnik nie moze by¢ ponownie uruchomiony, musi byé wykonane przymusowe
ladowanie z niepracujacym silnikiem.
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Rysunck 3-1. Maksymalny zasi¢gg szybowania
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LADOWANIA AWARYJNE

Jesli wszystkie proby ponownego uruchomienia silnika zawodza i lgdowanie awaryjne jest
nicuniknione, wybierz odpowiedni teren i przygotuj si¢ do ladowania, jak zawarto w liscie
kontrolnej Ladowanie awaryjne z silnikiem wylaczonym.

Przed proba ladowania w terenie przygodnym z silnikiem pracujacym, lecac na malej, ale
bezpiecznej wysokodci nalezy sprawdzié¢ teren, czy nie wystepuja przeszkody oraz jaki jest stan
powierzchni. Dalej nalezy postgpowac jak lidcie kontrolnej dla: Zapobiegawczego ladowania z
pracujacym silnikiem. .

Przygotuj si¢ do wodowania przez. zabezpieczenie lub wyrzucenie z samolotu cigzkich
przedmiotéw znajdujacych si¢ w bagazniku, oraz zebrania zlozonych okry¢ lub poduszek dla
zabezpieczenie twarzy pasazerow podczas wodowania. Nadaj sygnal Mayday na 121.5 MHz
podajac potozenie i intencj¢ wodowania, oraz wlacz nadajnika SQUAWK 7700, jesli transponder
jest zamontowany. Unikaj wyréwnania nad wodg ze wzgledu na trudno§¢ w ocenieniu wysokosci
nad powierzchnia wody.

LADOWANIE BEZ STEROWANIA STEREM WYSOKOSCI

Przy uzyciu klapki i dZwigni przepustnicy wyréwnaj samolot do lotu poziomego (z predkoseiag
okolo 55 KIAS i klapami wypuszczonymi na 20°). Nast¢pnic nie zmieniaj ustawienia klapki i
steruj katem szybowania tylko przez zmiany sterowaniem mocag.

W chwili wyréwnania, moment pochylajgcy na nos wywolany redukcjg mocy silnika jest
czynnikiem nickorzystnym i samolot moze uderzyé w ziemi¢ kolem przednim. W konsckwengji
podczas wyréwnywania, klapka powinna by¢ ustawiona w pozycji cigzki na ogon (NOSE UP), a
moc ustawiona tak, aby samolot ustawil si¢ w polozeniu poziomym do przyziemienia. Zamknij
przepustnic¢ w momencie przyziemienia. .

POZARY

i Chociaz pozary silnika w locie sa nadzwyczaj rzadkie, nalezy wykona¢ kolejne punkty
 odpowiednigj listy kontrolnej, jesli taka sytuacja zaistnieje. Po zrealizowaniu procedury wykonaj
ladowanie awaryjne. Nie podejmuj préby uruchamiania silnika,

} Wstepnym sygnalem o pozarze instalacji elektrycznej jest na ogol zapach palacej si¢ izolacji.
~ Wykonanie czynnosci z listy kontrolnej dotyczaccj takiej sytuacji powinno zaowocowaé eliminacjg
~ przyczyny pozaru.
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AWARYJNE OPERACJE W CHMURACH -

ol

(Uszkodzenie instalacji podci$nieniowej)

Jesli samolot przypadkowo wleci w chmury po awarii instalacji podci$nieniowej podczas lotu,
zyroskopowe wskazniki kierunku i polozenia nie bgda dzialaly, a pilot bgdzie musial polega¢ na
koordynatorze zakretu lub zakrgltomicrzu z chylomicrzem poprzecznym. Nasigpujaca instrukcja
zaklada, ze dziala tylko zasilany elektryczne koordynator zakrgtu, a pilot nie jest wprawny w lataniu
wg przyrzadow.

Wykonanie zakretu 180° w chmurach

W przypadku niezamierzonego wejscia w chmury, natychmiast nalezy stworzy¢ plan
zawrécenia jak nast¢puje:

1. Zapamigtaj wskazanie kompasu.

2. Zwr6é uwage wskazania wskazéwki minutowej i obserwuj przesuwajacej si¢ wskazéwki
sekundowej na zegarku.

3. Gdy wskazéwka sekundowa wskaze najblizsza poléwke minuty, rozpocznij zakrgt ze
standardowa predkoscig , utrzymujac skrzydlo symbolu samolotu na koordynatorze zakrgtu
naprzeciw nizszego lewego znaczka przez 60 sekund. Nast¢pnie wyréwnaj do lotu poziomego
przez wypoziomowanie symbolu samolotu.

4. Sprawdz dokladno$¢ wykonanego zakr¢tu obserwujac busolg, ktéry powinna wskazywac kurs
powrotny w stosunku do kursu wyjsciowego.

5. Jedli jest to konieczne, popraw kurs wykonujac bardziej $lizgi, niz zakrety, poniewaz w takim
przypadku busola wskazuje dokiadniej.

6. Utrzymaj predko$é i wysoko$é przez ostrozne stosowanie steru wysokosci. Aby unika¢ przeste-
rowania, jesli to mozliwe zdejmij rgce z wolantu i steruj tylko sterem kierunku.

Qwaryjne znizanie przez chmury

Jesli warunki uniemozliwiaja powrdcenie do warunk6éw lotu VFR przez wykonanie zakrgtu o
180°, znizanie przez chmury do warunkéw VFR bgdzie odpowiednie. Jesli jest to mozliwe, uzyskaj
przez radio zgode na awaryjne znizanie przez chmury. Aby uniknaé spirali, wybierz kurs wschodni
lub zachodni, aby zminimalizowa¢ hustanie si¢ skali busoli z powodu zmieniajacych si¢ katéw
przechylenia. Dodatkowo nie trzymaj rak na wolancie i utrzymuj kurs na wprost przy uzyciu steru
kierunku i obserwuj koordynator zakretu. Co pewien czas sprawdzaj wskazania busoli i dokonuj
niewielkich poprawek, aby w przyblizeniu utrzymywa¢ kurs. Przed rozpoczgciem znizania przez
chmury ustaw warunki opadania jak nastgpuje:

1. Ustaw sklad mieszanki na bogata.

znajdz wiecej na
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g;&- na maksimum ogrzewanic gaznika.
ukuj moc, aby uzyskaé predkosc opadania od 500 do 800 stop/min.
Ustaw trymer steru wysokosci dla uzyskania stabiincgo opadania na predkoscia 70 KIAS.
Zdejmij rgee 2 wolantu,
Kontroluj wskazania koordynatora zakrgtu i wprowadzaj poprawki tylko za pomocy steru
kierunku.
7. Obserwuj tendencje obrotaw skali busoli i ostroznic wprowad?Z poprawki sterem kicrunku, aby
powstrzymac¢ obrot.
8. Po wyjsciu z chmur powré¢ do normalnego przelotu.

ARl ol

Wyprowadzanie ze spirali

Jesli samolot wszedl w spiral¢ postgpuj jak nastgpuje:

—

Przesun d2wigni¢ przepustnicy na bieg luzem.

Powstrzymaj zakret przez skoordynowane uzycie lotek i steru kierunku, aby ustawi¢ sylwetke
samolotu na koordynatorze zakrgtu zgodnie z bazowa linig horyzontu.

Ostroznic pociagnij wolant do sicbic i stopniowo zmnigjszajac predkosé fotu do 70 KIAS.
Ustaw trymer steru wysokosci tak, aby utrzyma¢ predkos¢ lotu szybowego 70 KIAS.

Zdejmij rece z wolantu i uzywaj tylko steru kierunku do utrzymania fotu na wprost.

Wiacz ogrzewanie gaZnika.

Okazjonalnie steruj silnikiem, ale unikaj uzycia nadmiernej mocy, co moze zachwiaé
wytrymowany lot szybowy.

8. Po wyjsciu z chmur powr6¢ do normalnego przelotu.

~

Nowaw

NIEZAMIERZONE WEJSCIE W WARUNKI OBLODZENIA

Lot w warunkach oblodzenia jest zabroniony. W przypadku niezamierzonego wejscia w takie
warunki najlepiej jest postgpowa¢ zgodnie z lista kontrolna. Najlepszym rozwiazaniem jest
zawrdcenie lub zmiana wysokosci, aby opusci¢ warunki oblodzenia.

KORKOCIAGI

W przypadku wystapienia niezamierzonego korkociagu, moze zosta¢ uzyla nasi¢pujaca
technika wyprowadzenia:

1. USTAW LOTKI W POZYCJI NEUTRALNEJ.

2. COFNIJ DZWIGNIE PRZEPUSTNICY DO POZYCJI BIEG LUZEM.

3.  WYCHYL DO OPORU STER KIERUNKU PRZECIWNIE DO KIERUNKU OBROTOW I
UTRZYMAJ GO W TAKIEJ POZYCIL.

znajdz wiecej na
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4. ZARAZ PO OPARCIU SIE STERU KIERUNKU O OGRANICZNIK, ENERCGIEZNIE
PRZESTAW WOLANT DO PRZODU, NA TYLE DALEKO, ABY PR ERPAC

PRZECIAGNIECIE. W przypadku skrajncgo tylnego wywazenia samolotu, mo?.*
konicczne  maksymalne  wychylenic  steru  wysokosei,  aby zapewni¢  optymalne
wyprowadzanie.
UTRZYMUJ TAKIE POLOZENIE POWIERZCHNI STEROWYCH, AZ DO USTANIA
AUTOROTACI]. Przedwczesne zmnicjszenic wvchyled powierzchni  sterowych moze
przedtuzy¢ wyprowadzanie.

6. GDY AUTOROTACJA USTANIE, USTAW STER KIERUNKU W NEUTRUM 1
' LAGODNIE WYPROWADZ 7. WYNIKLEGO NURKOWANIA.

w

UWAGA

Jeéli utrata orientacji uniemozliwia wzrokowe okreslenie kierunku obrotéw,
mozliwe jest posiuzenie si¢ symbolem samolotu na koordynatorze zakretu i
uzyskanie takicj informacji.

W celu uzyskania dalszych informacji dotyczacych korkociagu i wyprowadzania z niego nalezy
zapoznaé si¢ z opisem w czgsci: KORKOCIAG w Rozdziale 4 - Procedury normaine.

NIEROWNA PRACA SILNIKA LUB UTRATA MOCY

Obladzanie gaznika

Stopniowy spadek obrotéw silnika i w koncu nierGwna jego praca moze by¢ rezultatem
gromadzenia si¢ lodu w gazniku. Aby usung¢ 16d przestaw dzwignig przepustnicy na maksymalne
otwarcic i wyciagnij do oporu galke sterowania ogrzewanicm gaznika, utrzymujae je w pozycii,
az do momentu gdy silnik pracuje réwno. Nastgpnie wylacz ogrzewanie gaznika i ustaw ponownie

.dz’wigniq przepustnicy. Jesli warunki atmosferyczne wymagaja stalego ogrzewania gaznika podczas
przelotu, uzywaj minimalnej ilosci ogrzewania zapobicgajacego gromadzeniu sig lodu i nieco zuboz
mieszanke dla zapewnienia réwnej pracy silnika.

Zanieczyszczenie §wiecy zaplonowej

Lekkie nieréwnomiernoéei pracy silnika podczas lotu moga byé efektem zebrania si¢ osadu z
sadzy i olowiu na jednej lub wigcej S$wiecach. Moze to by¢ sprawdzone przez chwilowe
przestawienie wiacznika zapionu z polozenia OBA (BOTH) do polozenia LEWY (L) lub PRAWY
(R). Zauwazalna utrata mocy przy pracy na pojedynczych $wiecach jest dowodem nieprawidiowego
funkcjonowania $wiec lub iskrownika. Zakladajac, ze $wiece sq bardziej pewna przyczyna, zuboz
mieszanke do zalecanego ustawienia dla przelotu. Jesli problem nie znika w ciagu kilku minut.
sprawdz czy ustawienie bogatszej mieszanki nie spowodujc réwniejszej pracy silnika. Jesli nie
skieruj si¢ na najblizsze lotnisko w celu dokonania naprawy. przy ustawienie zaplonu na OBA

R znajdz wiecej na
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(BO’H.Q,'OHU bardzo nicrdwna praca silnika nic wymusza zastosowania pojedynczego zaplonu.
A

3
Nieprawidiowe dzialanic iskrowniks

Nagla nicrowna praca silnika lub przerwy zaplonu sa zazwyczaj dowodem nicprawidiowe)
pracy iskrownikow. Przestawienie wlacznika zaplonu z potozenia OBA (BOTH) do polozenia
LEWY (L) lub PRAWY (R) pozwoli na zidentyfikowanie, ktory z iskrownikow dziala
nieprawidlowo. SprawdZ rézne ustawienia mocy silnika oraz wzbogacona mieszanke, aby okresli¢
czy dalszy lot przy ustawieniu przctacznika zaplonu na OBA (BOTH) jest realny. Jesli nic to
przelacz na dobry iskrownik i skieruj si¢ na najblizsze lotnisko w celu dokonania naprawy.

Niskie ci$nienie oleju

Jesli wskazaniom niskiego cisnicnia oleju towarzyszy normaina jego temperatura, isinicje
mozliwosé wadliwego dzialania wskaZnika cisnienia olcju lub zaworu upustowego. Wycick w
instalacji prowadzacej do wskaznika, ni¢ koniecznic musi by¢ powodem do natychmiastowego
wykonania zapobiegawczego ladowania poniewaz zwgzka znajdujaca si¢ na tym przewodzie
zapobicga naglej utracic olcju z miski olejowe] silnika. Jakkolwick zaleca sig wylgdowanic na
najblizszym lotnisku, aby sprawdzi¢ przyczyng problemow.

Jesli calkowitej utracie cisnicnia olcju towarzyszy wzrost temperatury olcju, jest powazng
przeslanka do podejrzen, ze nastapila awaria silnika. Nalezy natychmiast zredukowac moc silnika i
wybra¢ odpowiedni teren do ladowania awaryjnego. Uzywaj tylko minimalnej niezb¢dnej mocy do
osiagnigcia punktu przyziemienia.

NIEWLASCIWE INSTALACJI ZASILANIA ELEKTRYCZNEGO

Nicprawidlowe dziatanic systemu zasilania pradem clektrycznym moze by¢ stwicrdzone przez,
okresowe kontrolowanie amperomierza i $wiatelka ostrzegawczego o niskim napigeiu, _iakkolwick’
przyczyng tego typu nieprawidlowosci jest trudno okreglié. Najezesciej  przyczynami
nicprawidlowego dzialania alternatora sa: zerwany pasek alternatora lub okablowanic, ale inne
czynniki réwniez moga stwarza¢ problem. Uszkodzony lub niewladciwic ustawiony regulator
napigcia moze byé réwniez przyczyna niesprawnosci. Problemy tlego typu stwarzajy sytuacje
awaryjne i nalezy na nie reagowaé natychmiast. Niesprawnosci zasilania clektrycznego zwykle
naleza do dwéch kategorii: nadmierne ladowanie lub niedostateczne fadowanie. Paragrafy ponize]
omawiaja zalecane metody postgpowania w kazdej z tych sytuacji.

Nadmierne tadowanie

Po uruchomieniu silnika i duzym obciazeniu clektrycznym przy niskich obrotach silnika (juk

R znajdz wiecej na
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np. przedluzajace si¢ kolowanie) stan akumnulatoréw bedzie na tyle niski, ze we wstepnej ?lotu
dopusci do wyzszego niz normalne tadowania. Jednakze po trzydziestu minutach lotu prasietu,
amperomierz powinien wskazywaé prad ladowania mniejszy niz dwie grubosci wskazowki, i
prad tadowania mialby pozosta¢ powyzej tej wartosci w czasie diugicgo lotu, akumulator zostatby
przegrzany i elektrolit odparowywalby ze znaczng szybkoscia.

Napigcie wyzsze niz normalnie moze w niewlasciwy sposob wplynaé na elementy elektroniczne
znajdujace si¢ w ukladzie eicktrycznym. W obwodzie regulatora alternatora znajduje si¢ czujnik
nadnapi¢cia ktéry normalnic automatycznic wylaczy alternator, jesli prad tadowania osiagnie w
przyblizeniu 31.5 V. Jedli czujnik nadnapigcia dziala nieprawidlowo lub jest niewlasciwie
ustawiony, czego efektem bedzie nadmierne ladowanie wskazywane przez amperomierz, nalezy

ylaczy¢ alternator. Nalezy wylaczyé wyposazenie elektryczne o drugorzgdnym znaczeniu i
przerwac lot tak szybko jak bgdzie to praktycznie moziiwe.

Niedostateczne ladowanie

UWAGA

Lampka ostrzegawcza o niskim napigciu moze si¢ wlaczy¢, gdy silnik
pracuje na malych obrotach i przy obcigzeniu wiaczonymi urzadzeniami
elektrycznymi, jak np. w czasic diugiego kolowania. W takim przypadku
$wiatetko zgasnie po zwigkszeniu obrotéw. Nie trzeba przeprowadzad
procedury wylaczania | wlaczania gléwnego wlacznika zasilania
elektrycznego poniewaz nie wystapil warunki nadmiernego ladowania co
spowodowatoby wytaczenie ukiadu alternatora.

Jesli czujnik nadnapigcia musial wylaczy¢ alternator, rozladowywanie zostanie wskazane na
amperomierzu, a nastgpnie wlaczy si¢ $wiatelko ostrzegawcze o niskim napigciu. Poniewaz
przerwanie podrézy moze by¢ niedogodne, nalezy podjaé probe zaktywizowania uktadu alternatora
Aby tego dokona¢ nalezy wylaczy¢ radiostacje, a nastgpnie wylaczyé obie polowki glownego
placznika zasilania elektrycznego i wiaczy¢ je ponownie. Jesli problem przestal istnied,

.rzywrécone zostanie normalne ladowanie przez alternator i $wiatetko ostrzegawcze o niskim
napigciu zgasnie. Wtedy mozna wiaczy¢ ponownie radiostacje. W przypadku, gdy $wiatelko
ostrzegawcze pali si¢ nadal, lot powinien zosta¢ przerwany i prad pobierany z akumulatora
zminimalizowany, poniewaz moze on zasila¢ instalacj¢ clektryczng tylko przez ograniczony okres
czasu. Jesli sytuacja awaryjna pojawia si¢ w nocy, energia elekiryczna powinna zostaé zachowana
na pézniej do uzycia $wiatet i klap podczas ladowania.
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-

Rozdziat 4 zawiera listy kontrolne i rozszerzone procedury do realizacji w czasie nom@
uzytkowania. Procedury normalne odnoszace si¢ do wyposazenia opcjonalnalnego moga by¢
odnalezione w Rozdziale 9.

PREDKOSCI DLA UZYTKOWANIA NORMALNEGO

.ﬂ O ile nie jest to zaznaczone w inny sposéb, nastgpujace predkosci, sa obliczone dla
aksymalnego cig¢zaru startowego 1670 funtéw i moga by¢ stosowane dla cigzardw nizszych.

Start:

NOrMalNY oottt it it it iiietieraesesaesotetsnssassnenanns 65-75 KIAS

Start z krotkicgo pasa, klapy 10°, pr¢dkosé na wys. SOSOp covveeinieeennnns 54 KIAS
Wznoszenie, klapy schowane:

NOMIAING oo vttt i ienteiiietnetesessssesroansononesosssaanse 70-80 KIAS

Najwigkszej predkosci wznoszenia na poziomie morza ......eevvevennnnese 67 KIAS

Najwigkszej prgdkosci wznoszenia na wys. 10.000 stép ........ chesenreiaaas 61 KIAS

Najlepszy kat wznoszenia od poziomu morza do wys. 10.000 stép ............ 55 KIAS
Podejscie do ladowania:

Podejscie normalne, klapy schowane ...............0..t, ereeeeaaens 60-70 KIAS

Podejscie normalne, klapy 30° ..ot ittt ieaaa 55-65 KIAS

Podejscie na krotki pas, klapy 30° ........... e tteeiieriee et 54 KIAS
Zaniechane ladowanie:

Moc maksymalna, klapy 20° .. .. coiiieiiiiiriiiiiiiennn Ceeerseeraiaa 55 KIAS
Maksymalne zalecane wartosci predkosci w burzliwej atmosferze

1670 funtdow . .vvvviiniiiiiiveraneerannnoonas teressesssensasassess 104KIAS

1500 fUNIOW oo erieenennsitneennenssensnsesssesonansonos Ceeseniaes 98 KIAS

1350 fUntOW o vvvnnsreiiiiierrinneonnnoonnannns Cetiersseteerasaaenn 93 KIAS

‘aksymalna udowodniona predkos$¢ wiatry bOCZNEgo v oovveerrevsravrnnennnns 12 weztow

4
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CESSNA

PROC&")AG’RY NORMALNE MODEL 152

4-4

UWAGA

Podczas przegladu przed lotem wzrokowo sprawdZ stan ogblny samolotu. W
przypadku warunkéw zimowych, usufi ze skrzydel, usterzenia oraz powierzchni
sterowych samolotu wszystkie, nawet male, skupiska szronu, lodu lub $niegu.
Ponadto upewnij sig, ze wewnatrz steréw nie zebral si¢ 16d lub jego odlamki. Jesli
planowany jest lot nocny, sprawd? dziatanie wszystkich $wiatel oraz upewnij sig, ze
dostgpna jest latarka kieszonkowa.

Rysunek 4-1. Przeglad przed lotem
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CESSNA mOZDZlAL 4

MODEL 152 PROCEDU wMALNE
LN
LISTY KONTROLNE PROCEDUR E
<
PRZEGLAD PRZED LOTEM
O KABINA
1. Instrukcja Uzytkowania w Locie — DOSTEPNA NA POKLADZIE SAMOLOTU.
2. Blokada wolantu — USUNIETA.
3. Wiacznik iskrownikow — WYLACZONY (OFF).
4. Glowny wlacznik instalacji elektrycznej — WLACZONY (ON).

| OSTRZEZENIE |

Przekrecajac  Smiglo rgcznie po wlaczeniu glownego wiacznika instalacji
elektrycznej lub po uzyciu zasilania zewngtrznego, nalezy postgpowaé ze $migltem
w taki sposéb jak gdyby wlaczniki iskrownikéw byly wlaczone. Nie stawaj, ani nie
pozwalaj nikomu stawa¢ w plaszczyZnie $migla, poniewaz poluzowane lub urwane
przewody elektryczne, albo niesprawno$é jakiego$ zespotu moze spowodowac, ze
$miglo zacznie si¢ obracac.

5. Paliwomierze - SPRAWDZONE NA ILOSC PALIWA W ZBIORNIKACH.
6. Gilowny wilacznik instalacji elektrycznej —- WYLACZONY (OFF).
7. Zawoér odcinajacy doplyw paliwa — WLACZONY (ON).

® USTERZENIA

1. Blokada steru kierunku — USUNIETA.
2. Kotwiczenie ogona— ODLACZONE.
3. Powierzchnie sterow —~ SPRAWDZONA swoboda ruchéw i pewnos¢é mocowania.

‘3 PRAWE SKRZYDLO, krawedz splywu
(1) Lotka—- SPRAWDZONA swoboda ruchéw i bezpieczenstwo.
O PRAWE SKRZYDLO

1. Kotwiczenie skrzydia — USUNIETE.

2. Opona kola glownego ~ SPRAWDYZ prawidlowos¢ napompowania.

3. Przed pierwszym lotem danego dnia oraz po kazdym tankowaniu, uzyj naczynia
prébnego i zdrenuj niewielka ilo$¢ paliwa, aby sprawdzi¢ czy nie ma wody, osadu oraz
wiasciwy rodzaj paliwa.

4. Tlos¢ paliwa — SPRAWDZ WIZUALNIE czy jest wymagany poziom.

5. Korek wlewu paliwa — ZABEZPIECZONY.
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PROCEDY R® NORMALNE MODEL 152

)

L )

A
N

© PRZOD

hald

o Now

Poziom oleju w siiniku — SPRAWDZ, nic lataj z mnicjsza iloscia olcju niz 4 kwarty.

Na dluzszy przelot napetnij do 6 kwart.

Przed pierwszym lotem danego dnia oraz po kazdym tankowaniu otwérz zawor filtra
siatkowego na okolo 4 sekundy, aby oczysci¢ go z ewentualnej wody i osadu. Sprawdz
czy drenaz filtra jest zamknigty. Jesli zaobserwujesz wodg, instalacja paliwowa moze
zawieraé wiecej wody i dalszy drenaz bgdzie konieczny z filtra paliwa, zbiornikow
paliwa oraz z zaworéw drenujacych instalacje.

Smiglo i kotpak —- SPRAWDZ na wyszczerblema i stan ogdlny.

Filtr powietrza go gaZnika — SPRAWDZ czy nie ma przeszkéd w postaci pylu lub innych
przedmiotéw obcych.

Swiatfa do ladowania — SPRAWDYZ stan i czystos¢.

Golen i opona przedniego podwozia — SPRAWD?Z wlasciwe napompowanie.
Kotwiczenie przodu ~ ROZLACZONE

Otwory zasilania ukladu ci$nienia statycznego (na lewej burcie) — SPRAWDZ droznosé.

® LEWE SKRZYDLO

[

Opona kota giéwnego — SPRAWDZ prawidlowos¢ napompowana.

Przed pierwszym lotem danego dnia oraz po kazdym tankowaniu, uzyj naczynia
prébnego i zdrenuj niewiclka ilo$¢ paliwa, aby sprawdzi¢ obecnos$¢ wody, osadu oraz
wiasciwy rodzaj paliwa.

Ilo$¢ paliwa — SPRAWDZ WIZUALNIE na wymagany poziom.

Korek wlewu paliwa — ZABEZPIECZONY.

@ LEWE SKRZYDLO, krawedZ natarcia

3.
4.

Oslona rurki Pitota — ZDEJMUJ i sprawdzZ otwér czy nie zostat zatkany.

Czujnik przeciagnigcia — SPRAWDZ droznosé. Aby sprawdzi¢ instalacje umiesé czysta
chusteczke do nosa na otworze i zassij. Wiaczenie si¢ dZwigku sygnalizatora potwierdzi
sprawnos$¢ instalacji.

Odpowietrzenie zbiornika paliwowego — SPRAWDZ droznosé.

Kotwiczenie skrzydta - USUNIETE.

O LEWE SKRZYDLO, krawedz spltywu

1.

Lotka — SPRAWDZONA swoboda ruchoéw i pewnos¢ zamocowania.

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

(1) Przeglad przed lotem - WYKONANY
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CESSNA l&ROZDZIAL 4
MODEL 152 PROCED yMALNE

2. Fotele oraz pasy biodrowe i barkowe — USTAWIONE I ZAPIETE. ;

3. Zawor odcinajacy doplyw paliwa - WLACZONY (ON). -
4. Wiacznik radiostacji i wyposazenie elektryczne — WYLACZONE (OFF) A
5. Hamulce — WYPROBUJ i ZACIAGNIJ,

6. Bezpieczniki automatyczne — SPRAWDZONE.

‘JRUCHAMIANIE SILNIKA (temperatury powyzej 0°C)

DZwignia sktadu mieszanki — BOGATA (RICH).

Ogrzewanie gaznika — ZIMNY (COLD).

Pompka zastrzykowa — WG POTRZEB (do 3 zastrzykow).

Dzwignia przepustnicy - OTWARTA NA 2 CALA.

Strefa $miglta — WOLNA.

Gléwny wiacznik instalacji elektrycznej — WLACZONY (ON).

Wiacznik rozrusznika — URUCHAMIANIE (START)(zwolni¢ po uruchomieniu silnika).
Dzwignia przepustnicy — USTAW na 1000 obr/min lub mniejsze.

Ci$nienie oleju — SPRAWDZIC.

WO N R W=

PRZED STARTEM

Hamulec postojowy — USTAWIONY.
Drzwi w kabinie - ZAMKNIETE i ZABLOKOWANE.
Uklady sterowania— SWOBODNE i POPRAWNE.
Przyrzady pilotazowe — USTAWIONE.
Zawor odcinajacy doptyw paliwa — WLACZONY (ON).
Dzwignia skladu mieszanki — BOGATA do wysokosci 3000 stép.
Trymery stery wysokosci — DO STARTU (TAKE OFF)
D#wignia przepustnicy — 1700 obr/min (1700 RPM)
a. Iskrowniki — SPRAWDZONE (spadek obrotéw nie moze by¢ wigkszy niz 125
obr/min na kazdym z iskrownikéw lub 50 obr/min réznicy pomigdzy iskrownikami).
b. Ogrzewanie gaznika - SPRAWDZONE (na spadek obrotéw).
c. Przyrzady silnikowe i amperomierz — SPRAWDZONE.
d. WskaZnik podcisnienia — SPRAWDZ czy wskazania sa na zielonym polu.
9. Radiostacje — USTAWIONE.
10. Migajace $wiatlo pozycyijne, $wiatla nawigacyjne oraz/lub $wiatlo stroboskopowe —
WLACZONE (ON) wg potrzeb.
11. Blokada cierna dZwigni przepustnicy = WYREGULOWANA.
12. Hamulee ~ ZWOLNIONE.

el A il ) e
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START NORMALNY
1. Klapy - 0° - 10°.
2. Ogrzewanie gaZnika — ZIMNY (COLD).
3. Dzwignia przepustnicy —- OTWARTA MAKSYMALNIE.
4. Ster wysokosci — PODNIES KOLO PRZEDNIE przy predkosci 50 KIAS.
5. Predkos$¢ wznoszenia — 65-75 KIAS.

START Z KROTKIEGO PASA
1. Klapy -- 10°.
2. Ogrzewanie gaznika — ZIMNY (COLD).
3. Hamulce - WLACZ.
4. Dzwignia przepustnicy - OTWARTA MAKSYMALNIE.
5. Diwignia skladu mieszanki — BOGATA (powyzej 3000 stop, UBOGA (LEAN), aby

uzyskaé maksymalne obroty.

Hamulce — ZWOLNIJ.

Ster wysokosci — POWOLI OBNIZAJ OGON.

Predkos$¢ wznoszenia — 54 KIAS (az do momentu ominigcia przeszkdd).
Klapy — CHOWAJ powoli po osiagnigciu 60 KIAS.

© %0 o

WZNOSZENIE PRZELOTOWE

1. Predkosé — 70 — 80 KIAS.

UWAGA

Jesli wymagane jest wznoszenie maksymalne, nalezy zastosowac
warto$ci predkosci przedstawionych na wykresie Predkosci wznoszenia
w Rozdziale 5.

2. Diwignia przepustnicy - PELNE OTWARCIE.
3. Dzwignia skladu mieszanki — BOGATA ponizej 3000 stép, UBOGA (LEAN), aby
uzyska¢ maksymalne obroty powyzej 3000 stop.

PRZELOT

(1) Dzwignia przepustnicy — 1900 — 2550 obr.min (nie wigcej niz 75%).
(2) Ster wysokosci lub trymer — USTAW.
(3) Dzwignia skladu mieszanki — UBOGA.
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PRZED LADOWANIEM

CESSNA
MODEL 152 PROCEDU MALNE

—_—

OZDZIAL 4

LS
A

Fotele oraz pasy biodrowe i barkowe - USTAWIONE 1 ZAPIETE.
DZwignia sktadu mieszanki —- BOGATA (RICH).

Ogrzewanie gaznika — WLACZONE (ON) (wlacz maksymalne ogrzewanie przed

zamknigciem przepustnicy).

‘ADOWAN]E

LADOWANIE NORMALNE

Sl

Predkos¢ — 60-70 KIAS (klapy schowane).

Klapy — WG POTRZEB (wypuszczenie klap ponizej 85 KIAS).
Predkosé — 55-65 KIAS (klapy wypuszczone).

Przyziemieniec — NAJPIERW NA PODWOZIE GLOWNE.
Dobicg — DELIKATNIE OPUSC KOLO PRZEDNIE
Hamowanie — MINIMUM ILE POTRZEBA.

LADOWANIE NA KROTKIM PASIE

Nk W=

Predkose — 60-70 KIAS (klapy schowane).

Klapy — 30° (ponizej 85 KIAS).

Predko$¢ — UTRZYMAT 54 KIAS.

Moc — ZREDUKUIJ do biegu jatowego po ominigciu przeszkéd.
Przyziemienie —- NAJPIERW NA PODWOZIE GLOWNE.
Hamowanie —- MAKSYMALNE.

Klapy — SCHOWALI.

ZANIECHANE LADOWANIE

=

i

DZwignia przepustnicy - OTWARTA MAKSYMALNIE (FULL OPEN).
Ogrzewanie gaznika - WYLACZONE (COLD).

Klapy - SCHOWALJ do 20°.

Predkosé — 55 KIAS.

Klapy — CHOWAI (powoli).

PO LADOWANIU

1.
2.

Klapy - SCHOWAI.
Ogrzewanic gaZnika — WYLACZONE (COLD).
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Ny
ZA Ml’IECZANIE SAMOLOTU

4-10

1.
2.
3.

w

Hamutec postojowy — ZACIAGNIETY.

Wiaczniki radiostacji i wyposazenia elektrycznego — WYLACZONE (OFF).

Diwignia skiadu mieszanki — BIEG JALOWY (IDLE CUT-OFF) (wciagnigta
catkowicie na zewnatrz).

Wiacznik iskrownikéw ~-WYLACZONY (OFF).

Gloéwny wiacznik instalacji elektrycznej - WYLACZONY (OFF).

Blokada sterownic — ZALOZONA.
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ROZSZERZONE OPISY PROCEDUR p—

pr -

URUCHAMIANIE SILNIKA (temperatura powictrza powyiej 0°C)

Podczas uruchamiania silnika, przesun dZwigni¢ przepustnicy w przyblizeniu o % cala. W
przypadku wysokicj temperatury otoczenia do uruchomicnia powinicn wystarczy¢ tylko jeden
zastrzyk pompka zastrzykowa. Przy temperaturach zblizonych do 0°C moga by¢ potrzebne nawet
trzy zastrzyki. Gdy silnik zaskoczy, powoli ustaw dZwigni¢ przepustnicy tak, aby obroty wynosity
1000 obr/min lub mniej.

UWAGA

Gaznik uzyty na tym samolocie nie ma pompy przyspieszajacej, w zwiazku z
tym podczas uruchamiania nalezy unikaé pompowania dZwignia
przepustnicy, poniewaz takie dzialanie przyniesie tylko nadmierne zubozenie
mieszanki.

Slaby i przerywany zaplon po kiérych nastgpuje wydmuchnigeic z rur wydechowych czarncgo
dymu wskazuje na nadmierng ilo§¢ zastrzykéw lub zalanie silnika. Nadmiar paliwa moze zostaé
usunigty z komér spalania w nastgpujacy sposob: ustaw dzwigni¢ skladu mieszanki w polozenie
bieg jalowy odcigty (idle cut-off), a dzwigni¢ przepustnicy w potozeniu maksymalnym i kontynuuj
obracanie silnikiem za pomoca rozrusznika przez kilka cykli. Powtérz procedur¢ uruchamiania
silnika bez wykonywania zastrzykow paliwa.

Jesli nie wykonano zadnych zastrzykéw, a silnik jest zimny (najcz¢éciej w warunkach
zimowych przy zimnym silniku) to nie bedzie on uruchamial si¢ w ogéle i dodatkowe zastrzyki
paliwa bgda konieczne.

Jesli po uruchomieniu silnika, wskaznik ci$nienia oleju nie zaczyna wskazywa¢ cisnienia oleju

w normalnych temperaturach ciagu 30 sekund lub w ciagu 60 sekund w trudnych warunkach

zimowych, wytacz silnik i sprawdZ przyczyng. Brak oleju moze spowodowac powazne uszkodzenie

‘silnika. Unikaj uzywania ogrzewania gaznika po uruchomieniu silnika, o ile wystgpowanie
warunkow obladzajacych nie jest dominujace.

UWAGA

Szczegoly dotyczace uruchamiania silnika w przy temperaturach otoczenia
ponizej 0°C mozna znalez¢ w niniejszym rozdziale w paragrafie: Uzytkowanie
w Warunkach Zimowych.

KOLOWANIE

Podczas kotowania waznym elementem jest, aby zastosowana predkos¢ i uzycie hamulcow byly
minimalne i aby uzywaé wszystkich powierzchni sterowych (Patrz Rysunek 4-2 Diagram

kolowania) w celu zachowania sterowania kierunkowego i réwnowagi.
R znajdz wiecej na
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3 WYCHYL DO GORY LOTKE
NA PRAWYM SKRZYDLE, A
? STER WYSOKOSCI POZOS-

WYCHYL DO GORY LOTKE
NALEWYMSKRZYDLE, A

¢ STER WYSOKOSCI POZOS-
TAW NEUTRALNIE

. NA LEWYM SKRZYDLE 1
STER WYSOKOSCI

UMOWNY UWAGA

KIERUNEK WIATRU =» Silne wiatry 2z tylnych (¢wiartek wymagaja
ostroznosci. Unikaj gwaltownych otwieran dZwigni
przepustnicy oraz ostrego hamowania, gdy samolot
jest w takim ustawieniu do wiatru. Do utrzymania
kierunku ruchu uzywaj sterowanego przedniego
kotkiem i steru kierunku.

Rysunek 4-2. Diagram kolowania
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W czasie wszystkich operacji naziemnych galka ogrzewania gaZnika powinna byé Sozycji
catkowicie schowanej o ile ogrzewanie nie jest bezwzglednie potrzebne. Gdy gatka " jest
wyciagnigta do polozenia ogrzewania, powietrze wpadajace do gaZnika nie jest filtrowane. A

Kotowanie po luzno lezacym zwirze lub zuzlu powinno byé prowadzone z silnikiem na matej
mocy aby unikna¢ $cierania i uszkodzenia przez kamienie koficdwek $migta.

Golen przednia zostala tak zaprojektowana, aby automatycznie ustawiata si¢ w plaszczyZnie
samolotu, gdy jest catkowicie wysunigta. W przypadku gdy amortyzator jest zbyt mocno
natadowany i samolot zostal zatadowany tak, ze wykazuje tylne potozenie §rodka cigzkosci, moze

Qyé niezbedne czgsciowe $cisnigcie amortyzatora, aby umozliwié sterowanie. Mozna to wykonaé
rzed rozpoczgciem kolowania przez nacisnigcie na przod samolotu (rgkoma) lub podczas
kotowania przez silne przyhamowanie.

PRZED STARTEM
Podgrzewanie

Wigkszo$¢ czasu potrzebnego na podgrzanie silnika zostanie spozytkowana na kolowanie, a
dodatkowy czas na podgrzanie przed startem powinien zosta¢ ograniczony do zrealizowania
procedur z listy kontrolnej. Poniewaz silnik jest $ci§le okryty maskami dia zapewnienia
odpowiedniego chlodzenia w locie, nalezy zachowa¢ ostrozno$¢, aby go nie przegrzaé na ziemi.

Sprawdzanie iskrownikéw

Sprawdzanie iskrownikéw powinno zostaé przeprowadzone przy 1700 obr/min w nastgpujacy
spos6b. Przestaw wilacznik iskrownikéw najpierw do pozycji PRAWY (R) i zaobserwuj obroty
(RPM). Nastepnie przestaw wiacznik z powrotem do pozycji OBA (BOTH), aby oczysci¢ drugi
zestaw $wiec. Teraz przestaw wiacznik na LEWY (L), zaobserwuj obroty (RPM) i powrdéé do
pozycji OBA (BOTH) Spadek obrotéw (RPM) nie powinien przekracza¢ 125 obr/min (RPM) na

azdym z iskrownik6w ani réznice nie wigksza niz 50 obr/min (RPM) pomigdzy iskrownikami. Je$li
wystepuje watpliwo$¢ dotyczaca pracy systemu zaplonowego, kontrola obrotéw na przy wyzszych
obrotach silnika zwykle potwierdzi czy wada wystepuje.

Brak spadku obrotow (RPM) moze by¢ wskazaniem wadliwego uziemienia jednej ze stron
systemu zaptonowego lub powinien by¢ podstawa do podejrzef, ze iskrowniki zostaly ustawione z
wyprzedzeniem w stosunku do wskazanego ustawienia.

Sprawdzanie alternatora

Przed lotami dla ktérych sprawdzenie prawidlowej regulacji alternatora i napigcia jest istotne
(jak loty nocne lub loty w oparciu o przyrzady), pozytywne sprawdzenie moze by¢ przeprowadzona
przez chwilowe (3 do 5 sekund) obciazenie systemu elektrycznego $wiattami ladowania lub
wypuszczajac i chowajac Klapy, gdy siinik pracuje na rozgrzewaniu (1700 obr/min (RPM)). Jesli
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regulmesy napiecia i natgzenia pracuja poprawnie, wskazéwka amperomierza moze si¢ odchyli¢ od
pocak’?wych wskazan o jedng swoja grubosc.

START
Sprawdzanie mocy

Waznym jest, aby sprawdzi¢ dzialanie silnika przy pelnym otwarciu przepustnicy na poc~atku
rozbiegu. Jakiekolwiek przejawy nieréwnej pracy silnika lub leniwe przydpieszanie silnika sq
wystarczajacym powodem do przerwania startu. Jesli taka okolicznos$¢ nastgpuje usprawiedliwione ‘
jest wykonanie przed nastgpna proba startu dokltadnej proby silnika z przepustnica w potozeniu
maksymalnie otwartym. Silnik powinien pracowaé réwno i osiagna¢ predkos¢ obrotowa w
przyblizeniu od 2280 do 2380 obr/min przy wylaczonym ogrzewaniu gaZnika i zubozeniu mieszanki
dla osiagnigcia maksymalnych obrotow.

Proby pelnego otwarcia przepustnicy nad luZznym zwirem sa szczegdlnie szkodliwe dla
koncowek $migha. Jesli start musi byé wykonany na nawierzchni zwirowej, jest bardzo wazne, aby
dzwignia przepustnicy byla przesuwana powoli. Pozwala to samolotowi rozpoczaé toczenie sig
przed osiagnigciem duzych obrotéw $migta i zwir bedzie zwiewany raczej do tylu niz podrywany do
gory. Gdy na topatach pojawiaja si¢ nicuniknione niewielkie wyszczerbienia, nalezy natychmiast
usunag je wg procedury przedstawionej w paragrafie Konserwacja émigla w Rozdziale 8.

Przed startem z lotniska polozonego na wysokosci powyzej 3000 stop, podczas proby silnika na
ziemi nalezy zubozyé mieszanke, aby uzyska¢ maksymalne obroty przy petnym otwarciu
przepustnicy.

Po ustawieniu pelnego otwarcia przepustnicy ustaw blokade cierna dZwigni przepustnicy
obracajac ja w strong obrotéw wskazéwek zegara tak, aby zabezpieczy¢ si¢ przed powolnym
przesuwaniem si¢ do tylu dzwigni przepustnicy z ustawienia dla mocy maksymalnej. Podobne
ustawienia hamulca ciernego powinny by¢ wykonane wg potrzeb w innych fazach lotu, aby
utrzyma¢ ustawienie dZwigni przepustnicy. ’

Ustawienie klap skrzydlowych

Starty normalne sa wykonywane z klapami ustawionymi w zakresie 0°-10°. Uzycie klap
wychylonych na 10° pozwala zmniejszy¢ dtugos¢ startu ponad przeszkod¢ w przyblizeniu o 10%.
Wypuszczenie klap na kat wigkszy niz 10° sa niedozwolona do startu. W przypadku gdy do startu
uzywa si¢ klap wychylonych na 10° nalezy je pozostawi¢ w takiej pozycji az do osiagnigcia
predkosci 60 KIAS.

W przypadku startu z krétkiego pasa nalezy uzy¢ klap wychylonych na 10° i predkosci omijania
przeszk6d wynoszacej 54 KIAS. Jesli uwzgledni si¢ turbulencjg czgsto wystepujaca przy ziemi
predkos¢ ta zapewnia najlepsza predkosé wznoszenia do ominigeia przeszkod.

Starty z lotnisk o migkkim lub nieréwnym podiozu powinny by¢ wykonywane z klapami wy-
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chylonuch na 10° co pozwala na poderwanie samolotu z ziemi tak szybko jak bedzie tomie

mozliwe w konfiguracji z ogonem lekko w d6l. Jesli przed samolotem nie ma przeszkéd M\
on zosta¢ natychmiast wyréwnany, aby przyspieszyl i uzyskat wigksza predkosé wznoszenia.

Start z bocznym wiatrem

Starty z silnym bocznym wiatrem sa normalnie wykonywane z minimalnym wychyleniem klap,
wynikajacym z dlugosci pola wzlotow, aby zminimalizowa¢ kat znoszenia zaraz po starcie. Samolot
jest rozpedzany do predkodci wyzszej niz normalnic, z lotkami czg$ciowo wychylonymi dla
skompensowania dzialania wiatru, a nastgpnic raptownie podrywany, aby zabezpieczy¢ si¢ przed

.;ozliwym ponownym przyziemieniem w czasie znoszenia. Po oddaleniu si¢ od ziemi wykonaj
oordynowany zakr¢t pod wiatr, aby skorygowaé znoszenie.

WZNOSZENIE PRZELOTOWE

Normalne wznoszenie odbywa si¢ z w pelni otwartg przepustnicg i klapami schowanymi, z
predkoseia o 5 do 10 wezléw wigksza od wartodci predkosci dla najwigkszej predkosci wznoszenia,
co daje najlepsze polaczenie osiagéw, widocznosci z kabiny i chtodzenia silnika. Ponizej wysokosci
3000 stop dzwignia skladu mieszanki powinna by¢ ustawiona na bogata (full rich) i moze by¢
zubozona powyzcj 3000 stép dla uzyskania réwniejszej pracy silnika lub maksymalnych obrotow.
Dla uzyskania maksymalnego wznoszenia nalezy lecie¢ z pr¢dkoscia najwigkszego wznoszenia
podana na diagramie Predkos$ci wznoszenia w Rozdziale 5. Jesli przeszkoda wymusza przyjecie
stromego kata wznoszenia nalezy lecieé z predkoscia najwigkszego kata wznoszenia z klapami
schowanymi i na maksymalnej mocy. Wznoszenie na prgdko$ciach mniejszych od predkosci lotu
dla najwigkszego wznoszenia powinny byé ustalane na krétko dla poprawy chiodzenia silnika.

PRZELOT

Normalny przelot jest realizowany przy mocy od 55% do 75% mocy maksymalnej.
Odpowiadajace ustawienia mocy oraz zuzycie paliwa dla réznych wysokosci moga by¢ okreslone
rzy uzyciu Cessna Power Computer lub danych z Rozdziatu 5.

UWAGA

Przelot powinien by¢ wykonywany przy 65% do 75% mocy maksymalnej az
do wypracowania 50 godzin lub ustabilizowania si¢ zuzycia oleju. Niniejsze
zapewnia prawidlowe ulozenie si¢ pierscieni i stosuje si¢ dla silnikéw nowych,
silnikéw eksploatowanych po wymianie cylindréw lub przegladzie giéwnym
jednego lub wigcej cylindrow.

Tabela osiagéw przelotowych, rysunek 4-3, ilustruje wzrost zasiggu i zmniejszanie zuzycia
paliwa w miar¢ obnizania wartosci uzywanej mocy. Zastosowanie mniejszych wartosci mocy i
dobér odpowiedniej wysokosci lotu, bazujac na doborze najdogodniejszego wiatru, s znaczacymi
czynnikami, ktére nalezy wzia¢ pod uwage podczas kazdego lotu, aby zredukowaé zuzycie paliwa.
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L 75% MOCY MAKS. 65% MOCY MAKS. 55% MOCY MAKS.
WYSOKOSC KTAS mil/gal KTAS mil/gal KTAS mil/gal
Poziom morza 100 16.4 94 17.8 87 19.3
4.000 stop 103 17.0 97 18.4 89 19.8
8.000 stép 107 17.6 100 18.9 91 20.4
Warunki standardowe Bezwietrznie

Rysunek 4-3. Tabela osiagéw przelotowych

Tabela osiggéw przelotowych (Rysunek 4-3) przedstawia wartosci predkosci rzeczywistej i
ilosci mil morskich pokonanych na jeden spalony galon paliwa podczas przelotu dla réznych
wysokosci lotu i procentéw mocy maksymalnej. Tabeli tej nalezy uzywa¢ jako wskazania razem z
danymi dotyczacymi wiatrw, aby okresli¢ najlepsza wysokos¢ lotu i moc dla danego przelotu.

Aby uzyskaé zalecane wartosci skladu zubozonej mieszanki i wartosci zuzycia paliwa podane
w Rozdziale 5, mieszanka powinna zubazana az do momentu uzyskania maksymalnych obrotow i
ich spadku o 25-50 obr/min. Przy nizszych wartosciach mocy moze by¢ niezb¢dne wzbogacenie
mieszanki aby uzyskaé rGwnomierng pracg silnika.

Oblodzenie gaznika, manifestujace si¢ nieprzewidzianym spadkiem obrotéw, moze by¢ usuniete
przez wlaczenie maksymalnego ogrzewania gaznika. W celu ponownego uzyskania wyjsciowych
obrotéw (z wylaczonym ogrzewaniem) nalezy uzywa¢ minimalnej ilosci ciepta (metoda préb i
bledéw) aby przeciwdziala¢ gromadzeniu si¢ lodu. Poniewaz ogrzane powietrze wywoluje
wzbogacenie mieszanki, ponownie ustaw sklad mieszanki, gdy ogrzewanie gaZnika musi byé.
stosowane podczas catego przelotu. )

Uzycie maksymalnego ogrzewania gaZnika jest zalecane podczas lotéw w silnym deszczu, aby
unikna¢ mozliwosci zalania silnika z powodu dostawania si¢ nadmiernej ilosci wody. Sklad
mieszanki nalezy ponownie ustawi¢, dla uzyskania réwnomiernej pracy silnika.

PROCEDURA OSZCZEDZANIA PALIWA PODCZAS LOTOW SZKOLNYCH

Dla najekonomiczniejszego wykorzystania paliwa podczas lotu szkolnego zalecana jest
nastgpujaca procedura.
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1. Podczas przelotu do i ze strefy treningowej uzywaj od 55% do 65% mocy (w prz&eniu
2200-2250 obr/min).

2. Zuboz mieszanke¢ dla uzyskania maksymalnych obrotéw podczas wznoszenia na wysd&
ciach powyzej 3000 stop. mieszanka moze zostaé jako uboga do ¢wiczenia takich manewréw
jak przeciagnigcia.

3. Zuboz mieszanke w czasie wszystkich operacji dla maksymalizacji obrotéw na kazdej
wysokosci, nawet ponizej 3000 stop, gdy uzywasz 75% mocy lub mniej.

. UWAGA

Podczas przelotu z mocg na 75% lub mniejsza mieszanka moze by¢ zubozona
do osiagniecia maksimum obrotéw, a nastgpnie ich spadku o 25-50 obr.min.
Jest to szczegblnie zalecane dla dalekich przelotéw szkolnych, ale moze by¢
stosowane réwniez podczas lotéw do i ze strefy treningowe;.

Zastosowanie procedury przedstawionej powyzej moze pozwoli¢ na zaoszczgdzenie do 13%
paliwa w poréwnaniu z typowym lataniem szkolnym na bogatej mieszance.

PRZECIAGNIECIA

Wszystkie charakterystyki przeciagniecia sa konwencjonalne zaréwno z klapami schowanymim
jak i wypuszczonymi. Jest zapewniony dZwigkowy sygnal ostrzegania o przeciagnigciu kiory si¢
wlacza w kazdej konfiguracji na 5 do 10 wezléw powyzej predkosci przeciagnigeia. Wartosci
predkosci przeciagnigcia dla réznych kombinacji ustawienia klap i kata przechylenia sa zebrane w
Rozdziale 5.

KORKOCIAGI

Wykonywanie zamierzonych korkociagéw jest dozwolone na tym samolocie (patrz Rozdzial
2). Jednak przed wykonaniem korkociagu nalezy szczegblowo rozwazyé kilka elementéw, aby
zapewni¢ bezpieczeistwo. Nie wolno podejmowaé wykonywania korkociagow przed
przeéwiczeniem  zaréwno wchodzenia jak i wychodzenia z korkociagu z przeszkolonym
instruktorem, ktory jest zaznajomiony z charakterystykami korkociagowymi Cessny 152.

Kabina powinna by¢ wysprzatana, a pozostajace luzem wyposazenie (w tym mikrofon)
powinno zosta¢ zabezpieczone. W czasie jednoosobowych lotéw na wykonywanie korkociagéw,
pasy biodrowe i barkowe na fotelu II pilota powinny by¢ zabezpieczone. Niedozwolony jest
wykonywanie korkociagéw z tadunkiem w bagazniku lub gdy zajety jest fotel dziecigcy.

Pasy biodrowe i barkowe powinny by¢ wyregulowane, aby zapewni¢ odpowiednie utrzymanie
pilotéw podczas wszystkich zalozonych manewréw w locie. Jakkolwiek nalezy zadba¢ o to, aby
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pitdsaqogt tatwo dosiggnaé do organéw sterowania i wychyla¢ je w maksymalnym zakresie.

Zaleca si¢, aby tam gdzie jest to mozliwe wejscie w korkociag bylo wykonywane na
dostatecznie duzej wysokosci, a wyprowadzenie nastgpowato na wysokogci nie mnigjszej niz 4000
stop powyzej poziomu ziemi. Przynajmniej 1000 stép wysokosci musi by¢ poswigcone na jedna
zwitke korkociagu i wyprowadzenie, a 6 zwitek i wyprowadzenie moze zmniejszy¢ wysokos¢ lotu o
warto$é dwukrotnie wyzsza. Dla przykladu, zalecana wysokos¢ wejscia w korkociag z wykonaniem
6 zwitek powinna wynosi¢ 6000 stop powyzej poziomu ziemi. W kazdym przypadku, wejscie w
korkociag powinno zosta¢ zaplanowane tak, aby wyprowadzenie nastapito zdecydowanie powyzej
minimalnej wysokosci 1500 stép ponad poziomem ziemi wymaganej przez przepisy FAR 91.17. ‘

Normalne wejécie w korkociag nastgpuje z przeciagnigcia bez mocy. W miarg¢ zblizania si¢
przeciagnigcia wolant powinien by¢ lagodnie Sciagany do maksymalnego tylnego polozenia. Tuz
przed zerwaniem strug, nalezy wychyli¢ ster kierunku w strong zamierzonych obrotéw korkociagu,
w taki sposéb, aby maksymalne wychylenie steru uzyska¢ prawie jednoczesnie z uzyskaniem
tylnego polozenia przez wolant. Nieco szybsza utrata predkosci niz dla normalnego przeciagnigcia
lub uzycie nieco mocy w momencie wejscia w korkociag zagwarantuje uzyskanie lepszego i
silniejszego wejscia w korkociag. Zarowno ster wysokosci jak i kierunku powinny by¢ utrzymane w
pelnym wychyleniu, az do momentu rozpoczg¢cia wyprowadzania z korkociagu. Przypadkowe
zwolnienie wychylenia jednej z powierzchni sterowych moze spowodowac przejécie do pionowej
spirali.

UWAGA

Nalezy zwréci¢ baczng uwage na utrzymanie lotek w pozycji neutralnej w czasie
wszystkich faz wykonywania korkociagu poniewaz wychylenie w kierunku
wykonywania korkociagu moze zmieni¢ charakterystyki przez jego przyspieszenie i
zmiang kata.

Dla celéw szkoleniowych w wchodzeniu i wychodzeniu z korkociagu wystarczajace jest.
wykonywanie 1 do 2 zwitek i nalezy wykonywaé taka ich ilos¢. W ciagu dwoch zwitek korkociag
stanie si¢ bardzo szybki i stromy. Ustawienie powierzchni sterowych do wyprowadzenia spowoduje
szybkie zakoficzenie figury w ciagu 1/4 do 1/2 zwitki.

Jesli korkociag jest kontynuowany poza 2 do 3 zwitek, bedzie mozna zauwazy¢ pewna zmiang
jego charakterystyki. Predko$é wirowania moze si¢ zmienia¢ i dodatkowo moga byé odczuwalne
§lizgi. Normalne wyprowadzanie z takiego korkociagu moze trwa¢ cala zwitke lub nawet dhuzej.

W zaleznosci od tego ile obrotéw byto wykonanych lub w jaki sposb samolot zostal
wprowadzony w korkociag nalezy zastosowac nastgpujaca technikg wyprowadzania:
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1. SPRAWDZ CZY LOTKI ZNAJDUJA SIE W POLOZENIU NEUTRA@M A
DZWIGNIA PRZEPUSTNICY W POZYCJI ZDLAWIONY.

2. STER KIERUNKU WYCHYL I UTRZYMAJ W POLOZENIU GRANIC*M
PRZECIWNYM DO KIERUNKU OBROTOW.

3. ZARAZ PO OPARCIU STERU KIERUNKU O OGRANICZNIK, PRZESUN
ENERGICZNIE WOLANT DO PRZODU, NA TYLE DALEKO ABY WYRWAC
SAMOLOT Z PRZECIAGNIECIA. W przypadku tylnego potozenia $rodka cigzkosci, aby
zapewnié sobie optymalne warunki wyprowadzania, moze by¢ niezbgdne wychylenie steru
wysokosci maksymalnic w dol.

4. UTRZYMAJ POWIERZCHNIE STEROWE W TAKIM POLOZENIU, AZ DO

. USTANIA OBROTOW. Zbyt wczesne zwolnienie steréw moze przedtuzyé okres
i wyprowadzania.

5. PO USTANIU OBROTOW, USTAW POWIERZCHNIE STEROWE W POLOZENIU

NEUTRALNYM 1 LAGODNIE WYPROWADZ Z NURKOWANIA.

UWAGA

Jesli dezorientacja uniemozliwia wzrokowe okreslenie kierunku obrotéw, mozna
postuzy¢ si¢ wskazaniami symbolu samolotu znajdujacym si¢ na koordynatorze
zakretu.

Zmiany w geometrii samolotu oraz cigzarze i jego wywazeniu, co moze wynikal z
zamontowanego wyposazenia lub zaladowania kabiny, moze wywolywaé réznice w reagowaniu
samolotu, szczegblnie w przypadku wykonywama wiekszej ilodci zwitek. Réznice tego typu sa
zjawiskiem normalnym i beda wplywaly na zmiang charakterystyk korkociagowych samolotu i
dlugo$é wyprowadzania w przypadku wykonania wigcej niz trzech zwitek. Jednak zawsze nalezy
stosowaé procedure wyprowadzania jak przedstawiono powyzej, poniewaz pozwoli ona na
najszybsze wyprowadzenie z kazdego korkociagu.

Celowe wykonywanie korkociagéw z klapami wypuszczonymi jest zabronione, poniewaz duze
predkos¢, ktére moga wystapié podezas wyprowadzania moga potencjalnie uszkodzi¢ strukturg klap

.i skrzydel.
LADOWANIE

Podejscie do ladowania normalnego moze by¢ wykonane z moca lub bez z predkoscia od 60 do
70 KIAS z klapami schowanymi i od 55 do 65 KIAS z klapami wypuszczonymi. Warto$¢ wiatru
nad ziemia oraz turbulencja, sa elementami decydujacymi o najdogodniejszej predkosci podejscia.

Samo przyzicmicnic powinno zostaé wykonane z zamknigta przepustnica najpierw na kola
glowne. Kolo przednie powinno zosta¢ opuszczone tagodnie na pas startowy, gdy predkosc zmaleje.

Ladowanie na ograniczonym terenie

Do ladowania na ograniczonym tcrenie, przy spokojnym wietrze, nalezy podchodzié przy
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prqdkoézi 54 KIAS z klapami na 30° uzywajac mocy silnika do kontrolowania toru schodzenia. Po
ombtigeiu wszystkich przeszkéd stopniowo zmmiejsz moc i utrzymaj predkos¢ 54 KIAS przez
opuszczanie maski samolotu. Przyziemienie powinno zosta¢c wykonane z przepustnica zamknicta,
najpierw na kola gléwne. Zaraz po przyziemieniu opus¢, koto przednie i rozpocznij ostre
hamowanie. Dla maksymalnej efektywnosci dzialania hamulcow, schowaj klapy, gdy wszystkie trzy
kola sa na ziemi, utrzymuj ster wychylony do maksimum do géry i stosuj maksymalne hamowanie
bez poslizgdw kot.

W przypadku wystepowania turbulencji, podejécie nalezy wykona¢ z nieco wigksza predkoscia.
Ladowanie z bocznym wiatrem .

Przy ladowaniu z silnym wiatrem bocznym, uzyj minimalnego wychylenia klap wymaganego
dla danej dlugosci pasa. Do skorygowania wplywu wiatru zastosuj opuszczenie skrzydia, albo slizg
lub metode kombinowana dla skorygowania wplywu wiatru i wyladuj z samolotem w potozeniu
poziomym.

Zaniechane ladowanie

W przypadku zaniechania ladowania (odejscia na drugi krag), natychmiast po daniu petnej
mocy nalezy zmniejszy¢ wychylenie klap do 20°. Po osiagnigciu bezpiecznej predkosci, klapy
powinny zosta¢ powoli catkowicie schowane.

UZYTKOWANIE W ZIMNYCH WARUNKACH

Przed uruchomieniem silnika w temperaturach ponizej 0°C, zaleca si¢ reezne Kilkakrotne
obrécenie $migta, aby poruszyé zimny olej i w ten sposéb zmniejszy¢ obciaZenie akumulatora
podczas uruchamiania.

UWAGA

Podczas obracania $migta rekoma, nalezy postgpowaé jak gdyby wiacznik zaptonu Q
byl ustawiony w pozycji wlaczony. Obluzowany lub pgknigty kabel uziemiajacy
jednego iskrownikow moze spowodowaé zapton w silniku.

Generalnie wymagane jest wstepne podgrzanie silnika przy temperaturach otoczenia ponizej
-18°C (0°F) i jest ono zalecane gdy temperatura zewngtrzna jest nizsza od -7°C (20°F).

Procedura uruchamiania w warunkach zimowych jest nast¢pujaca:
Ze wstepnym podgrzaniem :

1. Wiacznik rozrusznika - WYLACZONY (OFF).
2. Dzwignia przepustnicy —- ZAMKNIETA (CLOSED).
3. D#wignia skladu mieszanki — UBOGA ODCIETA.
R znajdz wiecej na
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4. Hamulec postojowy — ZACIAGNIETY. ~
5. S$miglo — OBROCIC klika razy reka. P
UWAGA

Nalezy zachowa¢ ostroznos¢ i upewni¢ sig, ze hamulec postojowy jest zaciagniety lub
za sterami siedzi wykwalifikowany personel.

6. Dzwignia skladu mieszanki —- BOGATA (RICH).
‘ 7. DZwignia przepustnicy - OTWARTA NA 1/2 DO 3/4 CALA.
3 8. Pompka zastrzykowa — 2 do 4 ZASTRZYKOW w zaleznosci od temperatury.
9. Pompka zastrzykowa — PRZYGOTUJ do wykonania zastrzykéw po uruchomieniu.
10. Przestrzen wokoét $migla — WOLNA.
11. Gléwny wlacznik zasilania elektrycznego — WLACZONY (ON).
12. Wiacznik rozrusznika - URUCHAMIANIE (START) (zwolnij gdy silnik zaskoczy).
13. Pompka zastrzykowa — UZYJ WG POTRZEB az do momentu gdy silnik pracuje réwno
14. DZwignia przepustnicy — USTAW na 1200 do 1500 obr/min prze okres okolo 1 minuty,
po czym obroty moga by¢ zmniejszone do 1000 obr/min tub mniejszych.
15. Cisnienie oleju —- SPRAWDZIC,
16. Pompka zastrzykowa — ZABLOKOWANA.

Bez wstepnego podgrzania :

Procedura uruchamiania silnika bez wstgpnego podgrzewania jest taka sama, jak dla
uruchamiania ze wstgpnym podgrzewaniem, za wyjatkiem koniecznoéci wykonania dodatkowych
trzech zastrzykéw tuz przed recznym obracaniem $miga. Po uruchomieniu silnika nalezy wiaczyé
ogrzewanie gaznika i pozostawi¢ je wlaczone, az do momentu, gdy silnik pracuje réwno.

UWAGA

' Jesli silnik zaskakuje, ale nie uruchamia si¢ lub przerywa prace, powtérz procedure
uruchamiania poczawszy od punktu 6. Jedli silnik nie uruchomi si¢ w czasie
pierwszych kilku prob lub praca silnika slabnie, istnieje mozliwoéé, ze zamarznigte
zostaly $wiece zaplonowe. W takim przypadku nalezy podgrza¢ wstepnie silnik przed
kolejna préba uruchomienia.

Podczas uzytkowania samolotu w warunkach zimowych, w przypadku gdy temperatura
oloczenia jest bardzo niska, brak bedvic wskazan temperatury oleju przed startem. Po odpowiednim
podgrzaniu (2 do 5 minut przy 1000 obr/min) nalezy zwigkszyé kilkakrotnie obroty silnika. Jesli
silnik przyspiesza réwno, a cisnienie oleju pozostaje stabilne i osiaga wlasciwe wartosci, samolot
jest gotow do startu.

W przypadku uzywania samolotu przy temperaturach otoczenia ponizej -18°C, nalezy unikaé
uzywania cz¢dciowego ogrzewania gaznika. Czg$ciowe ogrzewanie gaznika moze zwigkszyé
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texhaturc powietrza do zakresu od 0° do 21°C, w ktérym przy pewnych konkretnych warunkach
atmosferycznych warunki obladzenia s' krytyczne.

ZMNIEJSZANIE HALASU

Wzrastajace naciski na poprawienie stanu naszego Srodowiska wymagaja ponawiania starafl za
strony wszystkich pilotéw, aby zminimalizowa¢ wptywu hatasu lotniczego na spoleczenstwo.

Jako piloci, mozemy, udowodni¢ nasze zainteresowanie poprawa stanu Srodowiska, przez
stosowanie nastgpujacych zalecanych zasad i w ten sposéb staraé si¢ budowa¢ poparcie spoteczne
dla lotnictwa.:

(1)  Piloci uzytkujacy samoloty wg procedury VFR ponad zgromadzeniami oséb na
$wiezym powietrzu, terenami rekreacyjnymi, parkami oraz innymi terenami
odczuwajacymi wplyw halasu, powinni dolozy¢ staran aby przy przyzwalajacej
pogodzie lecie¢ nie nizej niz 2000 stép powyzej poziomu ziemi, nawet jesli lot na
mniejszej wysokosci jest zgodny z zarzadzeniami wiadz.

(2) Podczas odlatywania lub podchodzenia do lotniska, wznoszenie si¢ po starcie i
znizanie do ladowania powinny by¢ wykonywane w taki sposob, aby uniknaé
przedtuzajacego si¢ lotu na matej wysokosci na strefami wrazliwymi na hatas.

UWAGA

Powyzsze zalecane procedury nie stosujg si¢ tam gdzie kolidowalyby one z
pozwoleniami lub poleceniami Kontroli ruchu lotniczego lub tam gdzie wg
oceny pilota wysoko$¢ nizsza niz 2000 stop jest niezb¢dna do odpowiedniego
wykonania jego obowiazku, polegajacego na tym aby widzie¢ i unika¢ innych
samolotéw.

Certyfikowany poziom hatasu dla samolotu Model 152, przy ci¢zarze maksymalnym 1.670 funtow,
wynosi 64,8 dB(A). Federalne Wiadze Lotnicze nie dokonaly zadnego ustalenia, ze poziom halasu
wytwarzany przez ten samolot jest akceptowalny lub nieakceptowalny do uzycia go na i w rejonie
jakiegokolwiek lotniska.
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WSTEP f"‘
Wykresy osiagéw zamieszczone na nastgpnych stronach sa przygotowane tak, aby$ mogl
wiedzie¢ czego si¢ spodziewaé od samolotu w réznych warunkach, oraz ulatwiaé szczegélowe
planowanie lotéw z wystarczajaca dokladnoscia. Dane na wykresach zostaly obliczone z aktualnych
préb w locie przy uzyciu samolotu i silnika znajdujacych si¢ w dobrym stanie oraz pilota o
przecigtnych umiejetnosciach pilotowania.

Nalezy zauwazy¢, ze informacje osiagowe zaprezentowane na wykresie zasiegu i
tugotrwatosci lotu zawieraja 45 minutowa rezerwg paliwa przy zalozeniu stosowania 45% mocy.
ane dotyczace zuzycia paliwa dla warunkéw przelotowych zakiadaja stosowanie zalecanych

ustawien ubogiej mieszanki. Niektére nicokreslone zmienne, takie jak : sposéb ustawienia ubogiej
mieszanki, charakterystyki paliwomierza, stan silnika i $migla oraz turbulencja moga
usprawiedliwia¢ 10.% lub wigksze zmiany w zasiggu i dlugotrwalosci lotu. Dlatego jest wazne aby
korzysta¢ ze wszystkich dostgpnych informacji przy szacowaniu zapotrzebowania na paliwo w
konkretnym locie.

UZYCIE WYKRESOW OSIAGOW

Wykresy osiagéw sa prezentowane w postaci tabelarycznej lub graficznej, ilustrujac wplyw
réznych zmiennych. W przypadku tablic przedstawione informacje sa dostatecznie szczegdlowe,
aby mozna bylo wybra¢ wartosci zachowawcze i uzyé ich do okredlenia konkretnych wartosci
osiagowych z wystarczajaca dokladnoscia.

ZAGADNIENIE PRZYKLADOWE

W nastgpujacym przykiadowym locie wykorzystane beda informacje z roznych wykresow, do
.&res’lenia przewidywanych danych osiagowych dla lotu typowego. Znane sa nastgpujace dane:

KONFIGURACJA SAMOLOTU
Cigzar catkowity 1610 funtéw (725 kg)
Zuzywalne paliwo 24.5 galondw (92.7 1)

WARUNKI STARTOWE
Wysokos$¢ cisnieniowa lotniska 1500 stép
Temperatura 28°C (16°C powyzej standardu)
Skiadowa wiatru wzgledem pasa 12 weztéw wiatr czolowy
Diugos¢ pasa 3500 stép
. jdz wiecej na
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W@(l PRZELOTOWE
’\Dvugosé przelotu 320 mil morskich
o ysoko$¢ cisnieniowa lotu 5.500 stop
Temperatura 20°C (16°C powyzej tem. standard.)
Przewidywany wiatr 10 wezd6w - wiatr czolowy
WARUNKI LADOWANIA
Wysokosé cisnieniowa lotniska 2000 stép
Temperatura 25°C
Dtugos¢ pasa 3000 stop
START

Nalezy postuzy¢ si¢ wykresem dlugosci startu , Rysunek 5-4, pamigtajac, ze przedstawione
odlegloéci bazuja na zastosowaniu techniki startu z krotkiego pasa. Zachowawcza wartos¢ dlugosci
startu moze by¢ ustalona przez odczytanie wartosci dla linii kolejnej wigkszej wartosci wysokosci i
temperatury. Na przyklad, w tym konkretnym zagadnieniu, odleglosé startu przedstawiona powinny
zosta¢ przyjete jak dla wysokosci cisnieniowej 2000 stop oraz temperatury 30°C, co daje
nastepujace wyniki:

Rozbieg 980 stdp
Dlugos¢ startu na przeszkodg 50 stop 1820 stop
Powyzsze dlugosci startu mieszcza si¢ z zapasem W parametrach lotniska. Poprawkg na wplyw

wiatru mozna obliczy¢ w oparciu o Uwagg 3 zamieszczong na wykresie diugodci startu. Warto$¢
poprawki dla wiatru czolowego o predkosci 12 weziow wynosi:

12 wezléw ;60,1294 skrécenie rozbiegu
10 weztéw

Rezultatern tego sa nastepujace odleglosci, z poprawka na wiatr:

Rozbieg (dla wiatry 0) 980 stop
Skrocenie dlugosci rozbiegu

(980 stép * 12%) _127 stop
Poprawiona warto$¢ rozbiegu 853 stopy

Catkowita dlugo$¢ startu na

przeszkodg 50 stop (dla wiatru 0) 1820 stop
Skrécenie dlugoéci startu

(1820 stép * 12%) _237 stép
Poprawiona dlugosci startu na
przeszkode 50 stop 1582 stopy

R znajdz wiecej na
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Wysoko$é przelotu powinna zosta¢ dobrana w biorac pod uwagg: dlugos¢ trasy, wiatry wiejace
na wysokosci przelotowej oraz osiagi samolotu. Wartosé typowej wysokosci przelotowej oraz
spodziewana predko$¢é wiatru na trasie zostaly okreslone dla ponizszego przykiadu. Ale dobér mocy
przelotowej musi zostaé okreslone w zaleznosci od kilku warunkéw. Zaleza one od: osiagéw
przelutowych samolotu podanych na Rysunku 5-7, wykresu zasiggu przedstawionego na Rysunku
5-8 oraz wykresu dlugotrwatosci lotu przedstawionego na Rysunku 5-9.

Zalezno$é mocy i zasiegu jest przedstawiona na wykresie zasi¢gu. Znaczace oszczgdnosci
.aliwa i wiekszy zasieg s rezultatem uzywania mniejszych wartosci mocy.

Wykres zasiggu wskazuja, ze przy ustawieniu 65% mocy na wysokosci przelotowej 5500 stop,
a graniczna przewidywana warto$¢ zasiggu w warunkach bezwietrznych wynosi 375  mil
morskich. Wykres dlugotrwaloéci lotu, Rysunek 5-9, wskazyje, ze odpowiadajacy czas loty
wyniesie 3.9 h.

Warto$¢ zasiegu 375 mil morskich ulega korekcji poniewaz nalezy uwzglednié czolowy wiatr o
wartosci 10 weztéw wiejacy na wysokosci 5500 stop.

Zasigg (dla wiatru 0) 375 mil morskich
Zmnigjszenie zasiggu na wiatr

(3.9 h * 10 wezléw wiatr czolowy) 39
Poprawiona warto$¢ zasiggu 336 mil morskich

Wynik wskazuje, ze odcinek moze zostaté pokonany z ustawieniem mocy na 65% bez
miedzyladowania na tankowanie.

Korzystanie z wykresu osiagéw przelotowych, Rysunek 5-7, rozpoczyna si¢ dla wysokosci 6000
stép i temperatury 20°C powyzej temperatury standardowe_; Sa to wartosci, ktére najdokiadniej
przyblizaja wartosci dla zaplanowane;j wysokos'.cn przelotu i spodziewanej temperatury. Wybrana

‘vanosc predkosci obrotowej silnika wynosi 2400 obr/min co daje nastgpujace wyniki:

Moc 64%
Predkosé rzeczywista 99 weziow
Zuzycie paliwa podczas lotu 5.2 galona/h

Mozna postuzy¢ sig kalkulatorem mocy Cessny, aby dokladniej okresli¢ mocy i zuzycia paliwa
podczas lotu.

NIEZBEDNA ILOSC PALIWA

Catkowita ilo$¢ paliwa niezbednego do wykonania lotu moze zosta¢ okreslona przy
uzyciu danych osiagowych z Rysunkéw 5-6 oraz 5-7. Dla danego przykfadu, z Rysunku
5-6 wynika, ze na wznoszenie z 2000 do 6000 stop niezbe¢dne jest spalenie 1 galona
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auw{,;.‘%dpowiadaja(ca odlegtoéé po trasie wynosi 9 mil morskich. Wartosci te sa
oke¢lone dla temperatury standardowej (jak zaznaczono na wykresie wznoszenia), ktore
sa w znacznym stopniu odpowiadajace wigkszo$ci planowanych zadan. Jakkolwiek mozna
wprowadzi¢ dalsza poprawke wynikajaca w réznicy temperatur jak zaznaczono to na
wykresie wznoszenia. Odpowiadajacy efekt wynikajacy z niestandardowej warto$ci
temperatury polega na zwigkszeniu otrzymanych wartosci dla czasu, paliwa i odlegiosci o
10% na kazde 10°C powyzej temperatury standardowej, co jest efektem mniejszej
predkosci wznoszenia. W takim przypadku, zaktadajac ze warto$¢ temperatury jest 0 16°C
wyzsza od standardowej, wartosci poprawek sa nastgpujace:

16°C * 10% = 16% wzrostu .

10°C
Przy uwzglednieniu tego wspolczynnika, szacowana wartos$¢ paliwa bedzie obliczona jak nastgpuje:

Paliwo na wznoszenie (dla warunk6éw standardowych) 1.0 galon
Wzrost za wzgledu na niestandardowa temperaturg

(1.0 * 16%) 02
Poprawiona ilo$¢ paliwa na wznoszenie 1.2 galona

Ll

Postugujac si¢ podobna procedurg do obliczenia dystansu wznoszenia, ktéry wynosi 10 mil
morskich.

Wynikowa dlugos¢ trasy przelotu jest nast¢pujaca:

Catkowity dystans 320
Dystans wznoszenia -10.
Dystans dla przelotu 310 mil morskich

Z przewidywanym wiatrem czolowym o wartodci 10 weztéw, predkos¢ wzgledem do ziemi jest
przewidywana jak nastg¢puje:
99 ‘/
-10.
89 wezlow

W zwiazku z tym czas wymagany na czg$¢ przelotowa podrézy wynosi:

310 mil morskich  _
89 wezlow 3.5k

Paliwo wymagane na przelot wynosi:

3.5h. + 5.2 gal/h = 18.2 gal

znajdz wiecej na
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Catkowita oszacowana ilo$é paliwa wymagana na przelot wynosi: -~ ‘
Uruchamianie silnika, kotowanie, start 0.8
Wznoszenie 1.2
Przelot 182
Calkowita wymagana ilo$¢ paliwa 20,2 gal

To pozostawia rezerwg paliwa jak ponizej:

24.5

‘ -20.2.

43

Gdy lot juz trwa, poréwnanic wartosci predkosci wzglgdem ziemi pozwoli na bardziej
szczegblowe oszacowanie czasu przelotu oraz odpowiadajaca mu wymagana ilo$¢ paliwa, aby
pokonaé tras¢ z wystarczajaca rezerwa paliwa.

LADOWANIE

Procedura podobna do obliczen dla startu powinna zosta¢ uzyta do oszacowania drogi
ladowania na lotnisku docelowym. Rysunek 5-10 przedstawia dystans ladowania przy uzyciu
maksymalnych osiagéw dla ladowania, dla roznych wysokosci lotniska i temperatur otoczenia.
Dystanse odpowiadajacy wysokosci 2.000 stop oraz 30°C powinny zostaé¢ uzyte dajac wyniki jak
nastepuje:

Dobieg 535 stép
Dtlugo$¢ ladowania znad przeszkody 50 stép 1300 stop

Poprawka na wiatr moze by¢ wprowadzona przy uzyciu INFORMACII 2 z wykresu
ladowania przy zastosowaniu tej samej procedury, ktéra zastosowano do warunkoéw

‘tanowych.

UDOWODNIONE TEMPERATURY UZYTKOWANIA

Zadawalajace warunki chlodzenia silnika dla niniejszego samolotu zostaly
udowodnione przy temperaturze otaczajacego powietrza o 23°C wyszej od temperatury
standardowej. Nie powinno to byé interpretowane jako ograniczenie zakresu uzytkowania.
W zakresie ograniczen uzytkowania silnika nalezy sie odnieé¢ do Rozdziatu 2.

znajdz wiecej na
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ROZDZIAL 5 L CESSNA
OSIAGI N MODEL 152

é.”

\
POPRAWKI UKLADU POMIARU PREDKOSCI

WARUNKI:
Moc niezbedna do lotu poziomego lun maksymalne wartosci obrotow silnika. .

KLAPY
SCHOWANE
KIAS 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140

KCAS 45 53 60 69 78 88 97 107 117 127 136

KLAPY
10°
KIAS 40 50 60 70 80 85 aen  ame cee e aes
KCAS 44 52 61 70 80 84 oo aee e oo oo-

KLAPY
30°
KIAS 40 50 60 70 80 85 --- --- --- oo- -a-
KCAS 43 51 61 71 82 8] o --- -=e e-- oo ---

Rysunek 5-1. Poprawki ukladu pomiaru predkosci

znajdz wiecej na
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CESSNA JBOZDZIAL 5
MODEL 152 o0 OSIAGI

‘T

WYKRES PRZELICZANIA TEMPERATURY "

1 ISR & I s Iarans
= : g /1
[ . i i ;
L z -l 4 -
100 i/ .
. :1‘,
Ldds ! i LK
- LR
- 4
: PG </ . +
80 o S - :
- . - + : : L T
ST 7 r !
. E '/’; i it
A wiis H
80 it : w 48 B +
Tk S [HE
g - . A : :
[N - bt
] o N Y RN
st
% 4 A5 T
u: 1 [I [Tt :
2] . <. -
= T ! e
By
] 4w
B 71 K
. e I L i
piel : ]1 * * :
'K ofc 0 } }
: 7 Ny, ; A
B = o
—t 4 ; 1 Y H
\ i i, :
i i’ ; 1 X
0 N - s + '
o EESREa I
7. Z :
L. b
-,/ . H b i
T J I R s
-20 ‘i widie 2 . - et &
e ey Ve i i
: PRI I P
gy - ; 4
1
’ N ‘.'-, e wd -~ M N ced ) -
«40%"”"25'§- boo noa-d : dd vote

-40 -20 0 20 40 60

STOPNIE - CELSIUSA

Rysunek 5-2. Wykres przeliczen temperatur
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ROZDZIALS b
OSIAGI &
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[

WARUNKI:
Moc zdlawiona.

UWAGI:
1. Utrata wysoko$ci zwiazana z wyprowadzeniem z przeciagnigcia moze osiagna¢

wartos¢ 160 stép

2. Wartosci predkosci KIAS sa przyblizone i bazuja na danych dotyczacych kalibracji

PREDKOSCI PRZECIAGNIECIA

predkosci z moca zdlawiona.

CESSNA
MODEL 152

MAKSYMALNE TYLNE POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

. KAT PRZECHYLENIA
CIEZAR WYCHYLENIE 0° 30° 45° 60°
[FUNTY] KLAP KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS [ KCAS
0° 36 46 39 49 43 S5 51 65
1670 10° 36 43 39 46 43 51 54 61
30° 31 41 33 44 37 49 44 58

MAKSYMALNE PRZEDNIE POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

WYCHYLENIE

KAT PRZECHYLENIA

CIEZAR 0° 30° 45° 60°
[FUNTY] KLAP KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS | KIAS | KCAS
0° 40 48 43 52 48 57 57 68
1670 10° 40 46 43 49 48 55 57 65
30° 35 43 38 46 42 51 49 61
Rysunek 5-3. Predkosci przeciagnigcia
znajdz wiecej na
5-10 Qa nakolannik. pl 1 lipca 1978
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11-5

DLUGOSC DROGI STARTU

VNSSHO

WARUNKI:

781 TAdON

Klapy 10°

Dzwignia przepustnicy w potozeniu maksymalnego otwarcia
Pas startowy prosty, twardy, suchy

Bezwietrznie

UWAGL:

1. Zastosowano technikg startu z krétkiego pasa jak opisano w Rozdziale 4.

2. Przed startem z lotniska polozonego na wysokosci powyzej 3000 stép mieszanka powinna by¢ zubozona dla osiagniecia
maksymalnych obrotéw przy w petnio otwartej przepustnicy.

3. Skrécenie drogi startu 0 10% na kazde 9 wezlow wiatry w czotowego. W przypadku startu z wiatrem w ogon do predkosci
10 weztéw nalezy wydtuzyé droge startu o 10% na kazde 2 wezly.

4. Do startu z suchego pasa trawiastego wydiuz drogg rozbiegu o 15%.

PREDKOSC STARTY 0°C 10°C 20°C 30°C 40°C
CIEZAR [KIAS] WYS.
[FUNTY] cis. CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA
ODERW. | NA WYS. { (¢TOPY] | ROZ- DO ROZ- DO ROZ- DO ROZ- DO ROZ- DO
50 STOP BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA
PRZESZK. PRZESZK. PRZESZK. PRZESZK. PRZESZK.
1670 50 54 0 640 1190 695 1290 755 1390 810 1495 875 1605

1000 | 705 1310 765 1420 825 1530 890 1645 960 1770
2000 | 775 1445 840 1565 910 1690 980 1820 1055 1960
3000 | 855 1600 925 1730 1000 1870 1080 2020 1165 2185
4000 | 940 1775 1020 1920 1100 2080 1190 2250 1285 2440
5000 | 1040 1970 1125 2140 1215 2320 1315 2525 1420 2750
6000 [ 1145 2200 1245 2395 1345 2610 1455 2855 1570 3125
7000 (1270 2470 1375 2705 1490 2960 1615 3255 1745 3590

(~ 4
a

8000 | 1405 2800 1525 3080 1655 3395 1795 3765 1940 4195 F did) R
@

F o znajdz wiecej na ; E
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ROZDZIAL, CESSNA

OSIAGI N A MODEL 152
57
PREDKOSC WZNOSZENIA
A4 [ MAKSYMALNA |
WARUNKI:

Klapy schowane.
Dzwignia przepustnicy w polozeniu maksymalnymi.

UWAGA:
Mieszanka zubozona powyzej 3000 stép dla uzyskania maksymalnych obrotow.

CIEZAR WYSOKOSC | PREDKOSC PREDKOSC WZNOSZENIA [STOP/MIN]
CISNIENIOWA LOTU

[FUNTY] | [sTOPY] [KIAS] -20°C 0°C 20°C 40°C
1679 0 67 835 765 700 630
2000 66 735 760 600 535

4000 65 635 570 505 445

6000 63 535 475 415 355

8000 62 440 380 320 265

10.000 61 340 285 230 175

12.000 60 245 190 135 85

Rysunek 5-5. Pregdkos¢ wznoszenia

znajdz wiecej na
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CESSNA OZDZIAL 5
MODEL 152 &Y 0SIAGI
CZAS, PALIWO I DYSTANS NA WZNOSZENIU “"’
[ WZNOSZENIE MAKSYMALNE |
WARUNKI:

Klapy schowane.
Dzwignia przepustnicy w potozeniu maksymalnymi.
Temperatura standardowa.

'JWAGI

Nalezy doda¢ 0.8 galona paliwa na uruchomienie silnika, jego rozgrzanie i kolowanie.
2. Mieszanka zubozona powyzej 3000 stép dla uzyskania maksymalnych obrotow.
3. Nalezy zwigkszy¢ wartosci czasu, paliwa i dystans o 10% na kazde 10°C powyzej temperatury
standardowej
4. Podane wartosci odleglosci sa dla warunkéw bezwietrznych.

gz | WISOMONC | reveemaTunn | PREDKOSC || PREKOSC 1 TR0 [y
[STOPY] [KIAS] STOPYMIN] | (MIN] | (Garonyy | MILE]

1670 0 15 67 715 0 0 0

1000 13 66 675 1 0.2 2

2000 11 66 630 3 0.4 3

3000 9 65 590 5 0.7 5

4000 7 65 550 6 0.9 7

5000 5 64 505 8 1.2 9

6000 3 63 465 10 14 12

‘ 7000 1 63 425 13 1.7 14

8000 -1 62 380 15 2.0 17

9000 -3 62 340 18 23 21

10.000 -5 61 300 21 2.6 25

11.000 -7 61 255 25 3.0 29

12.000 -9 60 215 29 34 34

Rysunek 5-6. Czas, paliwo i dystans na wznoszeniu
1 lipca 1978 5-13
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ROZDZIA

OSIAGI

L3
-

WAr@(I
Ciezar 1670 funtow

Do przelotu zalecana uboga mieszanka.

OSIAGI PRZELOTOWE

CESSNA
MODEL 152

 UWAGA:
 Wartosci predkosci przelotowej sa podane dla samolotu wyposazonego w owiewki, ktore zwigkszajg
ja o okolo 2 wezty.
20°C PONIZEJ 20°C POWYZEJ
WYSOKOSC | oprory |  TEMPERATURY T OWA TEMPERATURY
| CISNIENIOWA [OBR/MIN] STANDARDOWE]. STANDARDOWEIJ.
[STOPY] % % %
Mocy | KTAS | GALH | vocy | KTAS | GALH | yocy | KTAS | GALH
2000 2400 --- -~ --- 75 101 6.1 70 101 5.7
2300 71 97 5.7 66 96 5.4 63 95 5.1
2200 62 92 5.1 59 91 4.8 56 90 46
2100 S5 87 45 53 86 43 51 85 42
2000 49 81 4.1 47 80 39 46 79 3.8
4000 2450 | --- | --- | --- | 75 [ 103 | 61 | 70 | 102 | 57
2400 76 102 6.1 71 101 5.7 67 100 54
2300 67 96 54 63 95 5.1 60 95 49
2200 60 91 48 56 90 4.6 54 89 44
2100 53 86 44 51 85 42 49 84 4.0
2000 48 81 39 46 80 38 45 78 3.7
6000 2500 | --- | --- | --- ] 75 | 105 | 61 | 71 | 104 | 57
2400 72 10t 5.8 67 100 54 64 99 52
2300 64 96 52 60 95 49 57 94 47
2200 57 90 4.6 54 90 44 52 88 43
2100 51 85 42 49 85 4.0 48 83 3.9
2000 46 80 3.8 45 80 37 44 77 3.6
8000 2550 .- .-- .-- 75 107 6.1 71 106 57
2500 76 105 6.2 71 104 5.8 67 103 5.4
2400 68 100 5.5 64 99 52 61 98 49
2300 61 95 5.0 58 94 4.7 55 93 45
2200 55 90 45 52 89 43 51 87 42
2100 49 84 4.1 48 83 39 46 82 38
10.000 2500 72 105 5.8 68 103 55 64 103 52
2400 65 99 5.3 61 98 5.0 58 97 48
2300 58 94 4.7 56 93 4.5 53 92 44
2200 53 89 43 51 88 42 49 86 4.0
2100 48 83 40 46 82 39 45 81 3.8
12.000 2450 65 101 53 62 100 5.0 59 99 48
2400 62 99 5.0 59 97 4.8 56 96 4.6
2300 56 93 4.6 54 92 44 52 91 43
2200 51 88 42 49 87 4.1 48 85 4.0
2100 47 82 39 45 81 38 44 79 317
Rysunek 5-7. Osiagi przelotowe
5-14 1 lipca 1978
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CESSNA ~rlsOZDZIAL 5
MODEL 152 ' OSIAGI
72

Ny ;
-
WYKRES ZASIEGU ‘
rezerwa paliwa na 45'

24.5 gal paliwa zuzywalnego

WARUNKI:

1670 funtéw

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa
Bezwietrznie

UWAGI:

1. Niniejszy wykres nie uwzglednia paliwa na uruchomienie silnika, kotowanie, start, wznoszenie
oraz dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.

2. Rezerwg paliwa na 45 min okreslona dla 45% mocy wynosi 2.8 galona.

3. Osiagi sa podane dla samolotu wyposazonego w owiewki ktére zwigkszaja predkos$é
przelotowa w przyblizeniu o 2 wezly.

12,000 Tty
80 KTAS
i 94 KTAS
: S
10,000 2 102 KTA
S
-
ol
> 8000 L
5 " 107 KTAS? P70 KTAS
& 100 KTAS 91 KTAS
2 6000
O
S ‘
° ol
2 97 KTASH] 89 KTAS
2 4000
103 KTAS] 178 KTAS
oy | IRIES) MR BEER |
| SHSH S
2000 SHSH+SH=
NI ANES IS
100 SeaT3[8I TR ¥
s.L LKTASIKTASIKTASI[ T [ 777 KTAS
"' 300 350 = 400 450

ZASIEG [MILE MORSKIE]

Rysunek 5-8. Wykres zasi¢gu (strona 1 z 2)

R znajdz wiecej na

Zmiana | —31 marca 1983<€3, nakolannik. pl 5-15
v \\\ baza wiedzy pilota



ROZDZIALS CESSNA

OSIAGI  ~., % ‘ MODEL 152
e ¥
)
™
WYKRES ZASIEGU
" rezerwa paliwa na 45'

37.5 gal paliwa zuzywalnego

WARUNKI:

1670 funtéw

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa
Bezwietrznie

UWAGIL:
1. Niniejszy wykres nie uwzglednia paliwa na uruchomienie silnika, kolowanie, start, wznoszenie

oraz dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.

2. Rezerwe paliwa na 45 min okreslona dla 45% mocy wynosi 2.8 galona.

3. Osiagi sa podane dla samolotu wyposazonego w owiewki ktore zwigkszaja predkos¢
przelotowa w przyblizeniu o 2 wezly.

12,000 T = / <a0 T
S ‘ioi KTAS
/1 xras 04
10,000 SAHETAS L lkTas
A 58
1T j“( | . 1
8000 -
= Do ,_..#100 » 778 L1
E, KTAs|. [ kTas )\ KTASL].
g i 1|
g 6000 KTAS
g o i
g { 89
— A s
2 4000 ‘ J KTASE
| [Mo3 g7 | Nyg 1 |- ‘
[ AS  |-KTAS- ol KTA
T HE HE
2000 o o et
100 —T}94 a7 17 1
oL EKTAS IAKTAS T KTAS [ KTAS T |
550 600 850 700 750
ZASIEG [MILE MORSKIE]

Rysunek 5-8. Wykres zasiggu (strona 2z2)
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CESSNA

ROZDZIAL 5
MODEL 152 ' % OSIAGI

€
’
WYKRES DLUGOTRWALOSCI LOTU A
rezerwa paliwa na 45'

24.5 gal paliwa zutywalnego

WARUNKI:

1670 funtéw

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa

.LJWAGI:

1. Niniejszy wykres nie uwzglednia paliwa na uruchomienie silnika, kotowanie, start, wznoszenie

oraz dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.
2. Rezerwe paliwa na 45 min okreélona dla 45% mocy wynosi 2.8 galona.

12,000 3
10,000 _,,5[
Y
&
5T 8000
&
=
@,
:8 6000
o
Y
o
{72
Z 4000
— >l > =
- O 0O (4] Ol
' E Ol.Lo ) S
TS = =
200022 X X
R ST
L.
St-3 4 5 6

DLUGOTRWALOSC LOTU [h]

Rysunek 5-9. Wykres zasiggu (strona 1 z 2)

R znajdz wiecej na
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ROZDZIAL 5\ ‘ . CESSNA
OSIAGI LN ' MODEL 152
=7

“

e WYKRES DLUGOTRWALOSCI LOTU

rezerwa paliwa na 45'
37.5 gal paliwa zuzywalnego

WARUNKI:

1670 funtow

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa

@
UWAGI:

1. Niniejszy wykres nie uwzglednia paliwa na uruchomienie silnika, kolowanie, start, wznoszenie
oraz dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.
2. Rezerwg paliwa na 45 min okreslona dla 45% mocy wynosi 2.8 galona.

12,000 —y
3
9
0 sﬂ
10,000 )
&/
5 s
=4
&
2 6000
]
Q
[77]
. |
T o
.. >
15 9 % 2 '
2000 "‘_g = = 2
B 2 b %
+ 212 2 ¢
| | ]
st bll | | 1
5 6 7 8 9 10
DLUGOTRWALOSC LOTU [h]
Rysunek 5-9. Wykres zasiggu (strona 2 z 2)
R znajdz wiecej na
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8.6 Bodi[ |

WARUNKI:

Klapy 30°

Moc zdlawiona
Hamowanie maksymalne

Pas startowy prosty, twardy, suchy
Bezwietrznie

UWAGI:

'

DLUGOSC DROGI LADOWANIA

KROTKI PAS

1. Zastosowano technik¢ ladowania na krétkim pasie jak opisano w Rozdziale 4.
2. Skrocenie drogi ladowania o 10% na kazde 9 weziéw wiatry w czolowego. W przypadku ladowania z wiatrem w ogon do

predkosci 10 weztéw, nalezy wydtuzy¢ drogg startu o 10% na kazde 2 wezty.
3. Dlaladowania na suchym pasie trawiastym wydtuz drogg dobiegu o 45%.

(euesidezaiu guoime)sozod oMo (Z-S)61-S

. 0°C 10°C 20°C 30°C 40°C
CIEZAR Pﬁ‘m’gc WYSOKOSC. CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA CALKOWITA
[FUNTY] 50 STOP CISNIENIOWA | po. ZNAD ROZ- Do ROZ- DO ROZ- DO ROZ- DO
(KIAS] [STOP] BIEG | PRZESZK. | BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA | BIEG | OMINIECIA
50 STOP PRZESZK. PRZESZK. PRZESZK. PRZESZK.
1670 54 0 450 1160 465 1185 485 1215 500 1240 515 1265
1000 465 1185 485 1215 500 1240 520 1270 535 1295
2000 485 1215 500 1240 520 1270 535 1300 555 1330
3000 500 1240 520 1275 540 1305 5609 1335 575 1360
4000 520 1275 540 1305 560 1335 580 1370 600 1400
5000 540 1305 560 1335 580 1370 600 1400 620 1435
6000 560 1340 580 1370 605 1410 625 1440 645 1475
7000 585 1375 605 1410 625 1440 650 1480 670 1515 Pq
8000 605 1410 630 1450 650 1480 675 1520 695 1555
F== ' Snafuz wiscsjna '~ 7~ inia *\
e% nakolannik. pl
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CESSNA ROZDZIAL 6
MODEL 152 CIEZAR 1 POL. SRO EZKOSCV/
LISTA W, AZENIA

‘e

=
ROZDZIAL. 6
CIEZAR 1 POLOZENIE SRODKA
CIEZKOSCY/
@ LISTA WYPOSAZENIA
SPIS TRESCI
Strona
WSEED e oo eesesoseasasesssnesasaeessssosssasasnnnsonnnsseccsssoscnas 6-3
Procedury wazenia samolotl «....covtiiiiinettinteerieetianossairoosnnns 6-3
Cigzar i potozenie §rodka cigZKoSCi . o vvvvvvenenriiinnneinniiisnrsnenennsnns 6-6
WyYKAZ WYPOSAZENIA & v vvveensuunennesnresessonassnsasssnsossssssssnnson 6-13
1 lipca 1978 znajdz wiecejna ~  ~ )wo pozostawiona niezapisana
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CESSNA ROZDZIAL 6

MODEL 152 CIEZAR I POL. SROD IEZKOSCY/
LISTA AZENIA
\
WSTEP
E 15

Niniejszy rozdzial przedstawia procedur¢ okre$lenia cigzaru pustego samolotu oraz w&i
jego momentu statycznego. Jako odnosnik podane jest przykladowe obliczenie. Przedstawione sg
réwnez procedury obliczania cig¢zaru i momentu dla réznych stanéw zatadowania samolotu. Z tylu
tego rozdziatu dolaczona jest obszerna lista calego wyposazenia Cessna dostgpnego dla tego
samoflotu.

Nalezy zwrdcié uwage, ze dane charakterystyczne dotyczace cigzaru, ramienia oraz momentu a
akze lista zamontowanego wyposazenia dla tego samolotu, moga zosta¢ odnalezione tylko w
P dpowiednich protokotach wazenia i znajdujacych si¢ w samolocie.

Pilot samolotu jest odpowiedzialny za prawidlowe zatadowanie samolotu.

PROCEDURY WAZENIA SAMOLOTU

(1)  Przygotowanie:
a. Napompuj opony do zalecanego ci$nienia eksploatacyjnego.
b. Wyjmij zaslepki szybkiego drenowania zbiornika opadowego oraz zaslepki drenowania
przewodow paliwowych, aby zla¢ cate paliwo.
Wyjmij korek w misce olejowej i zlej caly olej.
Przesun ruchome fotele do maksymalnie przedniego polozenia.
Ustaw klapy do pozycji catkowicie schowane.
Ustaw wszystkie powierzchnie sterowe w pozycji neutralnej.

o po

(2) Poziomowanie:
a. Ustaw wagi pod kazdym z kol (minimalna no$no$¢ kazdej z wag 500 funtéw)
b. Spusé powietrze z kola przedniego oraz/albo opus¢ lub podnies przedni amortyzator,
aby dokladnie wycentrowaé bark¢ w poziomicy (patrz Rysunek 6-1).

.3) Wazenie
i a. Z samolotem ustawionym poziomo i ze zwolnionymi hamulcami, odczytaj wskazany
ciezar na kazdej z wag. Odejmij od kazdego wskazania targ, jesli taka wystepuje.

(4) Pomiary:
a. Uzyskaj wymiar A przez poziome zmierzenie (wzdtuz linii centralnej samolotu) od linii
pomiedzy srodkami két glownych do pionu spuszczonego ze $ciany ogniowe;.
b. Uzyskaj wymiar B przez pomiar poziomy i réwnolegly do linii centralnej, od $rodka osi
kota przedniego do pionu opuszczonego z linii taczacej Srodki két gléwnych, mierzac z
lewej strony. Powtdrz pomiar z prawej strony i wyciagnij $rednia.
(5) Poslugujac si¢ cigzarami z (3) oraz wymiarami z (4) mozna okresli¢ ci¢zar samolotu i
potozenie jego srodka cigzkosci (SC).
(6) Podstawowy cigzar pustego samolotu mozna okresli¢ przez wypelnienie Rysunku 6-1.

znajdz wiecej na
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ROZDZIAL g-s, ' , CESSNA
CIEZAR JROE.SRODKA CIEZKOSCY/ MODEL 152
LISTA W SAZENIA

\2 Plaszczyzna odniesienia (§ciana ogniowa, plaszczyzna przednia, dolna czgsc)
A, Wspétrzedna 0.0
Poziomica na érubach ustawczych ‘
(lewa burta stozka ogonowego)
Polozenie wagi Odczyt Tara Symbol Cigzar netto
Lewe kolo L
Prawe kolo R
Przednie kolo N
Suma ciezar6w netto (jak zwazono) W
X=ARM=(A)- M2B)  x_( )y L ) *( ) = ) cali
w . ( )
Punkt Cigzar [funty] * Ramig SC [cale] = Moment/1000
[fnt*cal]
Cigzar samolotu (z punktu S strona 6-3) .
Dodaj olej:
Bez filtru oleju (Olej 6 kwart f 7.5 funtéw/kwartg) -14.7
Z filtrem oleju (Olej 7 kwart f 7.5 funtow/kwartg) -14.7
Dodaj niezuzywalne paliwo:
Zb, Standardowe (1.5 gal f 6 funt/gal) 40.0
Zb. dalekiego zasiggu.(1.5 gal f 6 funt/gal) 40.0
Zmiana wyposazenia
Podstawowy cigzar pustego samolotu.

Rysunek 6-1. Przyktad wazenia samolotu
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ZAPISY WAZENIA 1 WYWAZENIA SAMOLOTU 5
(Historia zmian w konstrukcji i wyposazeniu najacych wplyw na zmiang ciezaru i polozenia S.C.)
TYP SAMOLOTU ................ NUMER SERYINY ............ 1 STRONA NUMER .......
LICZBA ZMIAN CIEZARU DANE DLA
DATA OPIS URZADZENIA LUB PUSTEGO
MODYFIKACII ZAMONTOWANE (+) ZDEMONTOWANE (-) SAMOLOTU
MONT | DEMONT. CIEZAR | RAMIE | MOMENT | CIEZAR | RAMIE | MOMENT | CIEZAR | MOMENT
[funty} [cale] /1000 [funty] [cale] /1000 [funty] /1000
o)
—
A1
g
>
~
-
=}
Iy
N7t
2
> o
Rysunek 6-2. Zapisy wazenia i wywazenia samolotu sts g
- Ty
NS
M 583
N O~
N znajdz wiecej na . 2 %‘ [‘>"‘
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ROZDZIAL®", CESSNA
CIEZARMMSRODKA CIEZKOSCV/ MODEL 152
LISTA WYPOSAZENIA

ﬁEiAR I POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

Nastepujace informacje pozwola ci na uzywanie twojego samolotu typu Cessna w zakresie
nalozonych ograniczen w zakresie cigzar6w i polozenia $rodka cigzkosci. Aby okredli¢ cigzar i
polozenie srodka cigzkosci postuz si¢ Arkuszem wazenia i wywazenia samolotu, Wykresem
zaladowania oraz Obwiednia momentu $rodka cigzkosci w nastgpujacy sposéb:

Warto$¢ podstawowego cigzaru pustego samolotu oraz jego momentu przyjmij =z
odpowiedniego arkusza wazenia i wywazema znajdujacego sig w twoim samolocie i wstaw je do
tabeli zatytulowanej Zapisy cigzary i wywazenia dla TWOJEGO SAMOLOTU. 722? .

UWAGA

Oprécz cigzaru pustego samolotu i momentu, podano réwniez ramig
S.C. (wspéirz¢dna kadtuba), ale nie musi ono by¢ uzyte w Zapisach
cigzaru i wywazenia. Otrzymang warto§¢ momentu nalezy podzieli¢
przez 1000 i uzy¢ jej w zagadnieniach zaladowania jako
moment/1000.

Postuz si¢ Wykresem Zaladowania, aby okresli¢ moment/1000 dla kazdej dodatkowej pozycji
na liscie, ktéra ma by¢ przewozona. Nastgpnie sporzadZ protok6t zatadowania samolotu.

UWAGA

Dane dla pilota, pasazeréw i bagazy na Wykresie Zaladowania sa
oparte na ustawieniu foteli dla przecigtnego siedzacego i bagazu
zatadowanego w $rodku przestrzeni bagazowej jak przedstawiono
na rysunku Rozmieszczenie ladunku. Dla zatadowart ktére moga si¢
réznia od tego przypadku, Zapisy zatadowania i wywazenia podaje
wspoirzedne dla kadtuba tych elementéw, aby wskaza¢ zakres
przedniego i tylnego plozenia SC (zakres ruchu siedzenia lub
ograniczenia przestrzeni bagazowej). Dodatkowe obliczenia .
momentu oparte o aktualny cigzar i rami¢ $rodka cigzkosci -
(wspolrzedna kadluba), musza by¢ przeprowadzone jesli potozenie
obcigzenia jest inne niz to przedstawione na Wykresie Zatadowania.

Wartosci koncowe cigzaru i momentw/1000 oraz odpowiadajacy im punkt na wykresie
Obwiedni Polozenie Srodka Ciezkosci i Momentu, wskazuja czy punkt znajduje sic wewnatrz
obwiedni i czy sposob zaladowania jest do zaakceptowania.

znajdz wiecej na
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SAMOLOT R
ARKUSZ PRZYKLADOWY TWOJ SAMOLOT
ZALADOWANIA SAMOLOTU . . Moment . Moment
Cigzar Cigzar
(funtow) (funt*cal (fantow) (funtxcal
/1000) /1000)

1.  Podstawowy cigzar pustego samolotu (Uzyj danych

odnoszacych si¢ do twojego samolotu tak jak jest on

tEraZ WYPOSAZONY) © .. ov vt ettt e 1136 34,0
2. Zuzywalne paliwo (a 6 funtéw/galon)

Zbiornik standardowy (maksymalnie 24.5 galonoéw) .................. 147 6.2

Zbiornik do dalekich przelotow (37.5galony) . . ......................

Zredukowana ilos¢ paliwa (ilos¢ wynikajaca z maks. cigzaru startowego) . .
3. Pilot i pasazer na przednim fotelu (wspol-rzedneod33do4l)....... 340 13.3
4. *Bagaz - strefa 1 (lub pasazer na fotelu dziecigcym

(wspotrzgdne 0od 50 do 76, 120 funtdow) .......... ... ... ... 52 33
5. Bagaz - strefa 2 (wspéirzedne od 76 do 94) (maksimum 40 funtéw) . . ...
6. CIEZAR DO KOLOWANIA 1675 56.8
7.  Paliwo zuzyte na uruchomienie i podgrzanie silnika oraz kolowanie .. ... -5 -0.2
8. CIEZAR STARTOWY I MOMENT

(Odejmij wynik z punktu 7 od wyniku z punktu 6) 1670 56,6
9. Znajdz punkt (1670 dla 56.6) na obwiedni dopuszczainego polozenia $rodka cigzkosci.

Poniewaz ten punkt znajduje sic wewnatrz obwiedni i zatadowanie jest prawidlowe.
* Maksymalne obciazenie w przestrzeniach bagazowych 1 i 2 wynosi 120 funtow

Rysunek 6-6. Arkusz zatadowania samolotu

A
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CIEZAR LADUNKU [FUNTY]

8

W
g

8

250

MOMENTY LADUNKU/1000 [KILOGRAMY*MILIMETRY}

UWAGI :

MOMENTY LADUNKU/1000 [FUNTY*CALE]

Linie odpowiadajace potozeriom srodka ciezkosci dla regulowanych foteli pilota i pasaiera sq przedstawmne Jak w polozeniu dla

przecietnego siedzacego. W przypadku polozen skrajmych odnies si¢ do sct

Rysunek 6-7. Wykres zalodowania

A

v
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CIEZAR ZALADOWANEGO SAMOLOTU [FUNTY]

. ‘

MOMENT ZALADOWANEGO SAMOLOTU/1000 [KILOGRAMY*MILIMETRY

3?0 400 450 500 550 600 650 700
1 n‘ . —'A 1 hed e P | 13 Al ol ] | l|

EESESuE yu! 1] i - 800
1700 1= E 775
__“ '% OBWIEDNIA POLOZENIA Ut E 750
1600 |== SRODKA CIEZKOSCI HHH E 725
' i TTTEE 700

1500 . +H
e = TS - 675
I . ] E- 650

1400 3
=ty T- T : =11 : 625
1300 [ as E 600
! - 575
1200 E- 550
1 F- 525
1100 ] E 500
aa & E- 475

1000 ]
30 35 40 45 50 55 60 65
MOMENT ZALADOWANEGO SAMOLOTU/1000 [FUNTY*CALE]
Rysunek 6-8 Ohwiednia nalasenia §rodka cigzkosci )\
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CESSNA ROZDZIAL 6
MODEL 152 CIEZAR I POL. SRO?‘& CIEZKOSCY/
LISTA W&OSAZENIA

<
"

SPIS WYPOSAZENIA Pir -

Ponizej przedstawiony spis wyposazenia jest wyczerpujaca lista calego dostgpnego wyposazenia
do Cessny. Oddzielny spis z pozycja mi wyposazenia zainstalowanego w twoim specjalnie
wyposazonym samolocie jest zapewniony w twoim zbiorze danych o samolocie. Ponizszy spis
oraz w/w spis specjalny dla twojego samolotu majg podobny ukiad.

Przedstawiony spis wyposazenia dostarcza nastgpujacych informacji:

Numer pozycji w spisie podaje identyfikacj¢ numeru dia danej pozycji. Kazdy numer
poprzedzony jest litera, ktéra identyfikuje opisowo grupowanie (na przykiad: A. Zespot
napedowy i Akcesoria) wedlug ktorego pozycja jest wymieniona. Litery dodatkowe identyfikuja
w spisic wyposazenie pozycj¢ jako wymagana, standardowa lub opcjonalna. Litery dodatkowe sa
nastgpujace:

-R = wyposazenie wymagane przez FAA

-S = standardowe pozycje wyposazenia

-0 = pozycje wyposazenia opcjonalnego zastapione pozycja mi wyposazenia

wymaganego lub standardowego

-A = pozycje wyposazenia opcjonalnego, ktore sg dodatkiem do wyposazenia

wymaganego lub standardowego

Kolumna rysunkéw odno$nych zawiera numer rysunku danej pozycii.
UWAGA

Jezeli ma by¢ zainstalowane wyposazenie dodatkowe, to musi by¢ to
wykonane zgodnie z rysunkami odno$nymi, instrukcjami dodatkowego
wyposazenia, lub osobna zgoda FAA.

Kolumny pokazujace cigzar (w funtach) i rami¢ (w calach) dostarczaja informacji o ci¢zarze i
polozeniu $rodka cigzkosci elementow wyposazenia.

UWAGA

Jezeli nie sa inaczej wskazywane, to pokazywane sa zgodne
wartosci (nie zmienne dolne wartogci) ci¢zaru i ramienia. Dodatnie
ramiona sa odlegiosciami od punktu odniesienia w kierunku ogona
samolotu, ujemne ramiona sa odleglo$ciami w kierunku przodu
samolotu.

UWAGA

Gwiazdka - odsylacz (*) przed wartodcia cigzaru i ramienia oznacza
zespél elementéw instalacji. Gléwne elementy zespolu sa
wyszczegblnione zaraz w nastgpnych wierszach. Zsumowane
glowne elementy nic koniecznie musza by¢ jednakowe z catkowicie
zmontowang instalacja.

znajdz wiecej na
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NR ) 4 RYSUNKI CIREZAR BAMIF
POZYCIT SPIS WYPOSAZENIA — WYSZCZEGOLNIENIE ODNOSNE (FUNTY) | (CALE)
A.ZESPOL NAPEDOWY I AKCESORIA

AO1-R SILNIK, LYCOMING 0-235-L2C (2A WYJATKIEM 0450071 243.5 -19.2
ROZRUSZNIKA GAZNIKA, SWIEC 2ZAPLONOWYCH
1 WSPORNIKA ALTERNATORA)

AD5-R FILTR GAZNIKA C294510-0201 0.5 -16.0

AO9-R ALTERNATOR, 60 A, 28 V (PASEK KLINOWY) C611503-0102 10.7 -27.5

Al7-R INSTALACJA CELODNICY OLEJU 0450071 4.8% -22.4*
CHEODNICA OLEJU (STEWARD WARNER) 8406J 1.9 -27.5

A21-A INSTALACJA FILTRA OLEJU (WIRUJACY ELEMENT) 0450412 2.5 -6.0

A33-R INSTALACJA SMIGLA 0450077 24 . 9% -36.5%
SMIGLO, MCCAULEY O STALZLYM SKOKU C161001-0501 23.2 ~-36.5
1A103/TCMG§58

A41-R OSLONA PIASTY SMIGLA, SMIGLO 0450077 2.4% ~38.6*
KOLPAK SMIGEA 0450073-1 0.8 -38.4
TYLNA WREGA (ZA SMIGLEM) 0450072-1 1.1 -38.3
PRZEDNIA WREGA (PRZED SMIGLEM) 0450076-1 0.3 -37.4

A61-A INSTALACJA SYSTEMU PROZNIOWEGO NAPEDZANA 0413466-2 2.8% -5.2
SILNIKIEM SUCHA POMPA PROZNIOWA C431003-0103 1.8 -7.5
PROZNIOWY ZAWOR ODCIAZAJACY C482001-~0401 0.5 1.5

A70-8 SYSTEM ROZRUCHOWY SILNIKA 0.5 3.1

A73-A ZAWOR SZYBKIEGO SPUSTU OLEJU (NET CHANGE) 1701015-1 0.0 - -

B. PODWOZIE I AKCESORIA

BO1-R-1 | 2ESPOL; ;KOLO,HAMULEC I OPONA, 6 6.00-6 GLOWNY (2) |C163018-0201 40.3* 46.8%
ZESPOL KOLA MCCAULEY (KAZDY) C163005-0101 7.4 47.1
ZESPOL HA.MULCA MCCAULEY (LEWY) C163032-0111 1.7 43.7
2ESPOL HAMULCA, MCCAULEY (PRAWY) C163032-0112 1.7 43.7
OPONA, 4-WARS'I'WOWA CZARNA (KAZDA) C262003-0101 8.5 47.1
DETKA (KAZDA) C€262023-0102 1.8 47.1

BO1-R-2 | ZESPOL; ;KOLO ,HAMULEC I OPONA,6.00-6 GELOWNY (2) |[1241156-40 37.6% 46.8*
ZESPOL KO!:.A CLEVELAND 40-113 (KAZDY) C163001-0101 6.2 47.1
ZESPOL HAMULCA CLEVELAND 30-75A (LEWY) Cl163030-0111 1.9 43.7
2ESPOL HAMULCA CLEVELAND 30-75A (PRAWY) C163030-0112 1.9 43.7
OPONA, 4—WARSTWOWA CZARNA (KAZDA) C262003~-0101 8.5 47.1
DETKA (KAZDA) C262023-0102 1.8 47.1

BO4-R-1 | ZESPOL; KOLO, OPONA , 5.00-5 PRZEDNIE C163018-0101 8.7*% -10.8%*
2ESPOL KOLA MCCAULEY C163005-0201 3.4 -10.8

R znajdz wiecej na
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NR ; : RYSUNKI CIEZAR
POZYCIT SPIS WYPOSAZENIA - WYSZCZEGOLNIENIE ODNOSNE (FUNTY)
OPONA 4-WARSTWOWA CZARNA €262003-0102 4.0
DETKA €262023-0101 1.2
BO4-R-2 | ZESPOL; KOLO I OPONA, 5.00-5 PRZEDNIE 1241156-2 8.7*
ZESPOL KOELA, CLEVELAND 40-77 1241156-12 3.0
OPONA, 4-WARSTWOWA CZARNA €262003-0102 4.0
DETKA €262023-0101 1.2
B10-A OWIEWKI KOL (ZESTAW TRZECH) 0541225 18.0*
OWIEWKA KOEA PRZEDNIEGO 0543079 4.1
OWIEWKA KOLA GLOWNEGO . (KAZDA) 0541223 5.9
OWIEWKI HAMULCOW  (KAZDA) 0441227 0.6

C. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

CO1-R AKUMULATOR, 24 V, 14 AMP.GODZ. C614001-0105 22.8
C01-0 AKUMULATOR, 24 V, 17 AMP.GODZ. C614001-0106 24.8
CO04-R REGULATOR ALTERNATORA 2 CZUJNIKIEM WYSOKIEGO C611005-0101 0.4
I NISKIEGO NAPIFCIA
C07-A GNIAZDO OBSLUGI NAZIEMNEJ 0401026 2.1
Cl6-A PODGRZEWACZ RURKI PITOTA 0422355 0.6
C22-A LAMPY SLUPKOWE ‘ . 0413577 0.5
C25-A WLACZ. MIKROF.I KOLKQO STER. SWIATL.DO MAP MTD | 0470117-1 0.2
C28-A LAMPKA OSWIETL.DO MAP MONTOW. DO SLUPKA DRZWI | 0470425 0.3
C43-A INSTAL. OSWIETL. , LAMPA BLYSK.KIERUNK.DOOKOLNA | 0406003-1 1.3*
LAMPA KIERUNKOWA NA SZCZYCIE STAT.PIONOW. €621001-0106 0.4
ZASTLACZ SWIATLEM BLYSKOW.W STOZKU OGONOW. C594502-0102 0.5
OPORNIK (MEMCOR) ORS5-6 0.2
C46-A INSTAL. LAMP STROBOSK. NA KONCOWCE SKRZYDZA 0401009-1 3.1%*
LAMPA STROBO. W KONC. SKRZYDLA (ZESTAW TRZ) |C622006-0101 0.2
ZASILACZE SWIATLEM BLYSK W KONCOWKACH C622008-0102 2.3
(ZESTAW DWOCH)
C49-A-1 | INSTALACJA REFLEKT.DO LADOWANIA-JEDNA ZAROWKA 0401022 1.0
C49-A-2 | INSTAL. SWIATEL DO LADOW. I KOLOW. 2 ZAROWKI 0401022 1.8
D. PRZYRZADY POKZADOWE
DO1-R PREDKOSCIOMIERZ | C661064-0107 0.6
DO1-~0 WSKAZNIK PREDKOSCI RZECZYWISTEJ 0513279 0.7
DO7-R WYSOKOSCIOMIERZ, CZULY C661071-0101 1.0

SI-9
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NR A RYSUNKI CIEZAR mm]?
POZYCIT SPIS WYPOSAZENIA - WYSZCZEGOLNIENIE ODNOSNE (FUNTY) )J ,
D0O7-0~1 | WYSOKOSCIOMIERZ , CZULY (CECHOWANY - 20 STOP) C661025-0102 1.0 17.6
(STOPY I MILIBARY) .
D07-0-2 WYSOKOSCIOMIERZ, CZULY (CECHOWANY - 50 STOP) C661071-0102 1.0 17.6
(STOPY I MILIBARY)
D16-A-1 | KODOWANY WYSOKOSCIOMIERZ (WLACZA | 0401013 2. 17.0
PRZEMIESZCZENIE ZWYKLEGO WYSOKOSCIOMIERZA)
D16-A-2 | KODOWANY WYSOKOSCIOMIERZ, STOPY I MILIBARY 0401013 2.9 17.0
(WLACZA PRZEMIESZCZENIE ZWYKLEGO
WYSOKOSCIOMIERZA)
D16-A~-3 | KODER WYSOKOSCI {(ZASLONKA NIE WYMAGA 0401019 1.5 2.0
MONTOWANIA PANELU)
D1¢-R AMPEROMIERZ 8§-1320-5 0.5 18.0
D25-A INSTALACJA ZEGARA 0400341 0.4% 14 .4*
ZEGAR ELEKTRYCZNY C664508-0101 0.3 18.1
D28-R BUSOLA , C660501-0102 0.5 20.0
D37-R GRUPA PRZYRZADOW (PALIWOMIERZE) C669511-0101 0.4 18.0
D40~-R GRUPA PRZYRZADOW (CISNIENIA I TEMDER. OLEJU) C669512-0102 0.4 18.0
D64-A URZADZENIE ZYROSKOPOWE (WYMAGA POZYCJI A61-2) 0413466-1 6.3% 13.0%*
WSKAZNIK KIERUNKU C661075 2.5 14.7
WSKAZNIK POLOZENIA C661076 2.2 15.3
D67-A REJESTRATOR, MIERNIK GODZINOWY SILNIKA 0401017 0.6 5.2
D82-A WSKAZNIK TEMPERATURY POWIETRZA ZEWNETRZNEGO C668507- 0.1 22.0
D85~R OBROTOMIERZ SILNIKA 1.0% 12.5%*
WSKAZNIK REJESTRUJACY OBROTY SILNIKA C668020-0119 0.6 17.0
GIETKI WALEK S-1605 0.3 2.0
D88-A-1 WSKAZNIK, KOORDYNATOR ZAKRETU (TYLKO 24 VOLT) C661003-0505 1.3 17.2
D88-A-2 WSKAZNIK, KOORDYNATOR ZAKRETU (10-30 VOLTY) C661003-0506 1.3 17.2
D91-A WARIOMETR C661080~0101 1.0 18.0
E. WYPOSAZENIE KABINY
EO5-R FOTEL PILOTA PRZESUWANY NIEZAL.OD DRUG. FOTEL. 0414084 11.1 45.2
E05-0 FOTEL PILOTA REGULOWANY W PIONIE 0414085 17.0 45.2
E07-8 FOTEL DRUGIEGO PILOTA PRZESUWANY 0414084 11.1 45.2
EQ07-0 FOTEL DRUGIEGO PILOTA REGULOWANY W PIONIE 0414085 17.0 45.2
E09-A POMOCNICZE URZADZENIA FOTELA 0400134-1 10.5% 66.5%
OPARCIE FOTELA 0711080-1 1.3 72.9
ZESPOL SIEDZISKA FOTELA 0400136-9 6.4 64.5
ZESTAW PASOW BEZPIECZENSTWA §-1746-2 1.0 66.0
E15-R 2ESTAW PASOW BEZPIECZENSTWA PILOTA S-2275-104 1.0 39.0
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8L61 vadl 1

LI-9

NR ; _ - RYSUNKI CIEZAR | RAMIE
POZYCTT SPIS WYPOSAZENIA ~ WYSZCZEGOLNIENIE ODNOENE (FUNTY) | (CALE)
E15-5 | 2ESPOL UPRZEZY RAMIENIOWEJ $-2275-202 1.0 39.0
E19-0 |UPRZAZ RAMIENIOWA Z URZADZ. BEZWZADNOSCIOWYM |0401012-1 1.3 71.1
PILOTA I DRUGIEGO PILOTA (NET CHANGE)
E23-8 | ZESPOL: PAS I UPRZAZ RAMIENIOWA, DRUGI PILOT |S-2275-4 2.0 39.0
E39-A | GORNE OKNA NAD KABINA (NET INCREASE) 0413492 0.5 49.0
E55-A | OSLONY PRZECIWSLONECZNE (ZESTAW DWOCH) 0413473-1 1.0 27.0
E57-A | OKNA ZABARWIONE (ZESTAWY 4, NET CHANGE) 0400324-1 0.0 - =
E65-S | BAGAZNIK 2015009-2 0.5 84.0
E85-A | PODWOJNY REGULATOR (KOZO, PEDALY Z HAMULCAMI) |0460118-2 4.1 12.1
E93-R | SYSTEM OGRZEWANIA KABINY I GAZNIKA 0450071 14.0| -22.0
(ZAWIERA UKEAD WYDECHOWY)
F. TABLICZKI, OSTRZEZENIA I PODRECZNIKI
FO1-R | TABLICZ.OGRANICZEN EKSPLOATACYJNYCH VFR-DZIEY |0405058-1 ZANIED. 23.0
F01-0-1 | TABLICZ.OGRANICZEN EKSPLOATACYJNYCH VFR-DZIEN | 0405058-2 ZANIED. 23.0
I W NOCY
FO1-0-2 | TABLICZ.OGRANICZEN EKSPLOATACYJNYCH VFR-DZIEN | 0405058-3 ZANIED. 23.0
I W NOCY
F04-R | AKUSTYCZNY WSKAZNIK OSTRZEG. O PRZECIAGNIECIU | 0413029 0.5 21.5
F16-R | PODRECZNIK EKSPLOATACJI I PODRECZNIK PILOTAZU |D1136-13" 0.5 - -
ZAKCEPTOWANY PRZEZ FAA
G. WYPOSAZENIE POMOCNICZE
G04-A | HAK HOLOWNICZY (NIE INSTALOWANY FABRYCZNIE) 0500228 0.5| 200.0
GO7-A | PIERSCIEN WYCIAGOWY W GORZE KABINY (NIE 0541115 2.0 42.0
INSALOWANY FABRYCZNIE)
Gi3-A | ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE, WEWNETRZNE 0400027-2 4.5 68.0
G16-A | ODGROMNIKI LADUNKOW STATYCZNICH (ZESTAWOW 10) | 0401015 0.4 117.6
G19-A | SRODEK STABILIZUJACY SCIERANIE 0500041 2.5| 179.4
G22-A | PRET HOLOWNICZY PRZY KOLE PRZEDNIM (SCHOWANY) |0501019-1 1.6 84.0
G25-S | FARBA NA MALOWANIE ZEWNETRZNE 0404032 9.4 79.3
PODSTAWOWA BIALA 8.7 79.0
KOLOROWY WZOR ) 0.4 86.4
G31-A | LINKI, K?NTROLA ODPORNOSCI NA KOROZJE (NET 0400027 0.0 - -
CHANGE
G34-A | ZAPALNICZKA DO PAPIEROSOW 0401023 0.1 18.0
G49-0 | KONCOWKI SKRZYDEL, MODYF.STOZKOWE (NET CHANGE) | 0523565 2.5 41.
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gL6l vody |

tr

5

NR 5 5 RYSUNKI CIEZAR RAMIH
POZYCIT SPIS WYPOSAZENIA - WYSZCZEGOLNIENIE ODNOSNE (FoNTY) | (CALE)
G55-A GASNICA RECZNA 0401001 3.0 9.5
G58-A STOPNIE I UCHWYTY POMOCNE PRZY TANKOW. PALIWA | 0413456-2 2.1 9.9
G67-A PRZEDZLUZENIA PEDAXOW STERU KIER. ,DEMONTOWALNE | 0701048 2.3 8.0

ZESTAW 2-CH(INSTALOWANE POKAZANYM RAMIENIEM)

G88-A SYSTEM ZABEZP. PRZED MROZEM, OSZONY NA SILNIK | 0401024 0.5%| -20.9%
OD PRZODU (ZESTAW DWOCH, ZAINSTALOWANE) - - 0.1 -33.0

OSLONY NA SILNIK OD PRZODU (SCHOWANE) - - 0.1 84.0

IZOLOWANA RURA ODPOWIETRZNIKA SKRZYNI - - 0.2 -12.0

KORBOWEJ
G92-A SKRZYDEA ZE ZBIORNIKAMI O FOWIEKSZONEJ DO 39 0401018 5.9 37.3
GALONOW POJEMNOSCI (NET CHANGE)
H. AWIONIKA I AUTOPILOT

HO1-A CESSNA 300 ADF 3910159-11 7.3% 18.2*
ODBIORNIK 2 BFO (R-546E) 41240-0101 2.3 13.5

WSKAZNIK (IN-346A) 40980-1001 0.9 15.5

ISTALACJA ANTENOWA 0470400-621 0.2 96.5
INSTALACJA ANTENY RAMOWEJ 3960104-1 1.4 24.2
OKABLOWANIE 3950104-14 1.8 12.3

ROZNE KOMPONENTY INSTALACYJNE 0.6 14.4

HO7-A CESSNA 400 KAT SCHODZENIA ZE WSKASNIKIEM ILS 3910157-10 4.1% 78.8%

WYMIENIONYM NA WSKAZNIK LOC (RADIOLAT.KIER.)

ODBIORNIK (R-443B) 42100-0000 2.1 105.3
ZAMOCOWANIE SZTYWNE 36450-0000 0.3 105.3

ANTENA 1200098-2 0.2 20.4

ZAWIERA ZESP. AUTO KURSU (IND. NET CHANGE)

H13-A CESSNA 400 MARKER TRASOWY 3910164-13 2.2% 35.4%
ODBIORNIK (R-4023) 42410-5114 0.8 11.7

ANTENA, PRET W KSZTALCIE ,L” 0770681-1 0.6 86.0

H16-A-1 | CESSNA 400 TRANSPONDER 3910127-1 3.6% 18.6*
RADIOSTACJA (RT-359A) 41420-1128 2.7 13.0

ANTENA (A-109B) ) 41530-0001 0.1 67.0

H16-A-2 | CESSNA 400 TRANSPONDER (UZYW. W WER.EKSPORT.) |3910128-20 3.6% 18.6*
RADIOSTACJA (RT-459A) 41470-1128 2.8 13.0

ANTENA (A-109B) . 41530-0001 0.1 67.0

H22-A~1 | CESSNA 300 NAV/COM, 720 KAN.COM 1-S2ZY ZESPOL | 3910183 13.4x% 32.2%
ODBIQRNIK-RADIOSTACJA (RT-3852) 46660-1100 5.5 13.6

WSKAZNIK VOR/LOC (IN-385A) 46860-1000 1.6 15.5

H34-A PODSTAWOWY ZESTAW AWIONIKI 3910186-1 5.3 60.2
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gL61 vody] |

61-9

NR , A RYSUNKI CIEZAR RAMIFE
POZYCIT SPIS WYPOSAZENIA - WYSZCZEGOLNIENIE ODNOSNE (FUNTY) | (CALE)
2ZAMOCOWANIE, OKABLOWANIE I ELEMENT KONSTR. - - 1.0 12.9
H22-A-2 | CESSNA 300 NAV/COM, 720 KANAL. 1-SZY ZESPOEL 3910183 13.6% 32.0*
ODBIQRNIK-RADIOSTACJA (RT-385A) 46660-1100 5.5 13.6
WSKAZNIK VOR/LOC (IN-385AC) 46860-1200 1.8 15.5
H34-A PODSTAWOWY ZESTAW AWIONIKI 3910186-1 5.3 60.2
ZAMOCOWANIE, OKABLOWANIE I ELEMENT KONSTR. 1.0 12.9
H25-A-1 | CESSNA 300 NAV/COM, 720 KANAL. 2-GI ZASPOL 3910183 9.1%* 15. 7+
Z VOR/LOC
ODBIORNIK-RADIOSTACJA (RT-385A) 46660-1100 5.5 13.6
WSKAZNIK VOR/LOC (IN-385A 46860-1000 1.6 15.5
H37-A ANTENA I Z2ESTAW SPRZEGAJACY 3910186 1.0 30.6
ROZNE POZYCJE 2 ZESTAWU 1.0 13.0
H28-A-1 | AWARYJNY NADAJNIK LOKALIZACYJNY 0470419-1 2.0* 102.4»*
NADAJNIK (D i M. DMELT-6) C589511-0117 1.8 102.6
ANTENA . Cc589511-0109 0.1 101.3
H28-A-2 | AWARYJNY NADAJNIK LOKALIZACYJNY (UZYWANY 0470419-2 2.0% 102.4~*
W KANADZIE)
NADAJNIK (D i M. DMELT-6C) €589511-0113 1.8 102.6
ANTENA C589511-0109 0.1 101.3
H34-A PODSTAWOWY ZESTAW AWIONIKI 3810186 5.3* 60.2%
CHLODZENIE URZADZEN RADIOWYCH 3930152-1 1.0 15.6
FILTR PRZECIWSZUMOWY (NA ALTERNATORZE) 3940148-1 0.1 -25.0
PRZEWOD ANTENOWY LH COM 3950104-3 0.4 20.2
PRZEWOD ANTENY DOOKOLNEJ 3950104-4 0.9 105.0
INSTALCJA ANTENY DOOKOLNEJ 3960102-9 0.5 220.9
ANTENA VHF L.H. COM 3960113-1 0.4 55.9
INSTALACJA MIKROFONU 3970117-1 0.3 18.2
STEROWNIK FONII 3970145 0.4 14.0
INSTALACJA GLOSNIKA W KABINIE 3970123-6 1.1 51.1
INSTALACJA SLUCHAWEK 3970125-1 0.2 17.2
H37-A ANTENA COM I ZESTAW SPRZEGAJACY (DOSTEPNE 1.0%* 30.6*
W 2-M ZESTAWIE NAV/COM INSTAL.TYLKO FABR. )
INSTALACJA ANTENY RH COM 0.4 55.9
PRZEWOD ANTENY RH COM . 0.4 20.2
LACZNIK (ROZDZIELACZ SYGNALU) I PRZEWOD S-2086-1 0.2 1.0
H56-A ZESTAW TLUMIACY - SLUCHAWKI-MIKROFON C596530-0101 1.1 - -
Z UNIWERSALNYM KOLKIEM NASTAWCZYM
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8L61 ©ddi| |

NR WYP , WYS 5LNIENIE RYSUNKI CIEZAR RAMIK
POZYCJI SPIS OSAZENIA SZCZEGO ODNOSNE (FUNTY) | (CALE)
J. ZESTAWY SPECJALNE

JO1-A 152-I1 WYPOSAZENIE ZESTAWU . 32.1% 26.1*
A61-A SYSTEM PROZNIOWY (DLA ZYROSKOPU) 0413466-2 2.8 ~-5.2
C43-A LAMPA KIERUNKOWA BLYSKOWA DOOKOLNA 0406003-1 1.3 193.7
C49-A-1 REFLEKTOR DO LADOWANIA, 1 ZAROWKA 0401022 1.0 -28.3
D64-A INSTALACJA ZYROSKOPU 0413466 6.3 13.0
D82-A WSKAZNIK TEMPERATURY ZEWNETRZNEJ C668507-0101 0.1 22.0
D88-A ZAKRETOMIERZ C661003-0505 1.3 17.2
D91-A WARIOMETR C661080-0101 0.7 17.3
E55~-A OSLONA PRZECIWSZONECZNA 0413473-1 1.0 27.0
E85-A ZDWOJONE STEROWNICE i 0460118-2 4.1 12.1
G34-A ZAPALNICZKA DO PAPIEROSOW $910220-1 0.1 18.0
H22-A-1 CESSNA 300 NAV/COM RT-385A 3910183 13.4 32.2

JO4-A 152 II WYPOSAZENIE NAV-PAC 12.7% 16.5%
H16-A-1 CESSNA 300 TRANSPONDER RT-359A 3910127 3.6 18.6
H25-A-1 RT-385A DRUGI ZESPOL 3910183 9.1 15.7
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CESSNA R L7
MODEL 152 OPIS SAMOLOTU I INSTXI¥X
WSTEP

Rozdzial ten opisuje wyglad i dzialanie samolotu i jego instalacji. Pewne wyposazcnie
opisane w tym rozdziale jest opcjonalne i moze nic by¢ zainstalowanc w samolocie. Szczegoly
dotyczace innych opcjonalnych instalacji zobacz w Rozdziale 9, Uzupehienia.

PLATOWIEC

Cessna Model 152 jest samolotem wielozadaniowym catkowicie metalowym,
dwumiejscowym, jednosilnikowym w ukladzie goroplata zastraalowego, przeznaczonym do
ogélnego uzytkowania, wyposazonym w stale trojkotowe podwozie z kolem przednim.

’ Konstrukcja kadluba sktada si¢ z klasycznych metalowych clementow nosnych i
pokrycia zaprojektowanych jako struktura polskorupowa. Struktura kadluba posiada dwoje
duzych, otwieranych drzwi wejéciowych do kabiny. Zasadniczymi zespolami struktury s
kadlubowy dzwigar przedni z kadlubowa partiq nosna i kuty aluminiowy diwigar glowny z
kadlubowa partia noéna, do ktérych przymocowane sq skrzydla. Dolna tylna czgé¢ centralnej
sekeji kadluba zawiera odkuwki okucia podwozia gléwnego.

Skrzydla podparte pojedynczymi zastrzalami maja integralne zbiorniki paliwa oraz
konstrukcje zlozong z dzwigara przedniego, dzwigara gléwnego, klasycznych zeber i pokrycia
wykonanego z aluminium. Integralne zbiorniki paliwa sa utworzone przez dzwigar przedni, dwa
uszczelnione zebra i tylny dzwigar zbiornika paliwa na przedzie dZwigara glownego. Lotki typu
Frise i jednoszczelinowe klapy sa skonstruowane z klasycznych zeber uksztattowanych z blachy
metalowej i gladkiego aluminiowego pokrycia. Lotki sa wyposaZzone w masy wywazajace na
krawedziach natarcia.

Usterzenie ogonowe sklada si¢ z klasycznego statecznika pionowego, steru kierunku,
statecznika poziomego 1 steru wysokosci. Statecznik pionowy sklada si¢ z dzwigara przednicgo i
dzwigara tylnego, klasycznych zeber uksztattowanych z blachy metalowej i wzmocnionych
czterech czeéci pokrycia, tworzacych pokrvcie krawedzi natarcia, oraz pletwy ogonowej. Ster
kierunku skonstruowany jest z dzwigara przedniego i dzwigara tylnego, uksztattowanych z biachy
zeber i wzmocnien, oraz z pokrycia blaszanego. Koficdwka steru kierunku posiada przediuienie
krawedzi natarcia (wywazenie rogowe), w ktorym mieéci si¢ masa wywazajaca. Statecznik
poziomy sklada si¢ z dZwigara przedniego 1 dzwigara tylnego, zeber i elementow usztywniajacych,

. $rodkowej gornej blachy pokrycia, oraz prawej i lewej blachy pokrycia, ktore zarazem tworza
krawedZ natarcia. Statecznik poziomy zawiera takze element wykonawczy klapki wywazajacej
steru wysokosci. Konstrukcja steru wysokoséci sklada si¢ z diwigara przedniego i dZwigara
tylnego, zeber, rury skretnej i dzwigni katowych, lewych gomej i dolnej blach pokrycia,
jednoczgéciowej lewej krawedzi splywu, prawych gémej i dolnej blach pokrycia i prawej
wewhnetrzne;j
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ROZDZIALY CESSNA
OPIS SAMOLOTU 1 INSTALACJI MODEL 152

UKLAD STEROWANIA LOTKAMI \ ,,-/

UKLAD STEROWANIA STEREM KIERUNKU

Rysunek 7-1. Uklady Sterowania i Wywazenia (Strona 1 z 2)
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CESSNA OZDZIAL 7

MODEL 152 OPIS SAmouoTof;gTALAw

UKLAD STEROWANIA TRYMEREM STERU WYSOKOSCI
Rysunck 7-1. Uklady Sterowania i Wywa2cnia (Strona 2 7 2)
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s\ Statecznik poziomy zawiera takze silownik klapki wywazajacej steru wysokosci.
Kondwykcja steru wysokosci sklada si¢ z dZwigara gtéwnego i dZwigni katowej, fragmentéw
lewego i prawego pokrycia zawijanego, i wykonanej z blachy czgsci pokrycia krawgdzi splywu na
lewej potowie steru wysokosci; cala krawgdZ sptywu na prawej polowie jest mocowana
zawiasowo i tworzy klapke wywazajaca steru wysokosci. Krawedzie natarcia lewej i prawej
koficowek steru wysokosci posiadaja przediuzenia zawierajace masy wywazajace.

UKLADY STEROWANIA

Uklad sterowania samolotu (zobacz rysunek 7-1) skiada sig¢ z klasycznych lotek, steru ‘
wysokosci, i powierzchni sterowych steru kierunku. Powierzchnie sterowe sa poruszane recznie
przez potaczenia mechaniczne przy uzyciu wolantu dla lotek i steru wysokosci oraz pedalow
sterujacych/hamulcéw dla steru kierunku.

Dla pedatéw sterujacych/hamulcéw dostepne sa przediuzenia. Zawieraja one nakladke
na pedaly, dwie rozpérki i dwa zaciski spr¢zyste. W celu zamontowania przediuzenia nalezy
umiescié zacisk na spodzie przedtuzenia pod spodem pedatu steru kierunku i zatrzasna¢ gérng
czg$¢ zatrzasku ponad gorng czgécia pedalu steru kierunku. Sprawdzi¢, czy przedluzenie jest
sztywno osadzone na miejscu. W celu zdemontowania przediuzenia, wykona¢ powyzsza
procedurg w odwrotnej kolejnosci.

UKLADY WYWAZENIA

Zapewnione jest recznie uruchamiane wywazenie steru kierunku i steru wysokosci.
Wywazenie steru kierunku jest osiagane za posrednictwem klapki wywazajacej steru kierunku
przy wykorzystaniu pionowo zamontowanego kota sterujacego wywazeniem. Obrot kota
sterujacego do przodu spowoduje wywazenie na nos (nos w dét); obrét do tytu spowoduje
wywazenie na ogon (nos w gore).

TABLICA PRZYRZADOW

Tablica przyrzadéw (zobacz rysunek 7-2) jest zaprojektowana tak, aby pomiesci¢ podstawowe .
przyrzady pilotazowe dokladnie w przedzie przed pilotem. Giroskopowe przyrzady pilotazowe sa
umieszczone jeden nad drugim, nieco po fewej od wolantu. Na lewo od tych przyrzadow znajduja

si¢ predkosciomierz, zakretomierz i wakumetr. Zegar, wysokosciomierz, wariometr, i przyrzady
nawigacyjne znajduja si¢ powyzej i/lub po prawej od wolantu. Wyposazenie awioniczne jest
zgrupowane w poblizu osi symetrii tablicy przyrzadéw, z przestrzenia na dodatkowe wyposazenie

po prawej stronie na dole tablicy przyrzadéw. Prawa czgs¢ tablicy przyrzadéw zawiera takze
tachometr, amperomierz, lampke niskiego napigcia, i dodatkowe przyrzady, takie jak urzadzenie
rejestrujace czas lotu. Lewa tablica sterownicza, polozona pod tablica przyrzadéw podstawowych,
zawiera wskaznik ilosci paliwa, zapalniczke,
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i przyrzady silnikowe polozone ponizej wolantu I pilota. Przelaczniki elektry tablica i
dzwignia rezystora nastawnego radia, zaplon i wiaczniki gléwne, pompka zast a, i
dzwignia hamulcéw postojowych sa umieszczone dookota tych przyrzadéw. Przyrzady sj €,
przetacznik klap skrzydtowych, oraz dZwignie sterowania powietrzem w kabinie i ogrzewaniem
znajduja sie po prawej od pilota, przy $rodku tablicy przelacznikéw i regulatoréw. Doktadnie
ponizej tych przyrzadéw znajduja si¢ kolo sterownicze wywazenia steru wysokosci, wskaznik
polozenia klapki wywazajacej, mikrofon, i bezpieczniki. Schowek na mapy znajduje w prawym
krancu tablicy przelacznikdw i regulatoréw.

Szczegoly dotyczace przyrzadéw, przelacznikow, bezpiecznikéw i regulatoréw
znajdujacych si¢ na tablicy przyrzadow mozna znalez¢ w tych rozdzialach opisu ukladéw, do
@ <torych to pozycji si¢ one odnosza.

STEROWANIE NA ZIEMI

Skuteczne sterowanie na ziemi podczas koftowania osiagane jest przy pomocy kola
przedniego sterowanego przy pomocy pedaléw steru kierunku; lewy pedal umozliwia sterowanie
w lewo, a prawy pedal umozliwia sterowanie w prawo. Gdy pedal steru kierunku jest wcisnigty,
naciagana sprgzyna lina gumowa (ktéra jest polaczona z podwoziem przednim i orczykami
pedaléw) bedzie obraca¢ koto przednie o kat okoto 8,5° w kazda strone od potozenia srodkowego.
Przez zadziatanie lewego lub prawego hamulca, kat obrotu moze wzrosna¢ do okolo 30° w kazda
strone od polozenia srodkowego.

Rysunek 7-3. Ukiad Klap Skrzydiowych
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“Bgane przetaczanie samolotu jest utatwione dzigki uchwytowi holowniczemu na goleni
przednYQ‘go.'podwozia. Jezeli uchwyt holowniczy nie jest dostgpny lub wymagane jest pchanie
samolotu,! jako punkty przylozenia sily przy pchaniu nalezy wykorzysta¢ golenie podwozia
glownego Nie nalezy chwyta¢ powierzchni usterzenia pionowego lub poziomego przy
przetaczaniu samolotu. Jezeli samolot jest holowany przez pojazd, nigdy nie nalezy obracaé kota
przedniego ponad 30° w kazda strong od polozenia $rodkowego, gdyz moze to spowodowaé
uszkodzenie struktury podwozia przedniego

Minimalny promien zakrgtu samolotu podczas kolowania przy réznicowym uzyciu
hamulcéw i sterowanego kota przedniego, wynosi okolo 24 stop 8 cali (7,52 metra). Aby uzyskac
minimalny promien zakretu podczas ustawiania na ziemi, samolot moze by¢ obrécony dookota
ktéregokolwiek podwozia gléwnego poprzez nacisnigcie do dotu cz¢dci ogonowej tuz przed
statecznikiem pionowym, tak aby unies¢ kolo przednie w gére ponad ziemig.

UKELAD KLAP SKRZYDLOWYCH

Klapy skrzydtowe sg typu jednoszczelinowego (zobacz rysunek 7-3), i sa wypuszczane
lub chowane przez przelozenie przelacznika (dzwigni) wypuszczania klap, umieszczonego na
tablicy przyrzad6éw, do zadanego polozenia wychylenia klap. Przelacznik (dZwignia) porusza si¢
do gory lub do dolu w szczelinie wycigtej w tablicy, zapewniajacej mechaniczne utrzymanie klap
w polozeniu 10° i 20°. W celu wychylenia klap wigkszego niz 10°, poruszyé dZwignia w prawo
aby zwolni¢ blokadg i ustawi¢ dZwigni¢ w zadanym potozeniu. Skala i wskazéwka po lewej
stronie przetacznika dZwigni wskazuje polozenie klap w stopniach. Uklad klap skrzydtowych jest
zabezpieczony przez 15-amperowy bezpiecznik, oznaczony FLAP (KLAPA), po prawej stronic
tablicy przyrzadéw.

INSTALACJA PODWOZIA

Podwozie jest chowane, typu tréjkolowego ze sterowanym kolem przednim i dwoma
kotami gtéwnymi. Podwozie moze byé wyposazone w owiewki két. Amortyzacja wstrzasow jest
zapewniona przez rurowe sprezyste stalowe golenie podwozia gléwnego i powietrzno/olejows °
amortyzowana golen podwozia przedniego. Kazde kolo gléwne jest wyposazone w uruchamiany
hydraulicznie hamulec tarczowy umieszczony po wewnetrznej stronie kota. W przypadku
zainstalowania owiewek ko1 kazdy hamulec jest schowany w owiewce acrodynamicznej.

PRZEDZIAL BAGAZOWY

Przedzial bagazowy obejmuje obszar od tylu siedzen pilota i pasazera do tylnej wregi
wzmocnionej kabiny. Dostep do przedziatu bagazowego
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CESSNA ZDZIAL 7

MODEL 152 OPIS SAMOLOT ALACJI
jest mozliwy z wnetrza kabiny. Siatka bagazowa z szeécioma paskami mocujacy®i zliwia
zabezpieczenia bagazu i jest przymocowana za pomoca paskéw wiazanych dogcieni
mocujacych umieszczonych w samolocie. Przy zaladunku samolotu, dzieci nie p
znajdowac si¢ w przedziale bagazowym, chyba, ze zamontowano fotelik dla dziecka,
jakiekolwiek materialy, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla samolotu i pasazeréw nie powinny

by¢ umieszczane gdziekolwiek w samolocie. Wymiary przestrzeni bagazowej i drzwi, zobacz w
Rozdziale 6.

‘SIEDZENIA

Uklad siedzen sklada si¢ z dwéch oddzielnych nastawnych siedzen pilota i pasazera i,
Jjezeli jest on zamontowany, fotelika dla dziecka w tyle kabiny. Siedzenia pilota i pasazera s
dostgpne w dwéch konfiguracjach nastawnych: cztero- i szesciopolozeniowe;j.

Czteropolozeniowe siedzenia nastawne moga by¢ przesuwane do przodu lub do tytu, ze
zmiang kata nachylenia oparcia. Aby ustawié siedzenie w 2adanym polozeniu nalezy podniesé
dzwigni¢ znajdujaca si¢ pod wewngtrznym rogiem siedziska, przesunaé siedzenie na miejsce,
dzwignig i sprawdzi¢, czy siedzenie jest zabezpieczone na miejscu. Aby ustawié oparcie siedzenia,
nalezy pociagna¢ gatk¢ znajdujaca si¢ na $rodku pod siedzeniem i wywrze¢ nacisk na oparcie. W
celu ustawienia oparcia w pozycji prostopadlej do siedziska, nalezy pociagnaé do przodu
odstonigta czgs¢ ramy oparcia siedzenia. Obydwa oparcia siedzen sa takze skladane catkowicie do
przodu.

Szesciopolozeniowe nastawne siedzenie pilota moze by¢ przesuwane do przodu lub do
tylu, z regulacjg wysokosci, a kat oparcia siedzenia jest zmienny. Ustawi¢ siedzenie przez
podniesienie rurowej dZwigni umieszczonej pod wewngtrznym rogiem siedziska, i przesunaé
siedzenie w zadane polozenie. Zwolni¢ dZwignig i sprawdzié, czy siedzenie jest zabezpieczone na
migjicu. Aby podniesé lub opuscié siedzenie, nalezy obréci¢ korbg umieszczona pod zewnetrznym
ogiem kazdego siedzenia. Kat oparcia siedzenia jest regulowany przez obrécenie dzwigni
mieszczonej z tylu, na wewnetrznym rogu siedzenia. Aby przesunaé kazde siedzenie do tyhy,
nalezy obréci¢ dzwigni¢ do tylu i wywrze¢ nacisk na oparcie dopdki nie zatrzyma si¢ ono;
nastepnie zwolni¢ dzwignig. Oparcie moze by¢ z powrotem ustawione w pozycji prostopadiej do
siedziska przez pociagnigcie do przodu odstonigtej czesci ramy oparcia siedzenia. Sprawdzié, czy
zwolniona dZwignia powrdcita do polozenia pionowego. Obydwa oparcia siedzen sa takze
sktadane catkowicie do przodu.

Mozliwe jest takze zamontowanie fotelika dla dziecka w tyle kabiny. Oparcie siedzenia
jest przymocowane do burt kabiny, a siedzisko jest przymocowane do pierscieni na podlodze.
Siedzenie to jest nienastawne.
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l h STANDARDOWY PAS BARKOWY

WASKI PASEK ZWALNIAJACY
(Pocingnat do géry przy wydiuzani
pasa)

SWOBODNY KONIEC PASA
(Pociagnat do glry przy zaciskaniv)

OGNIWO ZLACZNE PASA
BARKOWEGO

3¢ \E SWOrZNiu MOCUjACY M na
ogniwie pasa, sby przymocowné pas)

PILOTA

KLAMRA PASA BIODROWEGO

(Nieregulowana)
;/‘w"“"“ )

\ ‘\‘
/ i
i
|
- POKAZANO FOTEL
1 o
1]
i
|

SCALONE PASY BIODROWFE/ BARKOWFE,
Z BEBNAMI BEZWLADNOSCIOWYMI

OGNIWOQ ZLACZA PASA
BIODROWEGO ] PASA BARKOWE-
GO ZE SWORZNIEM MOCUJACYM

SWOBODNY KONIEC PASA
BIODROWEGO
(Pociagna¢, sby zacisnaé)

KLAMRA PASA BIODROWEGO
(Nicregulowana)

REGULOWANE OGNIWO ZLACZNE PASA
BIODROWEGQY BARKOWEGO

(Umiescié ogniwo dokladnie ponizej poziomu bar-
kéw; pociagnaé zlacze i pas do dotu aby polaczy¢
je z kiamry pasa biodrowego)

Rysunek 7-4. Pasy Biodrowe i Barkowe
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PASY BIODROWE | BARKOWE g .

Wszystkic migjsca siedzace sa wyposazone w pasy biodrowe (zobacz rysunck 7-4).
Siedzenia pilota i pasazera sq takze wyposazone w oddzielne pasy barkowe. Jezeli jest to
pozadane, siedzenia pilota i pasazera moga by¢ wyposazone w scalone pasy biodrowe/ barkowe z
bebnami bezwladno$ciowymi.

PASY BIODROWE

Pasy biodrowe stosowane przy siedzeniach pilota, pasazera i foteliku dla dziecka (jezeli

‘jest on zamontowany) sa przymocowane do zlaczy na podlodze. Polowa pasa biodrowego

zakonczona klamra umieszczona jest wewnatrz kazdego siedzenia i posiada stala dlugos¢; polowa

pasa biodrowego zakoniczona ogniwem umieszczona jest na zewnatrz kazdego siedzenia a jej
diugosc¢ jest regulowana.

Aby uzyé paséw biodrowych siedzen pilota i pasazera, nalezy ustawié siedzenie w
zadanym polozeniu, a nastgpnie wydluzy¢ poléwke pasa zakoficzong ogniwem wedlug potrzeby
przez uchwycenie obydwu stron ogniwa i pociagnigcie go w przeciwna strong niz pas. Umiesci¢
ogniwo pasa w klamrze i zabezpieczy¢ je. Pasy biodrowe fotelika dla dziecka (jezeli jest on
zamontowany) uzywane s3 w ten sam sposob jak pasy biodrowe siedzen pilota i pasazera.
Zaciagnaé ciasno pas przez pociagni¢cie swobodnego korica pasa. Aby zwolni¢ pasy biodrowe,
nalezy uchwycié gérng pokrywe klamry przeciwlegle do ogniwa i pociagna¢ ja w gére.

PASY BARKOWE

Pasy barkowe kazdego siedzenia przedniego sa przymocowane do tylnego stupka drzwi
powyzej krawedzi okna i umieszczone w ostonie powyzej drzwi kabiny. Aby schowaé pas nalezy
go zlozyé i umiescié za ostona. Zadne pasy barkowe nie sa dostgpne dla fotelika dla dziecka.

Aby uzyé uprzezy barkowej nalezy najpierw zapia¢ i wyregulowa¢ pas
biodrowy. Nastepnie wydluzy¢ uprzaz wedlug wymagaf przez pociagnigcie ogniwa zlacza na
koncu uprzezy i waskiego paska zwalniajacego. Zatrzasna¢ ogniwo zlaczne pasa barkowego
mocno na sworzniu zabezpieczajacym na ogniwie pasa biodrowego. Nastgpnie wyregulowaé

.dlugoéé. Zwolnienie pasa barkowego odbywa si¢ poprzez pociagni¢cie do gory waskiego paska
zwalniajacego i roztaczenie zlacza pasa ze sworzniem na ogniwie pasa biodrowego. W nagltym
wypadku, pas barkowy moze by¢ zwolniony przez roztaczenie najpierw paséw biodrowych
i umozliwienie pasowi barkowemu, nadal przymocowanemu do ogniwa pasa biodrowego,
opadnigcie z boku siedzenia.

Regulacja uprzezy barkowej jest wazna. Wiadciwie wyregulowana uprzaz bedzie pozwalaé
siedzacemu catkowicie wyprostowanemu pasazerowi na wystarczajace pochylenie si¢ do przodu,
ale zabezpieczy go przed nadmiernym przemieszczeniem do przodu i zetknigciem si¢ z obicktami
podczas naglego przyspieszenia ujemnego. Wymagany bgdzie réwniez swobodny dostep pilota do
wszystkich urzadzeni sterowniczych.
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POLAO@\E PASY BIODROWE/ BARKOWE Z BEBNAMI BEZWLADNOSCIOWYMI

ia Scalone pasy biodrowe/ barkowe z bgbnami bezwladnosciowymi sa dostgpne dla pilota
i pasazera na przednim siedzeniu. Pasy biodrowe/ barkowe siggaja od bgbnow bezwladnosciowych
umieszczonych w gérze burt kabiny w tyle tuz za kazdymi drzwiami wejsciowymi do kabiny do
punktéw mocowania znajdujacych sig na zewnatrz siedzefi. Oddzielna potowa pasa biodrowego i
klamra s3 umocowane wewnatrz siedzen. Bebny bezwladnosciowe pozwalaja na catkowicie
swobodne ruchy ciata. Jednakze, w przypadku naglego przyspieszenia ujemnego, beda one
automatycznie chroni¢ lotnikéw.

Aby uzyé scalonych paséw biodrowych/uprzgzy barkowej z bgbnami
bezwladnosciowymi, nalezy umiescié regulowane ogniwo ztaczne metalowe mniej wigcej na .
poziomie barkéw, pociagnaé ogniwo ziaczne i pas do dolu, i wsuna¢ ogniwo w klamreg pasa )
biodrowego. Wyregulowaé napigcie pasa na brzuchu przez pociagnigcie do gory pasa barkowego.
Rozpigcie jest dokonywane poprzez zwolnienie klamry pasa biodrowego, co umozliwi bgbnowi
bezwiladnosciowemu wciagnigcie pasa do wnetrza siedzenia.

DRZWI WEJSCIOWE | OKNA KABINY

Wechodzenie do i wychodzenie z samolotu jest mozliwe przez ktérekolwiek z dwojga
drzwi wejsciowych, po jednych z obydwu stron kabiny (wymiary kabiny i drewi kabiny zobacz w
Rozdziale 6). Drzwi posiadaja wewngtrzna i zewngtrzna klamke wpuszczana, otwierany kluczem
zamek (tylko lewe drzwi), mechanizm blokujacy drzwi, i otwierane okno.

Aby otworzyé drzwi samolotu z zewnatrz, nalezy uzy¢ klamki wpuszczanej
umieszczonej w poblizu tylnej krawedzi kazdych drzwi. Nacisnaé przedni koniec
klamki i pociagnaé go na zewnatrz. Aby zamknag lub otworzy¢ drzwi z wngtrza samolotu nalezy
uzy¢ konwencjonalnej klamki i podiokietnika. Oboje drzwi kabiny powinny by¢ zabezpieczone
przed lotem, i nie powinny by¢ celowo otwierane podczas lotu.

UWAGA

Przypadkowe otwarcie drzwi kabiny podczas lotu spowodowane niewlasciwym

zamknigciem nie powoduje konieczno$ci ladowania samolotu. Najlepszym

postepowaniem jest wyréwnanie lotu samolotu przy predkosci okolo 65 weztow (720 ’
km/h), delikatne wypchnigcie na chwilg drzwi na zewnatrz, i silne zamknigcie,

i zabezpieczenie drzwi wedlug normalnej procedury.

Wyjscie z samolotu jest mozliwe przez nacisnigcie przedniej czgsci klamki i
pociagnigcie jej. Aby zabezpieczy¢ samolot, nalezy zabezpieczy¢ prawe drzwi kabiny przez
podniesienie w goére dZzwigni potozonej niedaleko tylnej krawedzi drzwi, zamkna¢ lewe drzwi
kabiny, i uzywajac kluczyka wytacznika zaptonu, zabezpieczy¢ drzwi.
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Oboje drzwi kabiny sa wyposazone w otwicrane okna. Okna s3 utrzyggywane w
potozeniu zamknigtym przez zasuwg wyposazona w zapadke na dolnej krawedzi ramy by
otworzy¢ okno, nalezy obrdci¢ zasuwe do gory. Okna sa wyposazone w naciggang s
dzwigni¢ blokujaca, ktéra pomaga w obroceniu okna na zewnatrz i utrzymanie go w
polozeniu. Jezeli zachodzi taka potrzeba , kazde okno moze byé otwarte przy predkosci do 149

weziow (276 km/h). Wszystkie okna sa typu statego i nie moga by¢ otwierane. Dodatkowo moga
by¢ zainstalowane dwa dodatkowe okna typu stalego na dachu kabiny.

ZABEZPIECZENIA UKLADOW STEROWANIA

. Zabczpieczenie  umozliwia zablokowanie ukladéw sterowania lotkami i sterem
wysokosci w polozeniu neutralnym i chroni te uklady przed uszkodzeniem podmuchami wiatru
podczas postoju samolotu. Zabezpieczenie skiada si¢ z ksztaltownika stalowego z przymocowang
do niego czerwong tasma. Tasma posiada napis CONTROL LOCK, REMOVE BEFORE START
ENGINE (ZABEZPIECZENIE UKEADU STEROWANIA, ZDEMONTOWAC PRZED
ROZRUCHEM SILNIKA). Aby zamontowaé zabezpieczenie, nalezy ustawi¢ w jednej linii otwér
po prawej stronie kolumny wolantu pilota z otworem w kolnierzu kolumny na tablicy przyrzadéw
i przetknaé pret przez obydwa otwory. Przy wlasciwie zamontowanym zabezpieczeniu, czerwona
tasma znajdzie si¢ ponad wylacznikiem zaplonu. Na obszarach wystgpowania silnych lub
porywistych wiatréw, powinno byé zainstalowane zabezpieczenie na powierzchniach statecznika
pionowego i steru kierunku. Zabezpieczenie ukladow sterowania i urzadzenia zabezpieczajace
innego typu powinny by¢ zdemontowane przed uruchomieniem silnika.

SILNIK

Samolot jest napgdzany czterocylindrowym, typu bokser, gérnozaworowym,
chlodzonym powietrzem, silnikiem gaZznikowym z ukiadem mokrej komory korbowej. Jest to
silnik Lycoming Model O-235-L2C i posiada on moc znamionowa ciagta 110 koni mechanicznych
(82 kW) przy predkosci obrotowej 2550 obrotéw na minutg. Gléwne akcesoria (zamontowane na
przedzie silnika) zawieraja rozrusznik, pradnicg pradu przemiennego z napgdem pasowym, i

. chlodnice oleju. Zdwojone iskrowniki sa zamontowane na podkladce napedéw akcesoridw na tyle
silnika. Zapewniono rowniez mozliwo$é zainstalowania pompy podcisnieniowej i
petnoprzeptywowego filtra oleju.

UKLAD STEROWANIA SILNIKIEM

Moc silnika jest sterowana dZwignia przepustnicy umieszczona w dolnej Srodkowej
czeéei tablicy przyrzadéw. Dzwignia przepustnicy dziala w sposob klasyczny; w potozeniu
catkowicie do przodu, przepustnica jest otwarta, a w polozeniu catkowicie do tylu, przepustnica
jest zamknigta, Zabezpieczenie cierne, ktore jest okragtym, moletowanym dyskiem, jest
umieszczone przy podstawie dZwigni przepustnicy i jest uruchamiane przez obrécenie
zabezpieczenia w kierunku zgodnym z ruchem wskaz6éwek zegara w celu wzrostu sity tarcia lub
odwrotnym do ruchu wskazéwek zegara w celu zmniejszenia sily tarcia.
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*-ahzwignia doboru skladu mieszanki, zamontowana powyzej prawego rogu podstawy
st@ﬁczcj, jest czerwonym pokretiem z naniesionymi na obwodzie punktami i wyposazona jest

) Mycisk zabezpieczajacy na koficu pokretta. Potozenie calkowicie do przodu oznacza

mies2ankg bogata, za$ polozenie catkowicie do tylu oznacza jatowe odcigcie. W celu niewielkich
regulacji, dzwignia moze by¢ przesunigta do przodu przez obrécenie pokretta w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara i do tylu przez obrocenie pokretta w kierunku odwrotnym
do ruchu wskazéwek zegara. W celu nagtych lub duzych regulacji, pokretto moze byc¢
przemieszczone do przodu lub do tytlu poprzez nacisnigcie przycisku zabezpieczajacego na koricu
pokretta, i ustawienie dZzwigni w zadanym potozeniu.

PRZYRZADY SILNIKOWE

Dzialanie silnika jest kontrolowane przez nastgpujace przyrzady: przyrzad pomiarowy
ci$nienia oleju, przyrzad pomiarowy temperatury oleju, i obrotomierz.

Przyrzad pomiarowy ciénienia oleju, umieszczony po lewej stronie tablicy przyrzadow,
jest uruchamiany cisnieniem oleju. Bezposredni przew6d cisnienia oleju z silnika podaje olej przy
cisnieniu pracujacego silnika do przyrzadu pomiarowego cisnienia oleju. Podzialki przyrzadu
pomiarowego wskazuja, ze minimalne cisnienic jalowe wynosi 25 PSI (1723,7 hPa) (czerwona
linia), zakres normalnego dziatania wynosi od 60 do 90 PSI (od 4136,9 hPa do62053 hPa)
(zielony tuk), a maksymalne ci$nienie wynosi 100 PSI (6894,8 hPa) (czerwona linia).

Temperatura oleju jest wskazywana przez przyrzad pomiarowy umieszczony po lewej
stronie tablicy przetacznikéw i regulatoréw. Przyrzad pomiarowy jest uruchamiany czujnikiem
temperatury typu elektrycznego, oporowego, ktéry pobiera moc z instalacji elckirycznej samolotu.
Ograniczenia temperatury oleju sa nastgpujace: zakres normalnego dzialania (zielony tuk) od
100°F (38°C) do 245°F (118°C), a maksymalny (czerwona linia) wynosi 245°F (118°C).

Napedzany silnikiem elekirycznym mechanicznym obrotomierz jest umieszczony w
poblizu $rodkowej czeéci tablicy przyrzadéw. Przyrzad jest wyskalowany co 100 obrotéw na
minute i wskazuje predkosé obrotowa zaréwno silnika jak i $migta. Licznik godzin ponizej $rodka
obrotomierza rejestruje uplywajacy czas pracy silnika w godzinach i dziesigtnych czgsciach
godzin. Skalowanie przyrzadu zawiera zakres normalnego dziatania (zielony tuk}) od 1900 do 2550
obrotéw na minut¢, i maksymainy (czerwona linia) 2550 obrotéw na minutg. Dolny koniec
zielonego tuku jest ,,stopniowany” w celu wskazania obrotéw silnika przy okoto 75% mocy silnika
n.p.m. (2350 obrotéw na minute), na wysokosci 4000 stop (/2/9 m), i na wysokosci 8000 stop
(2438 m) (2550 obrotéw na minute).

DOTARCIE | OBSLUGA NOWEGO SILNIKA

Silnik przeszedt rozruch u wytwoérey i jest gotow do uzytkowania w pelnym zakresic.
Jednakze, zalecane jest, aby przelot odbywat si¢ przy od 65% do75% mocy przez okres okoto 50
godzin lub do ustalenia si¢ zuzycia oleju. Zapewni to wlasciwe osadzenie si¢ pierscieni.

Samolot jest dostarczony z wytworni z olejem w silniku zabezpieczajacym go przed korozja.
Jezeli, podczas pierwszych 25 godzin, olej musi by¢ dodany, uzywa¢ tylko
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uzywac tylko czystego oleju lotniczego dostosowanego do Warunkdw Technicznyc! . MIL-L-

6082. 74

INSTALACJA OLEJOWA SILNIKA

Olej do zapewnienia smarowania siinika jest dostarczany z miski olejowej na goérze
silnika. Pojemnos¢ miski olejowej wynosi 6 kwart (5,7 dm’) (jedna dodatkowa kwarta (0,95 dm®)
wymagana jest w przypadku zainstalowania pelnoprzeptywowego filtra oleju). Olej jest czerpany z
miski olejowej przez ekran filtrujacy na koficu rury ssawnej do napgdzanej silnikiem pompy oleju.
Olcj z pompy przeplywa bezposrednio do chlodnicy oleju i powraca do silnika gdzie przeplywa
przez filtr cisnieniowy, jezeli silnik nie zawiera petnoprzeplywowego filtra oleju. Jezeli silnik jest
wyposazony w pelnoprzeplywowy filtr oleju, olej przeplywa z pompy do termostatycznego
zaworu obejsciowego. Jezeli olej jest zimny (temperatura oleju jest niska), zawér obejsciowy
pozwala na obejscie przez olej chlodnicy i przeptynigcie bezposrednio do filtra. Jezeli olej jest
goracy (temperatura oleju jest wysoka), zawér obejéciowy kieruje olej ze skrzynki akcesoriéw
naprzéd przez gictki przewdd do chlodnicy oleju silnikowego zamontowanej z przodu po lewej
stronie silnika. Powracajac do skrzynki akcesoriéw, olej przeplywa przez filtr. Nastepnie
przefiltrowany olej wplywa do ci$nieniowego zaworu nadmiarowego, ktéry steruje cinieniem
oleju silnikowego, pozwalajac nadmiarowi oleju powréci¢ do miski olejowej, podczas gdy olej
pod réwnowaznym ciénieniem jest kierowany do réznych czgsci silnika w celu ich smarowania.
Pozostata ilo$¢ oleju sptywa do miski olejowej grawitacyjnie.

Korek wlewu do zbiorika/pretowy wskaznik poziomu oleju jest umieszczony po prawej
stronie na tyle silnika. Pretowy wskaznik poziomu i rurka wilewu sa dostgpne przez drzwi na
okapotowaniu silnika. Silnik nie powinien by¢ uzytkowany przy ilosci oleju mniejszej niz 4
kwarty (3,8 dm’). Aby zminimalizowaé straty olej przez odpowietrznik, doda¢ do ilosci 5 kwart
(4,75 dm’) przed lotami normalnymi lub krétszymi niz trzy godziny. W przypadku diuzszych
lotéw, dodaé do ilosci 6 kwart (5,7 dm’) (odczytujac ilosé wylacznie na pretowym wskazniku
poziomu). Odnosnie stopni oleju i wymagari, zobacz Rozdziat 8 tego podrgcznika.

Zawor szybkiego spustu paliwa jest dostgpny w celu wymiany korka spustowego w

otworze spustowym miski olejowej , i zapewnia szybszy i czystszy spust oleju silnikowego. Aby

.spuécic’ olej przy pomocy tego zaworu, nalezy przesuna¢ przew6d gietki ponad koricem zaworu i

pchna¢ w gore koniec zaworu az do zatrzasnigcia si¢ zaworu w pozycji otwartej. Zaciski

sprezynowe beda utrzymywaty zawér w polozeniu otwartym. Po spuszczeniu oleju, nalezy uzy¢

odpowiedniego narzedzia aby zatrzasna¢ zawér w polozeniu roztozonym (otwartym) i
zdemontowa¢ gigtki przewdd spustowy.

UKLAD ZAPLONOWO-ROZRUCHOWY

Tophon sihmilke Jesh Tpowniony drigll dwdm tapsdrany silnikiem iskrawnikawm
dwém $wiecom zaptonowym w kazdym cylindrze. Prawy iskrownik zapala prawe dolne i lewe
gorne $wiece zaptonowe, a lewy iskrownik zapala lewe dolne i prawe géme $wiece zaplonowe.
Normalnym dziataniem jest praca obydwu iskrownikéw w celu zapewnienia lepszego catkowitego

I lipca 1978 7-17

R znajdz wiecej na

Qa nakolannik. pl

v \\\ baza wiedzy pilota




o
ROZDZIAL 7 {ag i CESSNA
OPIS SAMOLQTU T INSTALACJI MODEL 152

-

spalanigij?zanki paliwowo-powietrznej przy podwojnym zaplonie.

Dzialanie zaplonu i rozrusznika jest sterowane przelacznikiem obrotowym
umieszczonym na lewej tablicy przetacznikéw i regulatoréw. Przelacznik jest oznaczony, zgodnie
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara, OFF (WYEACZONY), R (PRAWY), L (LEWY), BOTH
(OBYDWA} i START (ROZRUCH). Silnik powinien dziala¢ przy obydwu iskrownikach
wlaczonych (polozenie BOTH (OBYDWA)), za wyjatkiem sprawdzenia iskrownikow. Polozenia R
(PRAWY) i L (LEWY) maja przeznaczenie sprawdzajace i sa uzywane jedynie w naglysch
wypadkach Gdy przelacznik jest obrécony w polozenie START (ROZRUCH), z naciagnigta
sprezyna, (przy giéwnym wylaczniku w polozeniu ON (WLACZONY)), stycznik rozrusznika jest
pod napigciem i rozrusznik bgdzie poruszal silnik. Gdy przetacznik jest zwolniony, bgdzie on
automatycznie powracat do polozenia BOTH (OBYDWA).

UKLAD WLOTOWY POWIETRZA

Uklad wlotowy powietrza do silnika odbiera powietrze wlotowe przez przew6d w dolnej
czesci okapotowania silnika. Wlot jest przykryty filtrem powietrza, ktéry usuwa pyt i inne ciala
obce z powietrza wlotowego. Strumien powietrza przeplywa przez filtr do skrzyni powietrza. Po
przeplynigciu przez skrzynig powietrza, powietrze wlotowe wplywa do wlotu gaznika, ktéry
znajduje si¢ pod silnikiem, a nastgpnic obiega cylindry silnika przez wloty rur przewodu
rozgalgzionego. W przypadku gdy napotka si¢ na 16d w gazniku lub filtr wlotu powietrza zostanie
zablokowany, zamiennie moze by¢ uzyskane podgrzane powietrze z oslony tlumika plynace
przewodem do zaworu, w skrzyni powietrza, uruchamiane dZwignig sterowania temperatury
gaznika na tablicy przyrzadéw. Podgrzane powietrze z ostony tlumika jest uzyskiwane z
zewngtrznego Zrédia bez filtrowania. Uzycie pelnego grzania gaZnika przy pelnym otwarciu
przepustnicy spowoduje stratg okoto 150 do 200 obrotéw na minutg.

UKLAD WYDECHOWY

Silnik wyposazony jest w plywakowy, gérnossacy, FIXED JET gaZnik zamontowany w
dolnej czedei silnika. Gaznik posiada mechanizm odcigcia biegu jalowego i dZwigni¢ recznego
doboru sktadu mieszanki. Paliwo jest dostarczane do gaznika grawitacyjnie z instalacji paliwowej.
W gaZniku, paliwo jest rozpylane, proporcjonalnie mieszane z powietrzem wlotowym, i
dostarczane do cylindréw poprzez rury wlotowe przewodéw rozgalezionych. Proporcje
rozpylonego paliwa i powietrza sq dobierane, w zadanych granicach, przy pomocy dzwigni doboru
skladu mieszanki na tablicy przyrzadéw.

W celu uruchomienia, silnik jest wyposazony w r¢czny ukiad wstrzykiwania paliwa.
Zaptonnik uruchamia mala pompe, ktéra podaje paliwo z filtra paliwowego, gdy nurnik
jest wyciagnigty, i wstrzykuje je do otworéw wlotowych cylindrow

218 N znajdz wiecej na 1 Lipca 1978
Qa nakolannik. pl

Y \\\ baza wiedzy pi!nt:a




gdy nurnik jest wepchnigty do tylu. DZwignia nurnika, na tablicy przyrzadéw, jest
zabezpieczeniu, i po pchnigciu jej calkowicie do przodu, musi by¢ obrocona w lew
tak, aby dZwignia nie mogta byé wyciagnieta.

UKLAD CHLODZENIA
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MODEL 152

OPIS SAMOLOTWI 1

OZDZIAL. 7

TALACJI

ona w
ol prawo

=<,

Powietrze wlotowe do chtodzenia silnika wplywa przez dwa wloty otwierane na przedzie
okapotowania silnika. Powietrze chlodzace jest kierowane dookota cylindréw i innych obszaréw
silnika prze owiewki kierujace, a nastgpnie uchodzi przez klapki okapotowania na dolnej tylnej
.krawqdzi okapotowania. Uktad nie jest zaopatrzony w rgczna regulacje.

Dostepny jest zestaw przystosowujacy samolot do eksploatacji w warunkach zimowych.
Elementy tego zestawu przedstawione sa w Suplemencie do Rozdziale 9.

SMIGLO

Samolot posiada dwulopatowe $miglo o stalym skoku, o fopatach wykonanych z
odkuwek ze stopu aluminium, anodowanych w celu zabezpieczenia przed korozja. Smigto ma 69
cali (1725 mm) srednicy.

INSTALACJA PALIWOWA

Samolot moze by¢ wyposazony w jeden z dwéch rodzajéw instalacji paliwowej
standardowej lub z przediuzonym zasiggiem. (patrz rysunek 7-6). Oba typy instalacji sktadajg si¢ z
dwdch odpowietrzanych zbiornikow paliwa (po jednym w kazdym skrzydle,

DANE O ILOSCI PALIWA W GALONACH USA (dm’)

ZBIORNIKI CALKOWITA CALKOWITA ILOSC CALKOWITA
ZUZYWALNAILOSC | NIEZUZYWALNA | OBJETOSC PALIWA
PALIWA WE PALIWA
WSZYSTKICH
WARUNKACH LOTU
STANDARD 24,5 (93) 1,5(5) 26 (98)
13 Gal ( 49 dn’)
w kazdym zbiomiku
PRZEDLUZONY 37,5 (141) 1,5(5) 39 (146)
ZASIEG
19,5 Gal ( 73 dm’)

w kazdym zbiomiku

1 lipca 1978
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v PALIWOMIERZE

O EAWOREN I KOREKWLEWOWY
(Z ZAWOREM KWLEWOWY
KONTROLNYM) KORE L Z ODPOWIETRZENIEM

LEWY ZBIORNIK PALIWA PRAWY ZBIORNIK PALIWA
ZAWOR SPUSTOWY ZAWOR SPUSTOWY
ZAWOR
ODCINAJACY
KOREK SPUSTOWY
PRZEWODOW PALIWOWYCH
FILTR SIATKOWY
‘ DO SILNIKA ——-————O
REGULATOR SPUSTU
POMPA ZASTRZYKOWA ODSTOIN Z FILTRA
SIATKOWEGO
WARUNKI:
INSTALACJA POKAZANA
Z ZAWOREM ODCINAJACYM .
W POZYCJ OTWARTEJ DZWIGNIA PRZEPUSTNICY
333 — O
OZNACZENIA -
-
~ -
ZASILANIE PALIWEM -~
T oDPOWIETRZENIA
DO SILNIKA REGULACJA MIESZANKI
=== POLACZENIA W
MECHANICZNE
Pami ) o
tankowaniu poziam paliwa w kazdym ze
L POLACZENIA Z:iomikéw pali'\,n osobpnao powinim?uut
ELEKTRYCZNE uzwpekiony.

Rysunek 7-6. Instalacja paliwowa (Standardowa i Zwigkszony zasieg)
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Zaworu odcinajacego paliwo, filtru siatkowego, recznej pompki zastrzykosv gt aznika.
Rysunek 7-5 podaje ilo$é paliwa w obu typach instalacji.

’
Paliwo pod wplywem grawitagji przeplywa z dwéch zbiornikéw skrzydlowych doézworu
odcinajacego. Kiedy zawér odcinajacy znajduje si¢ w polozeniu ON (ZALACZONY), paliwo sptywa
przez filtr siatkowy do gaznika. Z gaznika mieszanka paliwowo powietrzna plynie do cylindrow
przewodami wlotowymi ladowania. Rgczna pompka zastrzykowa pobiera paliwo z filtra
siatkowego i wstrzykuje je przez szczeling wlotowa do wngtrza cylindra.

Uklad odpowictrzajacy ma zasadniczy wplyw na dzialanie instalacji paliwowe;.
qmblokowanic ukladu odpowietrzajacego doprowadza zmnigjszenia przeplywu paliwa co w
consekwencji moze doprowadzi¢ do przerwania pracy silnika. Odpowietrzanie zbiomikow jest
realizowane przez przewéd laczacy zbiornik prawy z lewym. Lewy zbiornik jest odpowietrzany
przewodem zewngtrznym wyposazonym w zawér kontrolny, ktéry wystaje z dolnej powierzchni
lewego skrzydia w sasiedztwie okucia zastrzalu. Odpowietrzanie jest realizowane réwniez przez
odpowietrznik w korku wlewu paliwa prawego zbiornika.

Iio§¢ paliwa jest mierzona przez dwa ptywakowe nadajniki ilodci paliwa (jeden na kazdy
zbiomik) i pokazywana na dwéch zasilanych elektrycznie wskaznikach umieszczonych po lewej
stronie w dolnej czesci tablicy przyrzadéw. Brak paliwa w zbiornikach sygnalizuje wskazéwka
wskazujaca czerwong kreske i literg E. Gdy wskazowka pokazuje brak paliwa zaréwno w instalacji
standardowej jak i o wydtuzonym zasiggu, w instalacji pozostato 0,75 galonu (2.8 dm’) paliwa.
Wskazania iloéci paliwa odczytywane podczas §lizgu, przechylenia lub nienormalnego potozenia
nie moga by¢ brane pod uwagg.

Pozostala ilo§¢ paliwa jest stosunkowo mala z powodu zastosowania podwojnego
przewodu a obu zbiornikéw. Pozostata ilo§¢ paliwa, ktéra moze by¢ wykorzystana w krytycznych
sytuacjach w czasie lotu, wynosi tacznie 1,5 galonu (5 dm’®). Ta ilo$¢ nie moze byé przekroczona w
zadnym normalnym potozeniu samolotu facznie z 30 sekundowym slizgiem z petnym wychyleniem
steru kierunku w konfiguracji do ladowania. Start nie jest mozliwy jesli laczna ilo$¢ paliwa jest
mniejsza niz 2 galony (7,5 dm®) (1 galon (3,5 dnt’) na zbiomik).

Instalacja paliwowa jest wyposazona w zawory odwadniajace umozliwiajace badanie
paliwa w instalacji na obecno$¢ zanieczyszczen i jego jakosci. Instalacja powinna by¢ sprawdzona
przed lotem kazdego dnia i po kazdym uzupelnieniu paliwa, przy uzyciu prébnika kubkowego
podstawionego pod odwodnienia instalacji paliwowej ze skrzydiowych zbiornikéw paliwa i przez
wykorzystanie filtra - odstojnika siatkowego, pod wziernikiem znajdujacym si¢ po prawej stronie
pokrywy silnika. Zbiorniki paliwa powinny by¢ napelniane po kazdym locie aby unikna¢
kondensacji pary wodnej.

Jezeli samolot jest wyposazony w instalacje paliwowa zwigkszajaca zasi¢g, mozna
przeprowadzié czynnosci zmniejszajace objetos¢ paliwa w celu zwigkszenia dopuszczalnej masy
fadunku przewozonego w kabinie. Realizuje si¢ to napelniajac kazdy zbiorik do poziomu dna
wskaznika na szyjce wlewu. Napelnienie do tego poziomu daje zawarto$¢ paliwa w zbiorniku 13
galonéw (49 dm’) (uzyteczne12,25 galonu (46 dm’) w kazdych warunkach lotu).
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Samolot posiada jednotarczowe, uruchamiane hydraulicznie hamulce na kazdym kole
podwozia gléwnego. Kazdy hamulec jest polaczony przewodem hydraulicznym z gtéwnym
cylindrem potaczonym z pedatami steru kierunku pilotéw. Hamulce dziataja po nacisnigciu gomej
czesci pedalow lewego (I pilota) lub prawego (11 pilota) zespotu pedaléw steru kierunku, sg one ze
soba potaczone. Kiedy samolot stoi na ziemi, oba kota podwozia giéwnego moga zostat
zahamowane przy uzyciu hamulca postojowego, uruchamianego dZwignia pod lewa czgscia tablicy

przyrzadéw.

Aby maksymalnie przediuzy¢ zywotno$¢ hamulcéw utrzymuj je w nalezytym stanie i
ogranicz ich uzycie podczas kotowania i ladowania.

Niektore objawy poczatkéw wadliwego dzialania to: stopniowe obnizanie skutecznosci
hamowania po uzyciu hamulcéw, glosne lub oporne hamowanie, migkki pedat, twardy pedal o
matym skoku, duzy skok i stabe hamowanie. Jesli wystapia ktérekolwiek z powyzszych objawéw
uklad hamulcowy wymaga natychmiastowego przegiadu. Jesli podczas kotowania lub postoju
spada skutecznos¢ hamulcéw, nalezy zwolni¢ pedaly i ponownie nacisnaé z wigksza sila. Jezeli
pedaty sq migkkie lub skok pedatu si¢ wydtuza, nalezy pompowa¢ pedatem az do wzrostu cisnienia
w instalacji. Jesli jeden z hamulcéw jest staby lub uszkodzony uzyj dziatajacego i wychyl ster
kierunku w przeciwna strong jesli to konieczne do utrzymania kierunku.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Samolot jest wyposazony w 28-woltowa instalacj¢ pradu statego (patrz rysunek 7-9).
Instalacja wykorzystuje akumulator o napigciu 24 V montowany po prawej stronie, z przodu $ciany
ogniowej, jako Zrédto energii elektrycznej oraz 60-amperowy alternator napedzany przez silnik do
tadowania akumulatora. Energia jest doprowadzana do szyny zasilajacej. 1 wiacznika gléwnego
doprowadzajacego energi¢ do bezpiecznikéw, z pominigciem zaptonu silnika, zegara i rejestratora
czasu lotu (jesli takowy jest zainstalowany). Rejestrator czasu lotu pobiera energi¢ przez wiacznik
na zalaczany przy odpowiednim cisnieniu oleju, kiedy silnik pracuje, a zegar jest zasilany pradem
przez caly czas. Cale wyposazenie awioniczne powinno zosta¢ wylaczone na czas uruchamiania
silnika. Lub nalezy wykorzystaé naziemne Zrodlo zasilania energia elektryczna aby uchronic
szkodliwych wahar napiecia mogacych uszkodzi¢ tranzystory w tymze wyposazeniu.

WLACZNIK GLOWNY

. Wiacznik giéwny jest podzielnym wiacznikiem typu wahaczowego opisanym MASTER
(GELOWNY) z pozycja ON (ZALACZONY) w gémym poloZeniu i pozycja OFF (WYL4ACZONY) w
dolnym potozeniu. Prawa polowa przetacznika opisana BAT (4KUMULA TOR) steruje calg energia
elektryczna w samolocie, lewa polowa oznaczona ALT (PR4DNICA) steruje pradnica.
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~Zwyl-cle obie potowy wlacznika przelaczane sa réwnoczesnie; jakkolwiek czgé¢ BAT
byc przestawiona w pozycj¢ ON (ZAEACZONY) oddzielnie w celu sprawdzenia wyposazenia
po Czas postoju na ziemi. Gdy czgs¢ ALT (PRADNICA) znajduje si¢ w polozeniu OFF
(WYLACZONY) wylacza alternator z ukladu elektrycznego i zasilanie elektryczne jest tylko z
akumulator. Kontynuujac czynnosci z przetacznikiem pradnicy w polozeniu OFF (WYE4CZONY)
zmniejszamy moc akumulatora do wielkosci, ktora otworzy styki akumulatora, moc zostanie
wylaczona z obwod6w pradnicy i zabezpieczy przed uruchomieniem alternatora.

AMPEROMIERZ

Amperomierz, znajdujacy si¢ na prawej goémej czgsci tablicy przyrzadéw, pokazuje
natgzenie przeptywu pradu, w amperach, z pradnicy do akumulatora lub z akumulatora do instalacji
elektrycznej samolotu. Kiedy silnik pracuje a wiacznik gléwny jest zalaczony, amperomierz
pokazuje prad ladowania akumulatora. W sytuacji gdy pradnica nie dziala lub obciazenie instalacji
clektrycznej przekracza moc wyjéciowa pradnicy amperomierz pokazuje prad obciazenia
akumulatora.

REGULATOR PRADNICY I LAMPKA OSTRZEGAWCZA SPADKU NAPIECIA

Samolot jest wyposazony w ukiad regulacji wysokosci napigecia pradnicy montowany z
przodu $ciany ogniowej i czerwonej lampki ostrzegawczej opisanej LOW VOLTAGE (NISKIE
NAPIECIE) pod amperomierzem na tablicy przyrzadow.

Jezeli zdarzy sig, ze powstanie przepigcie, regulator napigcia odetnie obw6d pradnicy i
wylaczy ja. Instalacja bedzie wowczas zasilana przez akumulator, co objawi si¢ spadkiem wskazan
amperomierza. W tych warunkach, w zalezno$ci od obciaZenia instalacji elektrycznej, jesli napigcie
w instalacji spadnie ponizej normalnego poziomu, zaswicci si¢ lampka ostrzegajaca o spadku
napigcia. Regulator napiecia pradnicy mozna ponownie uruchomi¢ wylaczajac i ponownie
zalaczajac wiacznik gléwny. Jezeli lampka ostrzegawcza nie za$wieci si¢ ponownie to pradnica
laduje akumulator prawidlowo; jezeli jednak lampka zaswieci si¢ ponownie, to Swiadczy to o
wadliwym dzialaniu instalacji a wéwczas jesli to mozliwe nalezy skréci€ czas lotu.

UWAGA

Swiecenie lampki ostrzegawczej niskiego napigcia i wskazania amperomierza
jak przy rozltadowanym akumulatorze moga wystapi¢ przy malej predkosci
obrotowej silnika przy obciazonej instalacji elektrycznej, jak moze to mieé
miejsce podczas kotowania. W takiej sytuacji lampka powinna zgasnaé po
zwiekszeniu obrotéw. Wylacznik giéwny nie musi by¢ przelaczany,
przepigcie nie powoduje odlaczenia instalacji pradnicy.
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Lampka ostrzegawcza moze byé wyproébowana przez wlaczenie $wiatel dohd ja i
chwilowe wylaczenie przelacznika ALT (PRADNICA) czgéci wlacznika gléwnego pg gdy
druga jego czg$¢ jest ustawiona w pozycji BAT (AKUMULATOR). f‘

BEZPIECZNIKI OBWODOW I BEZPIECZNIKI TOPIKOWE

Wigkszos¢ obwodéw elektrycznych samolotu jest chroniona bezpiecznikami typu
,wcisnij aby zalaczy¢” znajdujacymi si¢ pod pulpitem przyrzadéw silnikowych na tablicy
przyrzadéw. Zapalniczka papierosow jest chroniona przez recznie wlaczany bezpiecznik
montowany z tylu zapalniczki i bezpiecznik topikowy z tylu tablicy przyrzadéw. Sterowane
.pokrc;tkem o$wietlenie mapy (jesli znajduje si¢ w wyposazeniu) chronione jest bezpiecznikiem
NAV/DOME (OSWIETLENIE MAPY) oraz przez bezpiecznik topikowy z tytu tablicy przyrzadéw.
Obwody, ktére nie sa chronione bezpiecznikami maja obwody stycznikéw zwiernych
akumulatoréw (zasilanie zewnetrzne), obwody zegara i obwody rejestratora czasu lotu s3
zabezpieczone bezpiecznikami topikowymi sasiadujacymi z akumulatorem.

GNIAZDA ZASILANIA ZEWNETRZNEGO OBSLUGI NAZIEMNEJ

Zasilanie zewnetrzne moze byé zainstalowane, by umozliwi¢ uzycie naziemnych Zrédel
zasilania podczas rozruchu w zimna pogodg oraz przy przedluzajacych si¢ pracach nad
urzadzeniami elektrycznymi i elektronicznymi. Szczegétowe informacje o gniazdach zewngtrznego
zasilania w energig elektryczng zawiera dodatek do Rozdziatu 9.

INSTALACJA OSWIETLENIA

OSWIETLENIE ZEWNETRZNE

Konwencjonalne $wiatla nawigacyjne znajduja si¢ na koficéwkach skrzydet i ogonie.
Dodatkowo dostgpne sa pojedyncze lub zdwojone $wiatla do ladowania/kotowania zainstalowane
sa na obudowic silnika, $wiatto nawigacyjne na szczycie statecznika pionowego i $wiatla
antykolizyjne (stroboskopowe) na koricéwkach skrzydel. Szczegoly instalacji  $wiatet
o antykolizyjnych zostaty przedstawione w Suplemencie do Rozdziatu 9.

Wszystkie $wiatta zewnetrzne sa sterowane przetacznikiem wahaczowym w lewej czgsei
tablicy przetacznikéw na tablicy przyrzadow. Wiacznik w gémej pozycji znajduje si¢ w polozeniu
ON (ZALACZONY) a w dolnej pozycji w polozeniu OFF (WYLACZONY).

Nie nalezy uzywaé $wiatta migajacego (stroboskopowe) w czasie lotu w chmurach lub w
zamgleniu; migajace $wiatlo odbija si¢ od drobinek wody unoszacych si¢ w atmosferze i zwlaszcza
w nocy noze spowodowaé zawroty glowy i utratg orientagji.
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oSWIE;hENlE WEWNETRZNE

L Oswietlenie tablicy przyrzadéw jest realizowane przez o$wietlenic goérne, reflektor,
wewnetrzne i $wiatlo stupkowe (jesli znajduje si¢ w wyposazeniu). Natezenie oswietlenia jest
regulowane przez dwa potencjometry z obrotowa galka regulacyjna, opisane PANEL LT
(OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW) i RADIO LT (OSWIETLENIE PRZYRZADOW
RADIOWYCH). Przetacznik suwakowy o$wietlenia gdérnego pulpitu (jesli znajduje si¢ w
wyposazeniu), opisany PANEL LIGHT (OSWIETLENIE PULPITU), stuzy do wybierania
o$wietlenia gornego w pozycji FLOOD (GORNE) lub stupkowego w pozycji POST (SEUPKOWE)
lub kombinacji o$wietlenia gomego i stupkowego w pozycji BOTH (OB4).

Oswietlenie tablicy przyrzadéw sklada si¢ z jednej czerwonej lampy z przodu pulpitu
gornego. Aby uzy¢ o$wietlenia gérnego nalezy obrocic pokretto potencjometru PANEL LT
(OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW) w prawo w celu zwigkszenia intensywnosci
oswietlenia.

Tablica przyrzadéw moze by¢ wyposazona w o$wietlenie stupkowe, montowane na
krawedzi kazdego przyrzadu lub regulatora dajac $wiatla skierowane. Swiatla te dzialaja po
ustawieniu przetacznika PANEL LIGHTS (OSWIETLENIE PULPITU) w pozycji POST
(OSWIETLENIE SEUPKOWE) a natgzenie o$wietlenia mozna regulowa¢ pokrgtiem potencjometru
PANEL LT (OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW). Umieszczenie przetacznika PANEL
LIGHTS (OSWIETLENIE PULPITU) w potozeniu BOTH (OB84) umozliwia stosowanie kombinacji
o$wietlenia ze standardowym os$wietleniem gérnym.

Konsola przyrzadow silnikowych (jesli w wyposazeniu znajduje si¢ oswietlenie
stupkowe) wyposazenia radiowego i busola magnetyczna, posiadaja o$wietlenie integralne i
dziataja niezaleznie od wiaczenia o$wictlenia stupkowego czy gémego. Nate¢zenie o$wietlenia
konsoli wyposazenia radiowego jest regulowane pokrgtiem oznaczonym PADIO LT
(OSWIETLENIE PRZYRZADOW RADIOWYCH). Natgzenie oSwietlenia integralncgo busoli
magnetycznej i przyrzadéw silnikowych jest regulowane pokretlem potencjometru PANEL LT
(OSWIETLENIE TABLICY PRZYRZADOW).

Oswietlenie koputkowe kabiny, zabudowane w pulpicie goémym, uruchamia si¢
wlgcznikiem w lewej czgéci tablicy przyrzadéw. Aby wiaczy¢ oé$wietlenie kopo6ikowe nalezy
przestawi¢ wlacznik w pozycjg ON (Z4LACZONE).

Samolot moze by¢ wyposazony w obrotowa lampg oswietlenia mapy , kiéra montowana jest
pod sterownica pilota. Lampa o$wietla niewielka czgs¢ kabiny tuz przed pilotem i jest pomocne przy
sprawdzaniu mapy oraz innych czynnoéci podczas lotéw nocnych. Aby uruchomi¢ lampe o$wietlenia
mapy, po pierwsze zalacz przelacznik NAV LT (OSWIETLENIE NAWIGACYJNE); wowczas mozesz
regulowaé intensywno$¢ o§wietlenia potencjometrem znajdujacym si¢ ponizej sterownica.

Dostepne jest réwniez oswietlenie mapy montowane w lewym przednim stupku drzwi jest ono
wyposazone zaréwno w czerwona jak i biala zaréwke i moze byé skierowane tak aby o$wietlalo
dowolny, wybrany przez pilota obszar. O$wietlenie to jest zalaczane przetacznikiem znajdujacym si¢ nad
lampa i opisanym RED (CZERWONE), OFF (WYLACZONE) i WHITE (BIALE). Przestawienie
przelacznika w gome polozenie spowoduje zalaczenie o$wietlenia czerwonego. Przestawienie
przetacznika w géme polozenie spowoduje zalaczenie standardowego o$wietlenia biatego.
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¢
Najbardziej prawdopodobnym powodem nie dziania os$wietlenia jest przc% ige si¢
zarowki; jakkolwiek w przypadku, gdy ktory$ z ukladéw o$wietlenia nie dziala po zaigz:*
sprawdz odpowiedni bezpiecznik. Gdy bezpiecznik jest otwarty (bialy przycisk wyskoczyt)
wystepuja oczywiste objawy zwarcia, ( dym Iub won), wylacz wlacznik $wiatet odpowiedniego
ukladu, ponownie zatacz bezpiecznik i ponownie zatacz oswietlenie. Jezeli bezpiecznik wyskoczy,
nie wciskaj go ponownie.

UKLEAD OGRZEWANIA, WENTYLACJI I ODSZRANIANIA KABINY

‘Temperaturg i wiclkosé strumienia powictrza mozna regulowaé przy pomocy wciskanych
i wyciaganych galek CABIN HT (OGRZEWANIE KABINY) i CABIN AIR (WENTYLACJA
KABINY) (patrz Rysunek 7-8).

Ogrzane $wieze powietrze i powictrze zewngtrzne mieszajg si¢ tuz za $ciana ogniows i
moze byé¢ regulowane przy pomocy regulatoréw ogrzewania i wentylacji.; powietrze to jest
nastepnie doprowadzane do kolektora w poblizu miejsc pilotéw i pasazeréw. Powietrze do
odszraniania wiatrochronu jest prowadzone przewodem z kolektora.

Aby uruchomié wentylacje kabiny wyciagnij gatk¢ CABIN AIR (WENTYLACJA
KABINY). W celu podwyzszenia temperatury strumienia powietrza wyciagnij gatk¢ CABIN HT
(OGRZEWANIE KABINY) o okoto ¥ do Y cala (okolo 1 do 1,5 cm) aby w niewielkim stopniu
podgrza¢ powictrze w kabinie. Dodatkowe zwigkszenie ogrzewania jest mozliwe po dalszym
wyciagnigeiu gatki CABIN HT (OGRZEWANIE KABINY); maksymalne zwigkszenic ogrzewania
jest mozliwe po catkowitym wyciagnigciu gatki CABIN HT (OGRZEWANIE KABINY) i
catkowitym wcisnieciu gatki CABIN AIR (WENTYLACJA KABINY). Jesli nie jest pozadane
ogrzewanie kabiny, ci$nij do korica gatk¢ CABIN HT (OGRZEWANIE KABINY).

Dodatkowa wentylacja moze by¢ uzyskana po otwarciu regulowanych wywietrznikéw w
gornej lewym i prawym rogu wiatrochronu.

'INSTALACJA CISNIENIA STATYCZNEGO I CALKOWITEGO

Instalacja rurki Pitota ma za zadanie zasili¢ w ci$nienie spigtrzeniowe predkosciomierz
ciénieniowy i w ciénienie statyczne, predkosciomierz, wariometr i wysoko$ciomierz
barometryczny. Instalacja sklada si¢ z nie ogrzewanej lub ogrzewanej rurki Pitota umieszczonej
pod powierzchnia lewego skrzydla, zewnetrznego dajnika cinienia statycznego w dolnej lewej
czescei z przodu kadtuba i przewodéw doprowadzajacych cisnienie do przyrzadow.
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Rysunek 7-8 Instalacja ogrzewania kabiny, wentylacji i odszraniania
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Instalacja ogrzewania rurki Pitota sklada si¢ z elementu grzejnego v&r Pitota,
przelacznika wahaczowego oznaczonego PITOT HT (OGRZEWANIE RURKI PITOT. lewej
czesci tablicy przyrzadéw,  bezpiecznika 15-amperowegoumieszczonego pod przygsssemi
silnikowymi na tablicy przyrzadéw i przewoddéw laczacych. Gdy ogrzewanie rurki Pitot*
zalaczone, element grzejny ogrzewa rurke aby zachowaé warunki umozliwiajace pracg w
oblodzeniu. Ogrzewanie rurki Pitota powinno by¢ uzywane tylko gdy jest to konieczne.

PREDKOSCIOMIERZ

Predkosciomierz jest wyskalowany w wezlach i w milach na godzing. Ograniczenia i

‘oznaczenia zakreséw (w wezlach) zawierajg bialy tuk od 35 do 85 weztéw (65 do 157 km/h),

zielony luk od 40 do 111 weztéw (74 do 205 km/h), 261ty tuk od 111 do 149 weztéw (205 do 276
km/h) i czerwona kreske przy 149 weztach (276 km/h).

Jezeli jest zainstalowany predkosciomierz predkosei rzeczywistej, jest on wyposazony w
obrotowy pierscient dzialajacy we wspdlpracy z predkosciomierzem, pozwalajac wybra¢ wartosci
podobnie jak w czynnosciach dla komputera lotu. Aby wykorzysta¢ wskaznik, po pierwsze obrécié
pierécien az do momentu gdy wysoko$¢ ci$nieniowa bedzie w jednej pozycji z temperaturg
zewnetrzng podang w stopniach Fahrenheita. Nie nalezy mieszaé wysokosci ci$nieniowej z
wysokoscig przyrzadowa W celu uzyskania wskazania wysokosci cisnieniowej nalezy chwilowo
przestawi¢ skale barometryczna na wysokosciomierzu na 29,92 i odczyta¢ wysokos¢ cisnieniowa
na tarczy wysokosciomierza. Upewnij sig, ze skala barometryczna powrécita do ustawienia
barometrycznego przed pomiarem wysokodci ci$nieniowej. Majac ustawione prawidlowe wartosci
wysokosci i temperatury, odczytaj polozenie wskaZnika predkosdci na pierscieniu obrotowym. Aby
uzyska¢ maksymalng dokladnos$¢, wskaznik ten powinien by¢ poprawiony do wyskalowania
predkosei zgodnie z wykresem Skalowanie Predkosci w Rozdziale 5. Znajac wyskalowanie
predkosci, odczytaj predkosé rzeczywista na pier§cieniu na przeciwko wskazywanej predkosei.

WARIOMETR

Wariometr pokazuje wielko$¢ wznoszenia lub opadania samolotu w stopniach na minute.
Strzatka jest poruszana zmianami ci$nienia atmosferycznego dostarczonego z instalacji cisnienia

.statycznego.

WYSOKOSCIOMIERZ

_ Wysoko$é lotu jest pokazana na wysokoéciomierzy barometrycznym. Pokretlo w lewej
dolnej czesci tarczy przyrzadu umozliwia wyregulowanie przyrzadu na skali barometrycznej w celu
prawidlowego ustawienia ci$nienia barometrycznego.

INSTALACJA I PRZYRZADY PODCISNIENIOWE
Zasilana od silnika instalacja podcisnicnia (patrz rysunck 7-9) jest dostgpna i
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CESSNA J)ZDZIAL 7
MODEL 152 OPIS SAMOLOT WALACJI

L Y
dostarcza podcisnienie niezbedne do napgdu sztucznego horyzontu i giroskopowegoSkainika
kursu. Instalacja sklada sig z pompy zabudowanej na silniku, zaworu nadmiarowego du
filtrujacego znajdujacego si¢ na tylnej stronie $ciany ogniowej ponizej tablicy przy W,
przyrzadéw zasilanych podcisnieniem, znajdujacych (lacznie z wakumetrem) si¢ na lewej czesei
tablicy przyrzadow.

SZTUCZNY HORYZONT

Sztuczny horyzont jest dostepny i daje wizualne wskazania o polozeniu w przestrzeni.
Kat przechylenia jest pokazywany na gorze na skali przechylenia przyrzadu, z podziatka 10°, 20°,
30°, 60° i 90° z obu stron znaku centralnego. Kat pochylenia jest pokazywany przez matq sylwetke
samolotu w odniesieniu do linii horyzontu. Galka na dole tarczy przyrzadu pozwala na uzgodnienie
w czasie lotu sylwetki samolotu z linia horyzontu w celu poprawy dokladnosci wskazan sztucznego
horyzontu.

GIROSKOPOWY WSKAZNIK KURSU

Giroskopowy wskaznik kursu jest dostgpna i pokazuje kurs na tarczy busoli w
odniesieniu do nieruchomej sylwetki samolotu i wskaznika. Giroskopowy wskaznik kursu bedzie
co pewien czas powoli precesowaé. Dlatego tez wskazania Zyrobusoli powinny by¢ uzgadniane ze
wskazaniami busoli magnetycznej na chwile przed startem i co pewien czas ponownie uzgadniane
podczas lotu. Gatka na lewej dolnej czgsci krawedzi tarczy przyrzadu jest uzywana do regulacji
tarczy przyrzadu i wprowadzania poprawek precesji.

WAKUMETR

Wakumetr znajduje si¢ z lewej strony tablicy przyrzadéw gdy samolot jest wyposazony w
instalacj¢ podciénienia. Pokazuje on wielko$¢ podcisnienia zapewniajacego dzialanie sztucznego
horyzontu i zyrobusoli, wyskalowany jest w calach stupa rt¢ci. Pozadana wielko$¢ podcisnienia
wynosi 4.6 do 5.4 cali Hg (155,76 do 182,84 hPa) wskazania ponizej tego zakresu moga $wiadczy¢
o usleree instalacji lub nicprawidlowym wyrcgulowaniu, w tym przypadku wskazania przyrzadéw

‘nie mogg by¢ brane pod uwagg.

SYGNALIZATOR OSTRZEZENIA O PRZECIAGNIECIU

Samolot jest wyposazony w ci$nieniowy (pneumatyczny) czujnik ostrzegawczy
przeciagnigcia na krawgdzi natarcia lewego skrzydla i syreny w lewym gérnym rogu wiatrochronu
oraz z przewodow laczacych. Gdy samolot zbliza si¢ do przeciagnigcia, podcisnienie z gémej
powierzchni skrzydla przekracza krawedZ natarcia. Taki rozklad cisniefi powoduje, ze réznicowe
ciénienie przekazywane jest przewodami do syreny ostrzegawczej, wytwarzajacej sygnat
dzwiekowy w pomiedzy 5 i 10 weztow (9,3 i 18,5 km/h) powyzej predkosci przeciagnigcia w
kazdej konfiguracji.
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2
,3lad ostrzegania o przeciagnigciu powinien by¢ sprawdzony podczas przegladu
przeaﬂowego przez umieszczenie czystej chusteczki do nosa na otwér czujnika i wytworz ssanie.
Jezeli przy stychaé ciagly dzwigk syreny, ukiad dziata prawidtowo.

WYPOSAZENIE AWIONICZNE

Samolot, na zyczenie wlasciciela moze zostaC wyposazony W roznego rodzaju
wyposazenie awioniczne. Wyposazenie dodatkowe obejmuje dwa typy panelu regulacji dzwigku,
stuchawki z mikrofonem i uklad roztadowywania ladunkéw elektrostatycznych. Ponizsze paragrafy
omawiaja to wyposazenie. Opis wyposazenia radiowego i jego dziatanie opisano w Paragrafiec 9
niniejszej instrukcji.

PULPIT STEROWANIA AUDIO

Jezeli zamontowany jest pulpit sterowania audio (patrz Rysunek 7-10), bedzic to jeden z
dwdch typéw z lub bez odbiornika radiolatarni kierunkowe;j. Wiasnosci obu pulpitéw sterowania sg
zblizone i omawiaja je ponizsze paragrafy.

PRZELACZNIK WYBORU NADAJNIKA

Jezeli zainstalowano wigcej niz jedna radiostacj¢ NAV/COM, konieczne jest dokonanie
przez pilota wyboru radiostacji , ktorej chee uzy¢ do transmisji. Aby tego dokona¢ nalezy ustawi¢
przetacznik wyboru radiostacji na pulpicie sterowania audio w zadane polozenie. Przetacznik ten
moze by¢ dwupotozeniowy typu wahaczowego lub trzypolozeniowy obrotowy w zaleznosci od
tego, jaki pulpit zostal zamontowany w samolocie. Oba typy przelacznika sa opisane numerami
korespondujacymi z odpowiednimi radiostacjami NAV/COM, w polozeniu gérnym (numer 1) i
dolnym (numer 2) pozycja 3 nie jest w tym samolocie wykorzystywana.

Wzmacniacz audio w radiostacji NAV/COM jest wymagane przez glosnik i podczas .
nadawania. Wybér wzmacniacza odbywa si¢ automatycznie razem z nadajnikiem, przy pomocy
przelacznika wyboru nadajnika. Dla przykladu, jezeli wybrany zostanie nadajnik numer 1, to
wybrany jednocze$nie zostanie wzmacniacz audio zwiazany z odbiornikiem NAV/COM i dziala
jako wzmacniacz dla WSZYSTKICH glosnikow. W sytuacji, gdy wzmacniacz audio dziala
nieprawidtowo, co objawia si¢ zanikiem dZzwigku z glo$nikow i mozliwoéci nadawania wybranego
nadajnika, wybierz drugi nadajnik. To powinno przywréci¢ diwigk z glosnikow i mozliwo$¢
nadawania. Dzialanie stuchawek nie jest uzaleznione od dziatania wzmacniacza audio. Pilot
powinien wiedzie¢ o tym, ze gdy uzywa stuchawek, jedyna oznaka nie dziatania wzmacniacza
audio jest utrata nadawania.

N znajdz wiecej na . 1 lipca 1978
Qa nakolannik. pl

v \\\ baza”WifE'fj?T"Dta




CESSNA ‘TDZIAL 7
MODEL 152 OPIS SAMOLOTU ;ELACJI
‘€
’
A

BEZ ODBIORNIKA
RADIOLATARNI KIERUNKOWEJ

TRANS SPEAKER SIDETONE

1 NAV/COM ADF
"

? OFF O © ofF
SELECT L PHONE J /rm

L PRZELACZNIK PRZELACZNIK WYBORU L REGULATOR
WYBORU FONII (TYPOWY) GLOSNOSCI EFEKTU
NADAJNIKA WEWNETRZNEGO

WYPOSAZONY W ODBIORNIK RADIOLATARNI KIERUNKOWEJ

sose --‘\1.ﬂ E H.....-..1

ol qal l::n!::::g i) 2, T SPEAKER —————)

s lI 173
!: AUTO NAV/COM ADF2
(‘ ,) Wi SPRR ! 2 3 !
DVE N -, 3

I cd —9—0-—-8—0—0 o
W e’ ey e XMTR —
‘L. 1 TEST P ~.) SEL 7A|QL__§T— PHONE
N

PRZELACZNIK _/ /PRZELACZNIK\PRZELACZMKWYBORU
WYBORU AUTOMATYCZNEGO  FONII (TYPOWY)
NADAJINIKA WYBORU FONII
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Moz‘na\tgsprawdzié przelaczajac dzwigk na glo$niki.

-

2,
PRZELACZNIK WYBORU FONII

Oba pulpity sterowania (patrz rysunek 7-10) wyposazone sa odpowiednio w
trzypolozeniowy lub w dwupolozeniowy przelacznik wyboru fonii dia kazdej radiostacji
NAV/COM i ADF zainstalowanych w samolocie. Przetaczniki te pozwalaja indywidualnie
kierowaé sygnat z dowolnego odbiornika na stuchawki lub gloéniki. Aby stucha¢ wybranego
odbiornika przez glosniki, nalezy przestawi¢ przetacznik wyboru fonii odpowiedniego odbiornika
(NAV/COM lub ADF) na pozycj¢ géoma (SPEAKER) (GELOSNIK). Aby stucha¢ wybranego
odbiornika przez sluchawki nalezy przestawi¢ przetacznik wyboru fonii na pozycj¢ dolng (PHONE)
(SLUCHAWKI). Aby wylaczy¢ wybrany odbiomik, nalezy przetaczyc przelacznik wyboru fonii w
pozycje $rodkowa (OFF) (WYEACZONY). Tak wige kazdy odbiomik NAV/COM lub ADF moze
by¢ stuchany osobno lub w kombinacji z innymi odbiornikami przez glosniki lub stuchawki

PRZELACZNIK AUTOMATYCZNEGO WYBORU FONII

Jezeli samolot jest wyposazony w pulpit sterowania audio z regulacja $wiatet
antykolizyjnych, przetacznik przegubowy, oznaczony AUTO, moze by¢ uzyty do automatycznego
dopasowania odbiornika fonii NAV/COM odpowiednio do wybranego nadajnika. Aby wykorzysta¢
automatyczny tryb pracy pozostaw wszystkie przetaczniki odbiornikéw NAV/COM w pozycji OFF
(WYEACZONY) ($rodkowa) i ustaw przelacznik AUTO w pozycijg (SPEAKER) (GLOSNIK) lub
(PHONE) (SEUCHAWKI) w zaleznosci od potrzeb. Gdy przelacznik AUTO zostanie przestawiony,
pilot moze woéwczas wybra¢ dowolny nadajnik i skojarzony z nim odbiornik NAV/COM
jednoczesnie wybierajac nadajnik przelacznikiem wyboru. Jezeli nie potrzebujemy automatycznego
wyboru dzwigku, przetacznik AUTO powinien by¢ przestawiony w plozenic OFF (WYLACZONY)
($rodkowe).

UWAGA

Radiostacje Cessna sa wyposazone w system tzw. efektu lokalnego (odstuch
wlasnego glosu podczas nadawania). Funkcja efektu lokalnego pozwala stysze¢
nadawang korespondencje w innym glosniku lub stuchawkach zaleznie, w ktérym
polozeniu znajduje si¢ przelacznik wyboru AUTO. Funkcje tg mozna wylaczy¢
przestawiajac przetacznik AUTO w pozycje OFF (WYEACZONY) i uzywajac
indywidualnego przetacznika wyboru fonii. Regulowanie poziomu dZwigku w funkcji
efektu lokalnego odbywa si¢ za pomoca potencjometru umieszczonego na pulpicie
wyboru audio. Podczas regulacji upewnij si¢ czy poziom diwigku w funkcji efektu
lokalnego nie zostat ustawiony zbyt wysoko poniewaz moze to spowodowac
przydzwigki i poglos podczas nadawania. Poziom diwigku w funkeji efektu
lokalnego podczas uzywania sluchawek jest przystosowany do uzywania rdznego
typu shuchawek i reguluje sig go potencjometrem na radiostacji NAV/COM.
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WSTEP ¢ s

Niniejszy rozdzial zawiera procedury wilasciwej obslugi biezacej samolotu i rutyno
czynnos$ci pielggnacyjnych oraz prac obstugowych zalecanych przez producenta twojej Cessny.
Ponadto okresla on pewne przeglady i wymagania obstugowe, ktore musza by¢ wykonywane, jesli
twoj samolot ma utrzymac osiagi i niezawodno$¢ takie jak dla nowego samolotu. Wskazane jest
realizowanie regularne zaplanowanych smarowan i zapobiegawczej obstugi, odpowiadajacych
warunkom klimatycznym i lotnym panujacym w twojej okolicy.

Utrzymuj kontakt z twoim sprzedawca Cessny i korzystaj z jego wiedzy i doswiadczenia. Dealer
na twdj samolot i wie jak go obslugiwaé, przypomni ci kiedy niezbedne jest przesmarowanie i
wymiana oleju, a takze o innych sezonowych i okresowych pracach obstugowych.

TABLICZKA IDENTYFIKACYJNA

Cala korespondencja dotyczaca twojego samolotu powinna zawieraé NUMER SERYJNY
(SERIAL NUMBER). Numer seryjny (serial number), model (model number), certyfikat
produkcyjny (production certificate — PC)[Sw1adectwo Budowy — w Polsce przyp. t] craz
certyfikat typu (type certyfikace ~TC) [Swiadectwo Typu — w Polsce przyp. tf] moga zosta¢
odnalezione na tabliczce informacyjnej umieszczonej na dolnej czgici stojki lewych przednich
drzwi. W sasiedztwie tabliczki informacyjnej zlokalizowano tabliczk¢ malowania i wykofczenia,
ktora zawiera kod wyjasniajacy kolor wnetrza samolotu oraz kombinacj¢ koloréw uzytych na
zewnatrz. Kod moze by¢ uzyty wspdlnie z odpowiednim Katalogiem Czgéci jesli informacje na
temat wykonczenia i malowania sa niezbgdne.

SYSTEM OBSLUGI POSPRZEDAZNEJ

Twéj sprzedawca Cessny ma system obstugi posprzedaznej (Owner Follow-Up System) aby
.aoinformowa(: cie gdy otrzymuje on informacje, ktéra dotyczy twojej Cessny. Dodatkowo, jesli
sobie tego 7yczysz, mozesz zdecydowaé si¢ aby otrzymywaé podobne zawiadomienia w postaci
Listow obstugowych (Service Letters) bezpodrednio od Departamentu Obstugi Klienta Cessny
(Cessna Customer Service Department). Blankiet prenumeraty jest dostarczony wraz z twojg ksiazka
Program obstugowy dla klienta (Customer Care Book) i powiniene$ zadecydowa¢ czy skorzysta¢ z
tej ustugi. Twéj sprzedawca Cessny bedzie zadowolony mogac dostarczy¢ ci danych dotyczacych
programéw obstugi i poprzez Departament Obstugi jest gotéw zapewnié ci szybka, sprawna i tania
obstugg.

Publikacje
Razne  publikacje i pomoce do  wykonywania lotow sq razem z samolotem gdy
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jest orﬂq;‘tarczany z fabryki. Rzeczy te sq wymienione ponizej:

Wenan, .
‘:3KSIAZKA REALIZACJI PROGRAMU OBSLUGI KLIENTA (CUSTOMER CARE
PROGRAM BOOK)

e INSTRUKCJA UZYTKOWANIA DLA PILOTA (PILOT'S OPERATING HANDBOOK)/
UZUPELNIENIA DLA TWOJEGO
SAMOLOTU
AWIONIKI

e LISTY KONTROLNE (PILOT’S CHECKLISTS) '
e KALKULATOR MOCY CESSNA (POWER COMPUTER)

. LISTA SPRZEDAWCOW DOT SPRZEDAZY I OBSLUGI SAMOLOTU

Nastepujace dodatkowe publikacje oraz wiele dodatkéw kiére dotyczaca twojego samolotu, sa
dostepne u twojego sprzedawcy Cessny. Bedzie mu mito aby zlozyé zaméwienie na ktérakolwiek w
powyzszych pozycji, jesli nie bedzie jej miat na skiadzie.

¢ INSTRUKCIE OBSLUGI (SERVICE MANUALS) | KATALOGI CZESCI ZAMIENNYCH
(SPARE PARTS CATALOGUE) DLA
SAMOLOTU
SILNIKA | WYPOSAZENIA
AWIONIKI I AUTOPILOTA

Twoj sprzedawca Cessnay posiada Katalog dostawczy dla klientow, ktéry zawiera wszystkie
dostepne pozycje, z ktérych wiele jest juz u niego. Bedzie on zadowolony mogac zlozy¢ zamowienie
na dowolny produkt ktérego nie posiada na skiadzie.

UWAGA

W przypadku zniszczenia lub utraty Podr¢eznika uzytkowania dla pilota lub
zatwierdzonej przez FAA Instrukcji uzytkowania samolotu w locie mozna

zastapi¢ je nowymi nawiazujac kontakt z twoim przedstawicielem Cessny lub .
piszac do Customer Service Departmen, Cessna Aircraft Company, Whichita,
Kansas. Do prosby o przestanie zapasowego zestawu dokumentéw musi by¢
dolaczone oéwiadczenie zawierajace imi¢ i nazwisko wiadciciela oraz numer
seryjny i rejestracyjny samolotu, poniewaz Podrgcznik uzytkowania dla pilota
lub Instrukcja uzytkowania samolotu w locic sa wydawane tylko dla
konkretnych samolotéw.

DOKUMENTY SAMOLOTU

Istnieja réznorodne informacje, dane i licencje, ktore sa czgscia kartoteki samolotu. Ponizej
przedstawiony jest ich spis. Dodatkowo powinna by¢ przeprowadzana okresowa kontrola
najnowszych przepiséw lotniczych FAR aby zapewnic, ze wszystkie wymagania sa speiniane.

R znajdz wiecej na
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A. Do przedstawienia w samolocie przez caly czas: ) F
1. Centyfikat Zdatnoci Samolotu (FAA form 8100-2). “<

2. Rejestracja samolotu (FAA Form 8050-3).
3. Licencja radiostacji samolotu, jesli jest zainstalowana (FCC Form 556).

B. Na pokladzie powinny si¢ stale znajdowaé:

1. Arkusz wazenia samolotu z dotyczacymi go dokumentami (jesli dotyczy to najnowszy
Protokét Raportu Napraw i Modyfikacji (FAA Form 337)).
. 2. Lista wyposazenia samolotu.

C. Dostepne na zyczenie:

1. Ksiazka samolotu.
2. Ksiazka silnika.

Wigkszo$é wymienionych pozycji jest wymagana przez Federalne Przepisy Lotnicze Stanéw
Zjednoczonych. Poniewaz przepisy w innych krajach moga wymaga¢ innych dokumentéw,
wlasciciel samolotu, ktéry nie jest zarejestrowany w Stanach Zjednoczonych AP powinien
sprawdzi¢ w swoim wlasnym nadzorze lotniczym, aby okresli¢ ich indywidualne wymagania.

Cessna zaleca aby powyzsze pozycje oraz: Instrukcja operacyjna pilota (Pilot's Operating
Handbook), kalkulator mocy Cessna, Ksigzka realizacji obstugi klienta (Customer Care Program
book) oraz Karta obstugi klienta (Customer Care Card) byly w samolocie przez caly czas.

OKRESOWE PRZEGLADY SAMOLOTU
Przeglady wymagane przez FAA

Wg wymagafi Federalnych Przepisow Lotniczych (FAR) wszystkie cywilne statki powietrzne
‘rejestrowane w USA musza byé poddawane calkowitemu (corocznemu) przegladowi co
dwanascie miesiecy. Oprécz wymaganej DOROCZNEGO przegladu, samolot ktéry jest uzywany w
celach komercyjnych (do wynajgcia) musi mie¢ kompletny przeglad przeprowadzany co 100 godzin
lotu.

FAA moze wymagaé innych przegladow wydajac zalecenia zdatnosci lotniczej (airworthines
directives) dotyczace samolotu, silnika, $migla i podzespotéw. Wiasciciel/uzytkownik jest
odpowiedzialny za zachowanie zgodnosci ze wszystkimi dotyczacymi sprawnosci zdatnosci
lotniczej oraz w trakcie kolejnych przegladow, do podjecia odpowiednich krokéw zabezpieczajace
przed przypadkowymi niezgodno$ciami.

W trakcie realizacji wymaganych przegladéw 100 GODZINNYCH i ROCZNYCH, samolot
moze by¢ poddawany przegladom zgodnie z harmonogramem progresywnych przegladéw, ktdre
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pozwalajzuozlojyé prace na mniejsze operacje wykonywane w krotszych odstgpach czasu.

Promsam Progresywnej Obstugi Cessny zostal opracowany tak, aby zapewni¢ nowoczesny
posthy harmonogram przegladéw, ktéry pozwala realizowa¢ wymagania catkowitego przeglad
samolotu podczas przegladéw 100 GODZINNYCH i ROCZNYCH i stosuje si¢g do samolotéw
Cessna. Program pomaga wiascicielowi stosowag si¢ do wymagan przegladow FAA, jednoczesnie
zapewnia wymiang czgSci o ograniczonym okresie eksploatacji w odpowiednim czasie oraz
przestrzeganie okreséw migdzyprzegladych zalecanych przez producenta i procedur obstugowych.

Progresywna Obstuga Cessny

Program Progresywna Obstugi Cessny zostal opracowany, aby pomé6c w uzyskaniu jak
najwigkszego wykorzystania twojego samolotu przy minimalnych kosztach i czasie postoju. Wg
tego programu prace obstugowe i przeglady sa podzielone na mniejsze segmenty, aby mogly by¢
realizowane w czasie przegladéw nizszych pozioméw. Przeglady sa odnotowywane w specjalnie
dostarczonej Ksiazce Przegladéw Samolotu, gdy realizowana jest kazda z operacji.

Program Progresywnej Obstugi samolotéw moze by¢ stosowany dla kazdej Cessny, ale korzysci
z niego zaleza od liczby godzin ktére w ciagu roku samolot spgdza w powietrzu oraz o typu
prowadzonych operacji. Procedury Program Progresywnej Obstugi samolotéw oraz przeglady 100-
godzinne i roczne zostaly szczegélowo opracowane przez producenta i sa realizowane przez
Organizacje Przedstawicieli Cessny. Twoj przedstawiciel moze poméc Ci w czasie wyboru metody
obstugi samolotu, aby byt on najwygodniejszy dla twojego samolotu i typu prowadzonych operacji.
Pelna znajomo$¢ wyposazenia i zatwierdzonych przez producenta procedur, jaka posiadaja
sprzedawcy Cessny, zapewnia najwyzszy mozliwy poziom obstugi przy najnizszych kosztach dia
posiadacza Cessny.

Bez wzgledu na wybrang przez wlasciciela metode przegladéw powinien on pamigtac, ze
przepisy FAR cz. 43 i Far cz. 91 ustalaja wymagania, ze wiasciwie certyfikowane firmy i personel
ma wykonywaé wszystkie wymagane przez FAA przeglady i wigkszo$¢ przegladow zalecanych
przez producenta.

Program Obslugi Klienta Cessny

Specjalne korzysci i mozliwosci GWARANCII CESSNY oraz wazne dla ciebie korzysci sa
przedstawione w twoim Ksigzka Programu Obstugi Klienta Cessny (CUSTOMER CARE
PROGRAM), ktéra zostata dostarczona wraz z twoim samoloter. Powinienes$ dokladnie przejrzeé
twoja ksiazke Programu obstugi klienta Cessny i zawsze mieé ja w swoim samolocie.

Kupony zataczone do ksiazki okreslajg ci pierwszy bezplatny przeglad w ramach Programu
Progresywnej Obsltugi lub pierwszy przeglad 100 godzinny w ciagu pierwszych 6 miesigcy
posiadania samolotu. Jesli dostawa nastapi u sprzedawcy, pierwszy przeglad bedzie musial by¢
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przeprowadzony przez dostawa samolotu do ciebie. Jesli odbierzesz swoj samolot w ryce
zaplanuj odstawienie go do sprzedawcy relatywnie szybko, aby pierwszy przeglad m
przeprowadzony pozwalajac sprzedawcy wykonaé niewielkie regulacje, ktére moga by¢ mezbc ne,

Bedziesz rowniez musial powrécié do sprzedawcy przy okazji pierwszego przegladu w ramach
Progresywnego Programu Obstugi lub po 100 godzinach na tw6j pierwszy 100 godzinny przeglad,
co bedzie zalezato od wybranego programu obstugi twojego samolotu. Te wazne czynnodci moga
by¢ wykonywane dla ciebie przez kazdego lokalnego sprzedawce Cessny, ale w wielu przypadkach
bedziesz preferowal wykonywanie tych prac w dilera, od ktérego kupiles samolot.

STALA ZAPOBIEGAWCZA OBSLUGA WYKONYWANA PRZEZ PILOTA

Pilot licencjonowany, ktéry jest posiadaczem tub uzytkownikiem samolotu nie operujacego jako
przewoznik lotniczy jest dopuszczony przez przepisy FAR cz. 43 do wykonywania ograniczonych
prac obstugowych na swoim samolocie Odnie$ si¢ do przepiséw FAR cz. 43 w celu zapoznania si¢
ze szczegdlowa lista prac obslugowych, ktére sa dopuszczalne.

INFORMACIJA

Piloci operujacy samolotami zarejestrowanymi poza USA powinni
odwotaé si¢ do przepiséw pafstwa rejestrujacego aby uzyska¢
informacje na temat zapobiegawczych prac obstlugowych, ktére
moga by¢ wykonywane przez pilotow.

Przed wykonywaniem jakichkolwiek zapobiegawczych prac obslugowych nalezy skorzystaé z
Instrukcji Obstugi Samolotu, aby zapewni¢ wykonywanie prawidlowych procedur. Po dalsze
informacje nalezy si¢ skontaktowaé z twoim sprzedawca Cessny lub w celu przeprowadzenia prac,
ktére musza by¢ wykonane przez licencjonowany personel.

‘VIODYFIKACJE I REMONTY

Jest istotnym skontaktowanie si¢ z FAA przed wprowadzeniem jakichkolwiek modyfikacji na
samolocie, aby zdatno$é lotnicza samolotu nie zostata naruszona. Modyfikacje lub naprawy
samolotu, musza byé wykonywane przez licencjonowany personel.

OBCHODZENIE SIE Z SAMOLOTEM NA ZIEMI

Holowanie

Najlatwiejsze i najbezpieczniejsze jest manewrowanie samolotem ciagnigtym recznie z
drazkiem holowniczym przyczepionym do kota przedniego. W przypadku holowania za ciagnikiem,
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nie nalgzy prfekracza¢ kata obrotu goleni przedniej wynoszacego 30° w kazda strong, poniewaz
nastapj, ugzkodzenic goleni. W przypadku gdy podczas przetaczania samolotu do hangary jest on
ciagnigty lub pchany po nieréwnym podiozy nalezy uwaza¢ na normalne reakcje amortyzatora
golN, przedniej, aby nic powodowal on nadmiernych ruchéw pionowych ogona, ktére mogtyby
spowodowaé uderzenie o niskie drzwi hangaru lub jego konstrukgje. Przednie kolo bez powietrza
lub rozladowany amortyzator réwniez zwigksza pionowe polozenie ogona.

Parkowanie

W czasie parkowania samolotu, ustaw go pod wiatr i zaciagnij hamulec postojowy. Nie
korzystaj z hamulca postojowego przy zimowej pogodzie gdy zbierajaca si¢ wilgo¢ moze zamarznaé
w hamulcach lub gdy hamulce sa przegrzane. Zamknij klapki sterowania chiodzeniem silnika,
zamocuj blokade wolantu i wi6z podstawki pod kota. W przypadku cigzkich i wietrznych warunkow
atmosferycznych zakotwicz samolot jak zalecono w nast¢pnym paragrafie.

Kotwiczenie

Prawidlowo wykonana procedura kotwiczenia jest najlepszym zabezpieczeniem zaparkowanego
samolotu, przez zagrozeniem ze strony podmuchéw lub silnych wiatrow. Aby bezpiecznie
zakotwicza samolot postgpujac wg nastgpujacej procedury:

1. Zaciagnij hamulec postojowy i zal6z blokadg wolantu.
. Zal6z blokade pomigdzy kazda z lotek i klap.

3. Zawiaz dostatecznie mocno linki lub laficuchy (wytrzymatos¢ na rozciaganie 700 funtow)
do skrzydlowych i ogonowego punktu kotwiczenia i zamocuj kazda z linek lub
taficuchéw w punkcie do kotwiczenia na ziemi.

4. Zal6z blokade na statecznik pionowy i ster kierunku.

5. Zwiaz linke (nie laicuch lub kabel) na wystajacej czesci Yoza silnika i zamocuj w punkcie
kotwiczenia na ziemi.

6. Zaléz pokrowiec na rurkg Pitota.

Podnoszenie .

Gdy pojawia si¢ potrzeba podniesienia z ziemi catego samolotu lub gdy punkty podnoszenia na
skrzydtach sa uzywane do podnoszenia, odwotaj si¢ do Instrukcji obstugi w celu zapoznania si¢ z
konkretnymi procedurami i wymaganym wyposazeniem.

Kazde z kot gléwnych moze by¢ podniesione przy punktu podparcia podno$nika bedacego
fragmentem stopnia na goleni giéwnej. Gdy kolo podnosi sig, W czasie podnoszeniu za ten punkt,
elastyczno$é goleni bedzie powodowala przesuwanie si¢ kola na zewnatrz i pochylanie podno$nika.
W takim wypadku podnosnik musi byé opuszczony dla przeprowadzenia drugiego podnoszenia. Nie
podno$ jednoczesnie obu kot giéwnych przy podpieraniu w punktach po stopniami na goleniach
giownych.

Jezeli wymagane jest przeprowadzenie obstugi kola przedniego, moze ono zostaé podniesione z
ziemi przez naciénigcie w do} ostony ogonowej czgsci kadtuba tuz przed statecznikiem poziomym
R znajdz wiecej na
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pozwalajac oprzeé si¢ ogonowi na kétku do kotwiczenia. . s

UWAGA ~

A

Nic naciskaj na statecznik poziomy lub ster wysokosci. Gdy
naciskasz na koncéwke kadluba zawsze przykiadaj sil¢ do ostony,
aby uniknaé pofalowania pokrycia.

Aby wspoméc podnoszenic i utrzymanie kola przedniego ponad ziemia, obciaz ogon
umieszczajac worki z piaskiem lub odpowiednie cigzarki po obu stronach statecznika poziomego,
tuz obok kadluba. Jesli sa dostepne punkty kotwiczenia ogon powinien zosta¢ zabezpieczajaco

kotwiczony.

UWAGA

Zapewnij, aby przod byl utrzymywany ponad ziemig w kazdych
warunkach, poprzez uzycie odpowiednich podstawek lub podpar¢
pod przednie wregi samolotu.

Poziomowanie

Poziomowanie podtuzne samolotu jest osiagane przez ustawienie poziomicy na $rubach do
poziomowania znajdujacych sig po lewej stronie belki ogonowej na wspéirzgdnych 94.63 i 132.94.
Spusé powietrze albo/lub réwniez opusé lub podnie$ amortyzatora goleni przedniej, az do
wiasciwego wycentrowania babelka w poziomicy. Do poziomowania poprzecznego samolotu moga
zostaé uzyte odpowiadajace sobie punkty na gérnej lub dolnej cz¢sci drzwi.

Przechowywanie w stanie gotowosci do lotu

Samolotu parkowane i nie wykonuje lotéw przez maksymalny okres do 30 dni lub te, ktére sa
cksploatowane przez pierwsze 25 godzin w sposéb nie ciagly, uwaza si¢ ze sq przechowywane w
stanie gotowosci do lotu. W czasie tego okresu, kazdego siédmego dnia nalezy by¢ recznie obracane
's'miglo pig¢ razy. Takie dzialanie "miesza" olej i zabezpiecza przed rozwojem korozji na gladziach

ylindréw.

[ OSTRZEZENIE |

Dla zapewnienia maksymalnego bezpieczefistwa sprawdz czy
wiacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji WYLACZONY (OFF),
dzwignia skladu mieszanki w pozycji ZDLAWIONY-ODCIETY
(IDLE CUT-OFF) i samolot jest zabezpieczony przed rgcznym
obracaniem $migla. Nie st6j w zasiggu topat podczas obracania
$migltem.

Po uptywie 30 dni, samolot powinien by¢ oblatany przez 30 minut lub nalezy uruchomig silnik
na ziemi na tak dlugo, aby podniesé temperaturg oleju do zakresu dolnej czgsci zielonego tuku.
Nalezy unika¢ nadmicrnie dlugicj pracy silnika na ziemi.

R znajdz wiecej na

I lipea 1978 .- nakolannik.pl 8-9
v \\\ baza wiedzy pilota



Niniejsze dane stosuja si¢ tylko do samolotow z silnikami Lycoming
0-235-L2C. Dane dla zmodyfikowanych samolotow z silnikami

2%
ROZDZIAL 8 |+ 6. Daeaiat. v w o Dodal CESSNA
OBSLUGA'SAMOLOTU MODEL 152

Urucham#nie silnika pomaga rowniez w usunigciu kondensatu z ukladu paliwowego i innych
przestrzes silnika. Utrzymuj zbiorniki paliwowe pelne, aby zminimalizowa¢ kondensowanie si¢ tam
wodyUtrzymuj akumulator w stanie maksymalnego natadowania, aby zabezpieczy¢ si¢ przez

niem elektrolitu w warunkach zimowych. Je§li samolot ma by¢ przechowywany
prowizorycznie lub nas czas nieokreslony odwotaj si¢ do Instrukcji Obstugi w celu zapoznania si¢ z
odpowiednimi procedurami

PRACE OBSLUGOWE

Oprécz Przegladu Przedlotowego — opisanego w Rozdziale 4 — pelne wymagania dotyczace
obstugi, przegladow i préb twojego samolotu sa szczegdtowo omawione w Instrukcji Obstugi.
Instrukcja Obstugi omawia wszystkie punkty, ktére wymagaja uwagi podczas przegladéw po
okreglonym czasie uzytkowania oraz te punkty, ktére wymagaja obstugi, przegladow, a takze/lub
préb w okresach specjalnych.

Poniewaz sprzedawca Cessny prowadzi wszystkie obstugi, przeglady oraz proby zgodnie z
Instrukcja obslugi, zaleca si¢ aby$ skontaktowat si¢ z nim w sprawie tych wymagan i rozpoczal
obstuge swojego samolotu zgodnie z zalecanymi okresami.

Program Progresywnej Obstugi Cessny zapewnia realizowanie tych wymagan w zalecanych
okresach 100 godzinnych oraz podczas co ROCZNEGO przegladu jak to juz wezesniej omowiono.

W zaleznoéci od réznych warunkéw uzytkowania, lokalny nadzér lotniczy moze wymagac
dodatkowych obstug, przegladéw lub préb. W sprawie tych wymagaf formainych wtasciciel
powinien skontaktowaé si¢ z lokalnym przedstawicielem wladz lotniczych tam gdzie samolot jest
eksploatowany.

W celu szybkiego odwotania si¢ do specyfikacii, ilosci, typ6w i materialéw czesto uzywanych w
uzytkowaniu patrz ponizej:

Olej silnikowy

KLASA 1 LEPKOSC OLEJU DLA ROZNEGO ZAKRESU TEMPERATUR - -
Twoja Cessna zostata dostarczona z fabryki z silnikiem zawierajacym olej przeciwdziatajacy
powstawaniu korozji. Jesli podczas pierwszych 25 godzin eksploatacji musi by¢ dodawany
olej, nalezy dodaé ponizej wyspecyfikowanych olei dla typowych temperatur w rejonie, w
ktérym uzywasz samolotu.

Mineralnego olej kiasy lotniczej zgodny z specyfikacja MIL-L6082: zastosowa¢ jako
uzupelnienie podczas pierwszych 25 godzin uzytkowania i podczas pierwszej 25-godzinne;j
wymiany oleju. Nalezy kontynuowaé eksploatacj¢ do petnych 50 godzin lub go do momentu
gdy zuzycie oleju ustabilizowalo sig.

SAE 50 powyzej 16°C (60°F).
SAE 40 pomiedzy -1°C (30°F), a 32°C (90°F).
SAE 30 pomiedzy -18°C (0°F), a 21°C (70°F).
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SAE 20 ponizej -12°C (10°F).

Bezpopiolowy olej penetrujacy zgodny z norma MIL-L-22851: muszg byé uz po
pierwszych 50 godzinach lub po ustabilizowaniu si¢ zuzycia oleju. -~
SAE 40 lub SAE 50 powyzej 16°C (60°F). A

SAE 40 pomigdzy -1°C (30°F), a 32°C (90°F).
SAE 30 lub SAE 40 pomigdzy -18°C (0°F), a 21°C (70°F).
SAE 30 ponizej -12°C (10°F).

POJEMNOSC ZBIORNIKA OLEJU - 6 kwart.
Nie eksploatuj silnika z mniejsza iloscig oleju niz 4 kwarty. Aby zminimalizowa¢ straty oleju
przez odpowietrzenie, dla lotow krétszych niz 3 godziny, napelnij zbiomik do poziomu 5
'_ kwart. Do lotéw diuzszych napeinij do 6 kwart. Objetosci te odpowiadaja wskazaniom
poziomu na bagnecie. Podczas wymiany oleju i filtra oleju dodatkowa jedna kwarta jest
niezbedna gdy wymieniany jest element filtrujacy.

WYMIANA OLEJU I FILTRA OLEJU —
Po pierwszych 25 godzinach eksploatacji, spus¢ olej z miski olejowej i wyczy$¢ membrang
czujnika ci$nienia oleju. Jesli zamontowany byt filtr oleju wymien go réwnolegle z wymiang
oleju. Ponownie napekij silnik czystym olejem mineralnym i uzywaj go do wypracowania 50
godzin lub do momentu gdy zuzycie oleju ustabilizowalo sig, wtedy wymien olej z
dyspersynentem.

Na samolotach nie wyposazonych w filir oleju wymieniaj olej i czy$§¢ membrang czujnika
ci$nienia oleju co 50 godzin.

Na samolotach, ktére wyposazono w filtr oleju wymiefi olej i filtr po pierwszych 50 godzinach
uzytkowania, a nastgpnie okres pomigdzy wymianami oleju i filtra moze zostaé przediuzony do
100 godzin.

Zmieniaj olej co sze$¢ miesigcy, nawet jesli nie wypracowano odpowiedniej ilosci godzin.

Zredukuj dtugos¢ okresu pomigdzy wymianami oleju w przypadku diugotrwalej eksploatacji w

otoczeniu z duzym zapyleniem, w warunkach zimowych lub gdy wykonywane sa krétkie loty z
‘ diugimi okresami pracy na biegu jalowym co powoduje zamulanie silnika.

UWAGA
Podczas wymiany oleju i filtra po pierwszych 25 godzinach pracy, wymagane
jest dokonanie ogélnego przegladu komory silnikowej. Szczegblng uwage
nalezy poswigci¢ tym zespolom, ktére nie podlegaja kontroli podczas
normalnego przegladu przed lotem. Weze gumowe, przewody metalowe i
elementy zlaczne powinny zosta¢ sprawdzone, czy nie wystgpuja wycieki oleju
lub paliwa, nie przecieraja si¢ lub nie ocieraja o siebie, ogélne bezpieczenstwo,
wiasciwa lokalizacj¢ i zamocowanie oraz oznaki psucia si¢. Dokonaj przeglady
ukiadu dolotowego do silnika i wydechowego, czy nie wystgpuja pekniecia
zmeczeniowe, pojawiaja si¢ wycieki oraz sprawdZ bezpieczenstwo ich
zamocowania. Nalezy sprawdzi¢ swobodg i zakres ruchéw ukladéw sterowania
i podiaczen silnikowych oraz bezpieczefistwo ich zamocowania oraz czy nie

pojawily sie oznaki zuzycia. Nalezy sprawdzié¢ okablowanie, czy nie pojawily
R znajdz wiecej na
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v8i p’zypalcnia, ocieranie si¢ kabli uszkodzenia izolacji lub poluzowanie
” n‘%cowaﬁ, a takze czy nie obluzowaly sig lub zerwaty konicowki taczace, a takze
=~ czy nic skorodowaty lub nie pojawily si¢ odksztalcenia termiczne. Sprawdz
_ pasek alternatora zgodnie z procedurami zawartymi w Instrukcji obstugi
naziemnej i dokonaj regulacji jesli jest to niezbgdne. Zalecane jest okresowe
dokonywanie tego typu przegladéw podczas dalszej eksploatacji samolotu.

Paliwo

ZATWIERDZONA LICZBA OKTANOWA (I KOLORY):

Benzyna lotnicza 100LL (niebieska)

Benzyna lotnicza 100 (zielona) (poprzednio 100/130) .
POJEMNOSC KAZDEGO ZE ZBIORNIKOW - 13 galonow.
POJEMNOSC KAZDEGO ZE ZBIORNIKOW DO DALEKICH PRZELOTOW - 19.5 galonéw.

INFORMACJA

W zwiazku z mozliwoscia zasilania krzyzowego zbiornikéw
podczas kazdego tankowania zbiorniki powinny byé ponownie
dotankowane do pelna, aby zapewni¢ sobie maksymalng ilos¢
paliwa.

Podwozie

CISNIENIE W OPONIE PRZEDNIE] ~ 30 psi dla opony 4 warstwowej 5. 00-5

CISNIENIE W OPONIE GLOWNE]J — 21 psi dla 4 warstwowej opony 6. 00-6

AMORTYZATOR GOLENI PRZEDNIE] — napetniaj ptynem hydraulicznym MIL-H-5606 i
napompuj powietrzem do 20 psi. Nie napompowuj powietrzem ponad dopuszczalne cisnienie.

CZYSZCZENIE I PIELEGNACJA

Wiatrochron i okna

Wiatrochron i okna wykonane z pleksiglasu powinny by¢ czyszczone $rodkiem czyszczacym do .
wiatrochronéw. Nal6z érodek czyszczacy migkka szmatka i wycieraj przyciskajac ja w sposob
umiarkowany, az do momentu gdy caly brud, $lady oleju oraz plamy zostana usunigte. Pozwol
$rodkowi czyszczacemu wyschnag i nastgpnie wytrzyj szybg migkka flanelowa szmatka.

W przypadku gdy $rodek czyszczacy do wiatrochronu nie jest dostgpny, plastik moze by¢
czyszczony migkka szmatka zamoczona w rozpuszczalniku Stoddarda, aby usuna¢ olej i smar.

INFORMACJA

Do czyszczenia plexi migdy nie uZywaj benzyny lotniczej, czystej benzyny,
alkoholu, acetonu, czterochlorku  wegla, cieczy gaszacej lub piynu
przeciwoblodzeniowego rozpuszczalnika do lakieréw fub $rodkow do czyszczenia
szkta. $rodki te beda uszkadzad plexi i powodowaé powstawanie mikropeknige.

R znajdz wiecej na
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CESSNA DZIAL 8
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Nastgpnie ostroznie wymyj tagodnym detergentem uzywajac duzo wody. Wyptucz dokiepic, a
nastepnie osusz czysta zamoczong ircha. Nie wycieraj plastik sucha szmatka poniewaz pbw ja
wiedy tadunki elektrostatyczne, ktére przyciagaja kurz. Woskowanie dobrym woskiem uzytko
zakoficzy proces czyszczenia. Nawet cienka warstwa wosku, wypolerowana recznie migkka szmatka
flanclowa pozwoli wypelni¢ mate zadrapania i po zabezpieczy przed nastgpnymi rysami.

Ze wzgledu na mozliwosé zarysowywania powierzchni plexi nie stosuj oston z materialu na
szyby o ile nie przewiduje si¢ opadu marznacego deszczy lub $niegu z deszczem.

.owierzchnie malowane

Pomalowane powierzchnie zewnetrzne twojej nowej Cessny sa wykoriczone w sposéb
pozwalajacy im przetrwaé diugi czas i w normalnych warunkach nie wymagaja szlifowania lub
polerowania. Calkowite utwardzenie farby nastgpuje w ciagu okolo 10 dni, ale proces utwardzania
zostanie zakoniczony przed dostawa samolotu. W przypadku gdyby szlifowanie lub polerowanie
bylo wymagane w czasie utwardzania sig farby, zaleca sig aby pracg wykonywat kto§ dos$wiadczony
w postgpowaniu z nieutwardzona farba. Kazdy z sprzedawcéw Cessny moze wykona¢ taka prace.

Ogolnie powierzchnie malowane moga byé utrzymane w polysku przez mycie ich woda z
tagodnym mydiem i suszenie szmatka lub ircha. Chropowate lub $cierne mydla oraz detergenty,
ktére wywoluja korozj¢ lub zarysowania, nigdy nie powinny byé uzywane. Zaschnigty olej i smary
usuwaj szmatka zamoczong w rozpuszczalniku Stoddarda.

Woskowanie jest niezbgdne do utrzymania polysku powierzchni. Jednak zalecane jest aby
samolot mégl by¢é woskowany przy uzyciu dobrego wosku samochodowego. Grubsza warstwa
wosku na krawedziach natarcia skrzydel, usterzen, ostona silnika oraz kolpaku $migla pomoze
zmniejszyé wycieranie lakieru spotykane w tych strefach.

Gdy samolot jest parkowany w warunkach zimowych na otwartym powietrzu i przed lotem
konieczne jest usunigcie lodu, nalezy zachowaé ostroznosé aby ochroni¢ powierzchnie malowane
odczas usuwania lodu za pomoca ciektych $rodkéw chemicznych. Alkohol izopropylowy w
dawalajacy spos6b usunie nagromadzony 16d bez uszkodzer farby. Podczas nakiadania roztworu
odladzajacego, nalezy nie dopuscié¢ do kontaktu z wiatrochronem i szybami bocznymi poniewaz
alkohol zaatakuje plastik i moze spowodowaé powstawanie mikropgknigé.

Obstuga $migta

Przed lotem dokonaj przegladu lopat $migla przed lotem, ze wzglgdu na wystepowanie
zarysowan oraz okazjonalne wycieranie ich przy pomocy natuszczonej szmatki z trawy i $ladéw po
owadach zapewni dluga i bezawaryjna eksploatacj¢. Niewielkie karby na $migle, przede wszystkim
w poblizu koficow lopat oraz na ich krawgdziach natarcia, powinny by¢ wygladzone poniewaz sg
one zrédlem koncentracji naprezen i moga spowodowaé peknigeia. Nigdy nie stosuj na topatach
zmywaczy alkalicznych. Trawg i zabrudzenia usuwaj tetra (czterochlorkiem wegla) lub

R znajdz wiecej na
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>

rozpuswlnikicm Stoddarda.
ou,

.

Obstuga silnika

Silnik moze byé myty przy uzyciu rozpuszczalnika Stoddarda lub odpowiadajacego, a nastgpnie
dokladnie wysuszony.

PRZESTROGA

Przed myciem nalezy zwroci¢ szczegbing uwagg na wyposazenie
elektryczne. Plyny myjace nie powinny si¢ dosta¢  do
iskrownikéw, rozrusznika, alternatora i tym podobnych. Przed
spryskaniem silnika rozpuszczalnikiem zabezpiccz te przyrzady.
Wszystkie otwory réwniez powinny zosta¢ zabezpieczone.
Metody mycia $rodkami zracymi powinny byC stosowane z
ostroznodcia i po ich zakonczeniu zawsze jest konieczna wlasciwa
neutralizacja.

Whnetrze kabiny

Aby usuna¢ z tapicerki i wysciotki kurz i $mieci nalezy regularnie czy$ci¢ wnetrze kabiny
odkurzaczem.

Niezwlocznie wytrzyj kazdy rozlany napdj przy pomocy chusteczki higienicznej lub szmatki.
Nie trzyj plam, przyciénij mocno material wysuszajacy i trzymaj przez kilka sekund. Kontynuuj
wycieranie, ze ptyn przestanie by¢ wyciagany. Substancje lepkie zdrapuj przy uZyciu tgpego noza, a
nastepnie wytrzyj zabrudzona strefg.

Plamy po oleju moga byé czyszczone substancjami do usuwania plam stosowanymi w
gospodarstwie domowym. Przed zastosowaniem jakiegokolwiek rozpuszczalnika zapoznaj sig z.
instrukcja na opakowaniu i sprawdZ na niewidocznym fragmencie materiatu, ktéry ma by¢
czyszczony. Nigdy nie spryskuj tkanin lotnymi rozpuszczalnikami, poniewaz moga one zniszczeC
materialy uzyte do wypelniania i wysci6tki.

Brudne obicia i dywaniki moga by¢ czyszczone przy pomocy pieniacego si¢ detergentu
uzywanego zgodnie z instrukcja producenta. Aby zminimalizowaé nasaczanie materialu, staraj si¢
utrzymaé piang tak sucha jak jest to mozliwe i usuwaj ja przy pomocy odkurzacza.

Jesli twoj samolot jest wyposazony w siedzenia skorzane, czyszczenie siedzen jest
przeprowadzane przy pomocy suchej szmatki lub gabki zamoczonej w mydlinach. Mydliny,
uzywane szybko usung ze skéry kurz i tluszcze. Mydliny nalezy usunaé przy pomocy czystej,
wilgotnej szmatki.

R znajdz wiecej na
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ROZDZIAL 9 “~
UZUPELNIENIA
(Opis Instalacji dodatkowych i procedury
uzytkowania)
.sms TRESCI
Wstep
Gléwne réznice w konfiguracji:
Modyfikacja z silnikiem O-235-N2C .. ..onviuieneriianrennieeecas (24 strony)
Ogodlne:
Podlaczenie do zasilania naziemnego .. .ooeeveereenenisariescoenes (2 strony)
Instalacja mrugajacego §wiatla OStrzZegawezego ..o e oveorrencnnenacnenes (2 strony)
Awionika:
Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) ...cveveveniiiianeieenonnnn (4 strony)
Cessna 300 ADF (fypR-546E) . . e e o vveneiiinnneeninnnnncinccnnenes (6 stron)
Cessna 300 Nav/Com (typ RT-385A) ..ccvviivieececncnnnncnannnes (8 stron)
Cessna 300 Transponder (typ RT-359A) i opcjonalny
rejestrator wysokosci (Blind) ... eveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienn (6 stron)
Cessna 300 Transponder (typ RT-359A) i opcjonalny
rejestrator wysokosci (typ EA-401A) ...vvvvaiiianeneienannnonnnns (6 stron)
Cessna 400 wskaznik $ciezki schodzenia (typ RT-443B)..c.ovevvvinnnnne (4 strony)
Cessna 400 odbiornik markera (typ RT-402A) .. ccvveeiaeraaervnannnss (4 strony)
rejestrator wysokosci (Blind) .o .vvvvnereiiinneniiiiiiniieiinannt (6 stron)
Cessna 400 Transponder (typ RT-459A) i opcjonalny
' rejestrator wysokosci (typ EA-401A) .o.vvevneniiareenesnennannes (6 stron)
Zmiana 1 — 31 marca 1983 9-1
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ROZDZIALY . L - CESSNA
SUPLEMENT¥.-™ MODEL 152
WSTEP ™

Y

~ﬁfnic:jsza czgé¢ zawiera szereg uzupelnien, z ktérych kazdy dotyczy pojedynczego
urzadzenia, ktére moze zosta¢ zamoniowane na samolocie. Kazdy z dodatkéw zawiera krétkie
oméwienie, i jesli dotyczy, zestaw ograniczen uzytkowania, procedury awaryjne i normalne oraz
osiagi. Tak jak wyszczegblniono w spisie tresci dodatki sa podzielone wg grup jako: Gléwne
réznice w konfiguracji, Ogéine, Awionika i sa ustawione alfabetycznie i numerycznie, aby byly

tatwe do odszukania. Inne zespoly nalezace do wyposazenia opcjonalnego, ktore nie wymagaja
szczegolowych instrukeji sa oméwione w Rozdziale 7.

Ograniczenia zawarte n niniejszych uzupelnieniach sg zatwierdzone przez FAA. .

Uwzglednianie tych ograniczen jest wymagane przez Federalne Przepisy Lotnicze.

9-2 Zmiana 1 — 31 marca 1983
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C
UZUPELNIENIA J‘\ MODEL 152

]

UZUPELNIENIE %

MODYFIKACJA Z SILNIKIEM 0O-235-N2C

ROZDZIAL 1

DANE OGOLNE

WSTEP

Niniejsze uzupelinienie zostato opracowane specjalnie dla uzytkownikéw samolotéw Model
152 dostarczajac im informacji nie zamieszczonych w czgéci gléwnej instrukcji. Zawiera ono
procedury i dane niezbedne do bezpiecznego i efektywnego uzytkowania samolotu Model 152
wyposazonego w silnik O-235-N2C.

Informacje, ktére sa identyczne dla samolotéw wyposazonych w silniki O-235-Nac i nie
wyposazonych w nie, z zalozenia nie s3 powtarzane w niniejszym uzupehnieniu.

Zmiana 1 — 31 marca 1983 1z24
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SILNIK 0-235-1‘26» INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

MODEL 152 ‘N UZUPELNIENIA
. ’ .
'q"‘) SPECYFIKACJA OSIAGOW
*PREQROSC:
¢ aksymalna na pOZiOMIE MOMZA «.vvevvnsovesrassatonnsanssscsosecaecen 109 weztéw
Przelotowa, dla 75% mocy na 8.500St0D . c.vvvverneernnnrrianeccinnnnnns 106 weztow

PRZELOT: Zalecana jest uboga mieszanka z paliwem na uruchomienie silnika,
kolowanie, start wznoszenie i 45 minut rezerwy na 45% mocy.

75% mocy na8.500 StOP «vvverrnriirinoniiiiresinraaanas Zasieg, 335 MM
24.5 galondéw zuzywalnego paliwa Cazas lotu: 33h
75% mocyna 8.500 StOP +vvvvvnrieiiniriiirirtianreiaees Zasigg; 560 MM
37.4 galonéw zuzywalnego paliwa Czas lotu: 54h
Maksymalny zasigg na 10.000St0p «voeuerennnennvannncnns Zasigg; 375 MM
24.5 galonéw zuzywalnego paliwa Czas lotu: 42h
Maksymainy zasi¢gg na 10.000St0p ...eovvvnneeinainiinenens Zasigg; 630 MM
37.4 galonow zuzywalnego paliwa Czas lotu: 69h
PREDKOSC WZNOSZENIA NA POZIOMIEMORZA ... vvvunviivnnirnannnnnannss 715 stép/min
PULAP PRAKTYCZNY +vvvvvveecesssonnsssosssosasceasssossonaanannnansnsss 14.700 stop
OSIAGI STARTOWE:
ROZDIEE «evvveveevnnnonnnesseansosssonnseneasnrsnanasconsssntannasnns 725 stop
Diugosé startu do bramkg SO StOP «ovvevennreneanersntantinntiecceneaons 1340 stop
OSIAGI LADOWANIA:
DOBIEE « v e vverrnneeeersonsonansassesssassosonserssssssscvroassaancns 475 stop
Diugosé tadowania znad bramki SOSIOp .covueriernirieririiiiiiinieiions 1200 stop
PREDKOSC PRZECIAGNIECIA (CAS):
Klapy wciagnigte, moc zdlawiona .......c.oceeiiiaiieiiieiiiiirinaian 48 wezlow
Klapy wypuszczone, moc zdlawiona ......coevviaciniiiiantiiriiiiaiaan, 43 wezly
CIEZARY MAKSYMALNE:
Cigzar do KOIOWANIA .« o v v vievrrenrerrerasconeonersennsraessenroncenens 1675 funtow
Cigzar do startu i 1adowania .....oeveineneeeinreenntnnriieneeiencees 1670 funtow
CIEZAR PUSTEGO SAMOLOTU:
3 L L LR EEE R R R R 1101 funtéw
£ 322 ( F R R R 1133 funty .
MAKSYMALNY CIEZAR UZYTECZNY:
152 o e e vsnsoenanosnonssasnssssssnsasenesnsssssssassnossonosancnans 574 funtow
15211 ...... T R R R R R 542 funty .
DOPUSZCZALNY BAGAZ: vv v vvreenreonsssessnssssnsssanssnssssssenasessnns 120 funtow
OBCIAZENIE SKRZYDLA: (funtéw/ 5 TP I 10.5
OBCIAZENIE MOCY: (funtOW/HP) o evuereneronronernrenreenannesoserseccesnes 15.5
POJEMNOSC PALIWA:
Zbiorniki StANdardOWE: « v v v veevereorroenosensassssesosssosscsesstocananse 26 galonow
Zbiorniki dalekiego ZasigBU: «.vvveereraeronosnesirratiatrsaritieiitinns 39 galonéw
POJEMNOSC OLEJU: + vt etneerernsseesanunenanessesessnaseesseresnserenaes 6 kwatr
SILNIK: AvcO LYCOmMINg voveveerrnrasannss S R R R 0-235-N2C
108 KM dla 2550 obr.min
SMIGLO: 0 stalym skoku, STENICE 4. vvervunrernnrenuarsneneeroarsnsnanseens 69 cali

*Dane predkosciowe zostaly podane dla samolotow wyposazonych w opcjonalne owiewki, ktore zwigkszaja
predkosé o okolo 2 wezly. Istnieje tez zwiazana z tym roznica w zasiggu. Pozostale dane sa niezmienione

nawet gdy owiewki nie sa zainstalowane.

2z24 znajdz wiecej na Zmiana 1 — 31 marca 1983
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C
UZUPELNIENIA J‘Q MODEL 152

DANE SZCZEGOLOWE (OPISOWE) -~

\
SILNIK g

Liczba silnikéw: 1. A

Producent silnika: Avco Lycomin.

Model silnika: 0-235-n2C.

Typ silnika: Ssacy, z napedem bezposrednim, chlodzony powietrzem, w ukladzie ptaskim
przeciwsobnym, gaznikowy, czterocylindrowy o pojemnosci skokowej 233
cale’ (3818,2 cm’®).

Moc maksymalna i obroty: 108 bhp (81 kW) i 2500 obr/min.

'OLEJ

Klasa oleju (specyfikacja):
Olej mineralny kilasy lotniczej speiniajacy norm¢ MIL-L-6082: Gdy samolot jest
zmodyfikowany i wyposazony w silnik O-235-N2C powinien by¢ uzywany do
uzupelniania w ciagu pierwszych 25 godzin. Olej powinien zosta¢ zlany po pierwszych
25 godzinach pracy. Ponownie nalezy nala¢ oleju i uzytkowaé samolot az do
zgromadzenia pelnych 50 godzin pracy lub do ustabilizowania si¢ zuzycia oleju.

Olej bezpopiolowy klasy lotniczej z dyspersantem spelniajacy norm¢ MIL-L-22851: Po
pierwszych 50 godzinach pracy lub ustabilizowaniu si¢ zuzycia oleju nalezy uzywaé
oleju zgodnego z instrukcja Avco Lycoming Service Instruction No 1014 i wszystkimi
zmianami oraz uzupetnieniami do nie;j.

Zalecana lepko$¢ dla zakresu temperatur:
Dla wszystkich temperatur uzywat oleju wielosezonowego lub
powyzej 16°C (60°F) uzywaé SAE 50.
-1°C (30°F) i 32°C (90°F) uzywa¢ SAE 40.
-18°C (0°F) i 21°C (70°F) uzywa¢ SAE 30.

UWAGA

. Gdy temperatura zewngtrzna osiaga wartosci z dwéch zakresow,
nalezy uzywac oleju o nizszej lepkosci.

1o$¢ oleju:
Zbiornik: 6 kwart (11,1 1).
Catkowita: 7 kwart (12,96 1) (jesli zamontowany jest filtr oleju).

OBCIAZENIA JEDNOSTKOWE

Obciazenie powierzchni nosnej: 10.5 funta/stopg® (51, kg/mz)
Obciazenie mocy: 15.5 funta/bhp (9,41 kg/kW)
Zmiana 1 — 31 marca 1983 3/(4 celowo pozostawiona niezapisana)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA J', MODEL 152
P 4)
LN
ROZDZIAL 2 s
o—
OGRANICZENIA S
WSTEP

Ograniczenia uzytkowania dla samolotu Model 152 wyposazonego w silnik 0-235-N2C,
poza podanymi w niniejszym rozdziale, sa takie same jak dla niezmodyfikowanych samolotéw
Model 152. Ograniczenia zawarte w niniejszym rozdziale stosuja si¢ tylko do samolotéw z
silnikami 0-235-N2C. Ograniczenia zawarte w niniejszym rozdziale zastaly zatwierdzone przez

.Federalne Wiadze Lotnicze (FAA). Przestrzeganie tych ograniczen jest wymagane przez Federalne
Przepisy Lotnicze.

OGRANICZENIA ZESPOLU NAPEDOWEGO

Producent silnika: Avco Lycoming.

Oznaczenie typu silnika:  0-235-N2C.

Ograniczenia dla silnika do startu i dtugotrwalej pracy:
Moc maksymalna: 108 bhp (81 kW).
Maksymalne obroty: 2550 obr/min.

UWAGA
Zakres obrotéw statycznych z dZwignia przepustnicy w polozeniu
maksymalnym (ogrzewanie gaznika wylaczone, mieszanka zuboZona
dla uzyskania max. obrotéw) wynosi od 2280 do 2380 obr.min.

Maksymalna temperatura oleju: 118°C (245°F).
Cisnienie oleju:  Minimalne: 25 psi.
Maksymalne: 100 psi.
Producent émigta: McCauley Accessory Division.
Numer typu $migla: 1A103/TCM6958.
Srednice émigiel, Maksymalna: 69 cali (1752,0 mm).
. Minimalna: 67.5 cala (1714,5 mm).

TABLICZKI INFORMACYJNE

Oprécz podstawowych tabliczek zamieszczonych w niniejszej instrukcji musi by¢ umieszczona
nastepujaca informacja w postaci zespolonej lub pojedynczej tabliczki informacyjnej

THIS AIRCRAFT IS EQUIPPED WITH A|[SAMOLOT TEN JEST WYPOSAZONY W
LYCOMING 0-235-N2C ENGINE. SEE | SILNIK LYCOMING 0-235-N2C.
SPECIAL POH REVISION FOR OPERATING | ZAPOZNA] SIE ZE ZMIANAMI W
INSTRUCTIONS. INSTRUKCJACH UZYTKOWANIA.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA ' JDDEL 152
ROZDZIAL 3 IS
PROCEDURY AWARYJNE ;/
WSTEP ~

Nalezy realizowa¢ listy kontrolne i rozszerzone procedury zawarte w podstawowej
Instrukeji. Nie wystepuja zmiany w instrukcjach awaryjnych w stosunku do samolotéw Model 152
wyposazonych w silnik 0-235-N2C.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA JMODEL 152
4
ROZDZIAL 4 s
PROCEDURY NORMALNE pr
WSTEP

Ogdlnie nalezy realizowa¢ listy kontrolne i rozszerzone procedury zawarte w podstawowej
Instrukcji. W niniejszym rozdziale przedstawione sa zmiany i dodatki do procedur, wymagane dia
samolotéw Model 152 wyposazonych w silnik O-235-N2C.

' LISTY KONTROLNE

WZNOSZENIE PRZELOTOWE
1. Predkos¢ — 70 — 80 KIAS.

UWAGA

Jesli wymagane jest wznoszenie maksymalne nalezy odwolaé sie do
wartosci predkos$é przedstawionych na wykresie Predkos$ci wznoszenia
w Rozdziale 5 w Instrukcji uzytkowania w locie.

2. Dzwignia przepustnicy — W POLOZENIU MAX. OTWARCIA.
3. DzZwignia skiadu mieszanki — BOGATA ponizej 3000 st6p, UBOGA (LEAN), aby
uzyska¢ maksymalne obroty powyzej 3000 stép. (po 50 godzinach pracy silnika)

PRZELOT

(1) Dzwignia przepustnicy — 1900 — 2550 obr.min (nie wigcej niz 75%).
(2) Ster wysokosci lub trymer - USTAW.
(3) DZwignia skiadu mieszanki — UBOGA (LEAN).

WZNOSZENIE PRZELOTOWE

Normalne wznoszenie odbywa si¢ z w pelni otwarta przepustnicg i klapami schowanymi, z
predkoscia o 5 do 10 weztéw wigksza od wartosci predkosci dla najwigkszej wartoscei predkosci
wznoszenia, co daje najlepsze polaczenie osiagéw, widocznodci z kabiny i chlodzenia silnika.
Ponizej wysokosci 3000 stop dZwignia skiadu mieszanki powinna byé ustawiona na bogata (full
rich) i moze zosta¢ zubozona powyzej 3000 stép, dla uzyskania réwniejszej pracy silnika lub
maksymalnych obrotéw.

UWAGA
Zubozanie mieszanki jest niezalecane do momentu wypracowania przez
silnik 50 godzin.
Zmiana | — 31 marca 1983 9
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SILNIK O-235¢NLC INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
MODEL 15 UZUPELNIENIA

D zygkama maksymalnego wznoszenia nalezy lecie¢ z predkoscia najwigkszego
wznosasia podana na diagramie Pr@dkosc: wznoszenia w Rozdziale 5 Instrukcji uzytkowania w
locig. Tuéli przeszkoda wymusza przyjecie stromego kata wznoszenia nalezy lecie¢ z predkoscia
nej szego kata wznoszenia z klapami schowanymi i na mocy maksymainej. Wznoszenie na
predkosciach mniejszych od predkosci lotu dla najwigkszego wznoszenia powinny by¢ ustalane na
krétko dla poprawy chiodzenia silnika.

PRZELOT

Normalny przelot jest realizowany przy mocy od 55% do 75% mocy maksymalne;j.
Odpowiadajace wartosci predkosci obrotowych oraz zuzycie paliwa dla réznych wysokosci moga
byé okreslone przy uzyciu Cessna Power Computer lub danych z Rozdzialu 5 niniejszego
uzupelnienia.

UWAGA

Przelot powinien byé wykonywany przy 75% mocy maksymalnej az do
wypracowania 50 godzin lub ustabilizowania si¢ zuzycia oleju. Niniejsze
zapewnia prawidlowe uloZenie si¢ pierscieni i stosuje si¢ dla silnikow
nowych, silnikéw eksploatowanych po wymianie cylindréw lub przegladzie
glownym jednego lub wigcej cylindrow.

Dane zawarte w Rozdziale § ilustrujg wzrost zasiggu i zmniejszanic zuzycia paliwa w miarg
obnizania wartosci uzywanej mocy. Zastosowanie mniejszych wartoéci mocy i dobér odpowiedniej
wysokosci lotu, bazujac na doborze najdogodniejszego wiatru, sa znaczacymi czynnikami, ktore
nalezy wziaé pod uwagg podczas kazdego lotu, aby zredukowaé zuzycie paliwa.

Tabela osiagéw przelotowych (Rysunek 4-3) przedstawia wartoéci predkosci rzeczywistej i
ilosci mil morskich pokonanych na jeden spalony galon paliwa podczas przelotu dla réznych
wysokosci lotu i procentéw mocy maksymalnej. Tabeli tej nalezy uzywa¢ jako wskazania razem z
danymi dotyczacymi wiatrow, aby okrelié najlepsza wysoko$¢ lotu i moc dla danego przelotu.

75% MOCY MAKS. 65% MOCY MAKS. 55% MOCY MAKS. l
WYSOKOSC KTAS mil/gal KTAS mil/gal KTAS mil/gal
2.500 stép 101 ’ 16.4 95 17.6 87 18.6
5.500 stop 103 16.9 97 18.0 89 19.0
8.500 stop 106 17.3 99 18.4 91 19.4
Warunki standardowe Bezwietrznie

Rysunek 1. Tabela osiagéw przelotowych
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C
UZUPELNIENIA J‘MODEL 152

”

Aby uzyskaé zalecane wartosci skiadu zubozonej mieszanki i wartosci zuzycia pagiwa podane
w Rozdziale 5, mieszanka powinna zubazana az do momentu uzyskania maksymalnyc ﬁéw i
ich spadku o 25-50 obr/min. Przy nizszych wartosciach mocy moze by¢ niezbedne wzbo i
mieszanki aby uzyskaé réwnomierna pracg silnika. Alternatywna metoda uzyskania pou&.
podanych wystawien przelotowych mieszanki w przypadku turbulencji moze by¢ zubazanie
mieszanki, az do poczatku nieréwnej pracy silnika lub zauwazenia gwaltownego spadku mocy, a
gdy to nastepuje natychmiastowego wzbogacenia mieszanki przez obrécenie dzwigni skladu
mieszanki w przyblizeniu o 3/4 obrotu zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.

Uzycie metody maksymalnego zubazania, zamiast metody maksymalnych obrotéw, moze
pozwolié na uzyskanie oszczednosci paliwa do 10% i zwigkszeniu dlugotrwalo$ci lotu o okoto 20
inut, w stosunku do standardowych ustawien jak dla 75% mocy. Jedli w czasie lotu na wysokosci
500 stop, zastosuje sic metode maksymalnego zubazania, zamiast metody maksymalnych
obrotéw, moze to pozwoli¢ na uzyskanie oszcz¢dnosci paliwa nawet do 34% i zwigkszeniu
dtugotrwalosci lotu o okolo godzing, w stosunku do standardowych ustawien jak dla 75% mocy
(dla wersji ze standardowymi zbiornikami).

Oblodzenie gaznika, manifestujace si¢ nieprzewidzianym spadkiem obrotow, moze by¢
usuniete przez wlaczenie maksymalnego ogrzewania gaZnika. W celu ponownego uzyskania
wyjéciowych obrotéw (z wylaczonym ogrzewaniem) nalezy uzywa¢ minimalnej ilodci ciepla
(metoda préb i bledéw), aby przeciwdzialaé gromadzeniu si¢ lodu. Poniewaz ogrzane powietrze
wywoluje wzbogacenie mieszanki, ponownie ustaw sklad mieszanki, gdy ogrzewanie gaZnika musi
by¢ stosowane podczas calego przelotu.

Uzycie maksymalnego ogrzewania gaZnika jest zalecane podczas lotéw w silnym deszczu, aby
unikna¢ mozliwosci zalania silnika z powodu dostawania si¢ nadmiernej ilosci wody. Skiad
mieszanki nalezy ponownie ustawi¢, dla uzyskania réwnomiernej pracy silnika.

PROCEDURA OSZCZEDZANIA PALIWA PODCZAS LOTOW SZKOLNYCH

Dla najekonomiczniejszego wykorzystania paliwa podczas lotu szkolnego zalecana jest
nastepujaca procedura.

. 1. Zuboz mieszanke dla uzyskania maksymalnych obrotéw podczas wznoszenia na wysokos-
ciach powyzej 3000 stép (po wypracowaniu przez silnik pierwszych 50 godzin). Mieszanka
moze zostaé jako uboga do éwiczenia takich manewrdw jak przeciagnigcia.

2. Zuboz mieszanke w czasie wszystkich operacji dla maksymalizacji obrotéw na kazdej
wysokosci, nawet ponizej 3000 st6p, gdy uzywasz 75% mocy lub mniej.

UWAGA

Podczas przeloty z mocg ustawiong na 75% lub mniejsza, mieszanka moze
byé zubozona do osiagnigcia maksimum obrotéw, a nastgpnie ich spadku o
25-50 obr.min. Jest to szczegblnie zalecane dla dalekich przelotéw
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SILNIK 0-235-N2¢ INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
MODEL 15&;’\ UZUPELNIENIA
.y ¥
“Fszkolnych, ale moze byé stosowane rowniez podczas lotéw do i ze strefy
a::n' treningowej.

Zastosowanic powyzszej procedury moze pozwoli¢ na oszczgdnosci paliwa dochodzace do
5%, w poréwnaniu typowym operowaniem na bogatej mieszance.
p P p! gailc)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE wIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA MODEL 152
”
ROZDZIAL 5 \ %
OSIAGI -~

p

WSTEP

Procedury zaprezentowane we wstgpie, metodach postugiwania si¢ wykresami i przyktadzie w
Rozdziale 5 podstawowej wersji Instrukcji uzytkowania w locie dla samolotu model 152 stosuja
si¢ rowniez dla samolotu wyposazonego w silnik 0-235-N2C. Podobnie zastosowanie majg
wszystkie wykresy zamieszczone w instrukcji, za wyjatkiem wykreséw: Osiagédw przelotowych,
Zasiegu i Dlugotrwalosci lotu. Planowanie lotu mozna zrealizowaé postugujac si¢ informacjami z
Instrukcji i wykresami predkosci lotu, zasiggu oraz diugotrwalosci lotu zamieszczonymi w

.niniejszym uzupelnieniu.
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SILNIK O- 235-{:}{ » INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
MODEL 152 & UZUPELNIENIA

-
.-_\_5‘ OSIAGI PRZELOTOWE
-,
WARRNKI:
Cigzar 1670 funtow
Do przelotu zalecana uboga mieszanka.

UWAGA:
Wartosci predkosci przelotowej sa podane dla samolotu wyposazonego w owiewki, ktdre
zwigkszaja ja o okoto 2 wezly.

20°C PONIZEJ 20°C POWYZEJ I
WYSOKOSC | oprory | TEMPERATURY S A TEMPERATURY
CISNIENIOWA [OBR/MIN] STANDARDOWEI. STANDARDOWE].
[STOPY] % % %
Mocy | KTAS | GALH |\ S | KTAS | GALH | ey | KTAS | GALH
2000 2400 .- --- .- 77 102 6,3 73 101 6,0
2300 73 97 6,0 69 97 5,7 66 96 5.4
2200 65 93 54 62 92 5.1 58 91 49
2100 58 88 49 55 87 4,7 52 85 4,5
2000 51 82 4,5 48 81 43 45 79 42
4000 2450 ... --- --- 78 104 6,4 74 103 6,0
2400 78 402 6.4 74 101 6,0 70 101 5.8
2300 70 97 5.8 66 97 5,5 62 96 5,2
2200 62 92 52 56 91 49 55 90 4,7
2100 55 87 4,7 52 86 45 49 84 4,4
6000 2500 | ee- | === | --- | 78 | 106 | 64 | 74 | 105 | 6]
2400 75 101 6,1 70 101 5.8 66 100 5,5
2300 67 97 5,5 63 96 52 59 95 5,0
2200 59 91 5,0 56 90 4,7 53 89 4,6
2100 53 86 4,6 49 84 4.4 47 82 43
8000 2550 .- -~ --- 78 108 6,4 74 107 6,1
2500 79 106 6,4 74 105 6,1 70 105 5.8
2400 71 101 5,8 67 100 5,5 63 99 52
2300 64 96 53 6, 95 5,0 56 94 48 .
2200 57 91 48 53 89 4,6 50 87 44
10.000 2500 75 105 6,2 71 105 5.8 67 104 5,5
2400 68 101 5,6 63 99 53 60 98 5,0
2300 60 95 5.1 57 94 4.8 54 92 4,6
2200 54 89 4,6 51 87 4,5 48 84 43
12.000 2450 68 102 5,6 64 101 53 60 100 5,0
2400 64 100 5.3 60 98 50 57 97 48
2300 57 94 49 54 92 4,6 51 89 4,5
2200 51 88 45 48 84 44 45 79 4.2
Rysunek 2. Osiagi przelotowe
14 znajdz wiecejna  ~ ‘ana 1 —31 marca 1983
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA r MODEL 152
WYKRES ZASIEGU .
rezerwa paliwa na 45' ;
24.5 gal paliwa zuiywalnego ”
WARUNKI:
1670 funtéw

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa
Bezwietrznie

UWAGI:
.. Niniejszy wykres nie uwzglednia paliwa na uruchomienie silnika, kolowanie, start,
; wznoszenic ora dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.

2. Rezerwg paliwa na 45 min okreslona dla 45% mocy wynosi 3.2 galona.

3. Osiagi sq podanc dla samolotu wyposazoncgo w owiewki ktore zwigkszaja predkosé

przelotowa w przyblizeniu o 2 wezly.

1 ,
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—+SH-3
o sHel-2
2000 o+ 8H4-5H-93
} /IKTAS
m 1
KTAS ]88
s.L. L L -KTAS
2560 300 350 400 450

ZASIEG [MILE MORSKIE]

Rysunek 3. Wykres zasi¢gu (strona 1 7 2)
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SILNIK 0-235-N2C

)

MODEL 152

A

=

WARUNKI:
1670 funtéw
Do przelotu zalecana mieszanka uboga

Temperatura standardowa
Bezwietrznie

UWAGI:
1. Niniejszy wykres nie uwzglgdnia paliwa na uruchomienie silnika, kotowanie, start

2.
3.

r ]

"»

WYKRES ZASIEGU
rezerwa paliwa na 45’
37.5 gal paliwa zuzywalnego

wznoszenie ora dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.

przelotowg w przyblizeniu o 2 wezly.

16

WYSOKOSC [STOPY]

Rezerwg paliwa na 45 min okreslona dla 45% mocy wynosi 3.2 galona.
Osiagi sa podane dla samolotu wyposazonego w owiewki ktére zwigkszajg predkosé

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

UZUPELNIENIA
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Rysunek 3. Wykres zasi¢gu (strona 2 z 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA $ MODEL 152

WYKRES DLUGOTRWALOSCI LOTU ¢ $
rezerwa paliwa na 45'
24.5 gal paliwa zuZzywalnego -~ ‘
WARUNKI:
1670 funtow

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa

UWAGI:

1. Niniejszy wykres nie uwzgl¢gdnia paliwa na uruchomienie silnika, kolowanie, start,
wznoszenie ora dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.

2. Rezerwg paliwa na 45 min okre$lona dla 45% mocy wynosi 3.2 galona.

12,000 ‘;g
2/
10,000 5/
o
S
5 8000 &
S
[_4
2,
2 6000
< 1
i
= 4000 H=rrs
NI B
=T A
2000
s.L.
2 3 4 5 6

DLUGOTRWALOSCLOTU [h]

Rysunek 4. Wykres zasiggu (strona 1 z 2)
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SILNIK 0-235-N2C INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

M 152 L 6 UZUPELNIENIA
ODEL 15 Cw Ul U
’\q- WYKRES DLUGOTRWALOSCI LOTU
rezerwa paliwa na 45'
;\ 37.5 gal paliwa zuzywalnego
WARUNKI:
1670 funtéw

Do przelotu zalecana mieszanka uboga
Temperatura standardowa

UWAGI: .

1. Niniejszy wykres nie uwzglednia paliwa na uruchomienie silnika, kolowanie, start,
wznoszenie ora dystansu wznoszenia co podano na Rysunku 5-6.
2. Rezerwg paliwa na 45 min okre$lona dla 45% mocy wynosi 3.2 galona.

12,000 l§' 7]
2/
10,000 Q_é‘
&
&/
= 8000
-3
3
2 6000
o]
2
aned Baals
5 4000 o o o
= b =
S S N
Q 3 a
2000
S. L
4 5 6 7 8
DLUGOTRWALOSC LOTU [h)
Rysunek 5-9. Wykres zasiggu (strona 2 z 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE wIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA SEVIODEL 152
.
ROZDZIAL 6 ‘
CIEZAR I WYWAZENIE/LISTA WYPOSAZENIA "
WSTEP

Informacje dotyczace procedury wazenia samolotu, jego cigzaru i wywazenia zawarte w
Rozdziale 6 Instrukcji uzytkowania w locie stosuja si¢ do samolotu Model 152 wyposazonego w
silnik 0-235-N2C. Ponadto zastosowanie znajduje Lista wyposazenia samolot, za wyjgtkiem
oznaczenia silnika znajdujacego si¢ w grupie wyposazenia ,,A. Zespét napedowy i akcesoria”, Jesli
samolot zostal zmodyfikowany przez zabudowe silnika 0-235-N2C prawidlowe oznaczenie silnika

‘jest 0-235-N2C, a nie 0-235-L2C.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C
UZUPELNIENIA J\MODEL 152

ROZDZIAL 7

N\
OPIS SAMOLOTU 1 INSTALACIJI {
&

WSTEP

Opis oraz informacje dotyczace uzytkowania zawarte w Rozdziale 7 podstawowej Informacji
ogdlnie stosuja si¢ do samolotow Model 152 wyposazonych w silnik 0-235-N2C. Informacje
dodatkowe oraz zmiany wprowadzone w zwiazku z zamontowaniem silnika 0-235-N2C
wprowadzajace roéznice w stosunku do podstawowej Instrukcji podano w niniejszym rozdziale.

.SILNIK

Samolot jest napgdzany czterocylindrowym, typu bokser, gérnozaworowym, chtodzonym
powictrzem, silnikicm gaznikowym z ukladem mokrej komory korbowej. Jest to silnik Lycoming
Model 0-235-N2C i posiada moc znamionowsa ciagla 108 koni mechanicznych (8/ kW) przy
predkosci obrotowej 2550 obrotéw na minute. Giéwne akcesoria (zamontowane na przedzie
silnika) zawieraja rozrusznik, pradnic¢ pradu przemiennego z napgdem pasowym, i chiodnice
oleju. Zdwojone iskrowniki sa zamontowane na podkladce napgdéw akcesoriéw na tyle silnika.
Zapewniono rowniez mozliwo$é zainstalowania pompy podciénieniowej i petnoprzeplywowego
filtra oleju.

DOTARCIE 1 OBSLUGA NOWEGO SILNIKA

Silnik przeszed! rozruch u wytwércy i jest gotéw do uzytkowania w pelnym zakresie.
Jednakze, zalecane jest, aby przelot odbywal si¢ przy 75% mocy przez okres okolo 50 godzin lub
do ustalenia si¢ zuzycia oleju. Zapewni to wiasciwe osadzenic sig¢ pierscieni.

Podczas pierwszych 25 godzin uzytkowania, olej w silniku musi by¢ uzupetniany przez
dodawanie i nalezy uzywaé tylko uzywa¢ tylko czystego oleju lotniczego dostosowanego do
Warunkéw Technicznych No. MIL-L-6082.

‘UKLAD CHLODZENIA

Powietrze naporowe do chlodzenia silnika wplywa przez dwa otwierane wloty znajdujace
si¢ na przedzie masek silnika. Powietrze chiodzace jest kierowane dookota cylindréw i innych
obszaréw silnika przez owiewki kierujace, a nastgpnie uchodzi przez klapki umieszczone na dolnej
tylnej krawedzi masek. Uklad nie zostat wyposazone w system regulacji recznej.

Dostepny jest zestaw przystosowujacy samolot do eksploatacji w warunkach zimowych.
Zawiera on zaslepki to zamknigcia otworéw wlotowych w przedniej czgsci masek (oraz chiodnicy
oleju na samolotach z silnikami Q-235-N2C) Na nakladkach nalezy umiedci¢ tabliczki
informacyjne, na izolacji wokét kartera silnika na wysokosci odpowietrznika oraz na skrzynce na
mapy. Cale wymienione wyposazenie powinno zosta¢ zamontowane w przypadku uzytkowania
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samolGtiitw fgmperaturach otoczenia ponizej -7°C (-20°F). Gdy ocieplenie odpowietrzenia kartera
zalozone, dopuszcza si¢ jego dalsze uzytkowanie w takim stanie bez wzgledu na

s{alo.
phgq ¢ temperatury otoczenia. Dodatkowe informacje dotyczace uzytkowania samolotu z
zestawem zimowym zawarte sq w Rozdziale 9 — Dodatki - Pakiet do uzytkowania w warunkach

zimowych.

znajdz wiecej na Zniana 1 — 31 marca 1983
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SILNIK 0-235-N2C

UZUPELNIENIA J‘ MODEL 152
ROZDZIAL 8 N
OBSLUGA SAMOLOTU ;
/

<

WSTEP

Informacje zawarte w Rozdziale 8 podstawowej Informaciji ogélnie stosuja si¢ do samolotéw
Model 152 wyposazonych w silnik 0-235-N2C. Informacje dodatkowe oraz zmiany wprowadzone
w zwiazku z zamontowaniem silnika O-235-N2C wprowadzajace réznice podano w niniejszym
rozdziale.

. CZYNNOSCI OBSLUGOWE
OLEJ

KLASA I LEPKOSC OLEJU DLA ROZNEGO ZAKRESU TEMPERATUR - -
Mineralny olej klasy lotniczej zgodny z specyfikacja MIL-L6082: zastosowaé gdy samolot
zostaly wyposazény w silnik 0-235-N2C jako uzupetnienie podczas pierwszych 25 godzin
uzytkowania. Po uplywie pierwszych 25 godzin uzytkowania, nalezy go spusci¢ Nastepnie
zalej silnik takim samym olejem kontynuuj eksploatacj¢ do petnych 50 godzin lub go do
momentu gdy zuzycie oleju ustabilizowalo sig.

Bezpopiolowy penetrujacy olej lotniczy zgodny ze specyfikacia MIL-L-22851: po
wypracowaniu pierwszych 50 godzin lub po ustabilizowaniu si¢ zuzycia oleju musi by¢
uZywany olej zgodny z instrukcja Avco Lycoming Service Instruction No 1014 i wszystkim
zmianami i dodatkami do niej

ZALECANE WARTOSCI LEPKOSCI OLEJU W ZALEZNOSCI OD TEMPERATURY
Dla calego zakresu temperatur uzywat oleju wielosezonowego lub:
SAE 50 powyzej 16°C (60°F).
SAE 40 pomigdzy -1°C (30°F), a 32°C (90°F).
. SAE 30 pomigdzy -18°C (0°F), a 21°C (70°F).

UWAGA
Jesli zakresy temperatur zachodza na siebie, uzywaj oleju o nizszej gestosci.

POJEMNOSC ZBIORNIKA OLEJU — 6 kwart.
Nie eksploatuj silnika z mniejsza iloscig oleju niz 4 kwarty. Aby zminimalizowaé straty oleju
przez odpowietrzenie, dla lotéw krotszych niz 3 godziny, napetnij zbiornik do poziomu 5
kwart. Do lotow dluzszych napetnij do 6 kwart. Objetosci te odpowiadaja wskazaniom
poziomu na bagnecie. Podczas wymiany oleju i filtra oleju dodatkowa jedna kwarta jest
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n‘xézbg‘ina gdy wymieniany jest element filtrujacy.
ﬂ‘ :

WYMTANA OLEJU | FILTRA OLEJU --
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PW pierwszych 25 godzinach eksploatacji, spus¢ olej z miski olejowej i wyczy$¢ membrang
czujnika cisnienia oleju. Je$li zamontowany by filtr oleju wymien go réwnolegle z wymiang
oleju. Ponownie napelnij silnik czystym olejem mineralnym i uzywaj go do wypracowania 50
godzin lub do momentu gdy zuzycie oleju ustabilizowalo si¢, wtedy wymien olej z
dyspersynentem.

Na samolotach nie wyposazonych w filtr oleju wymieniaj olej i czy§¢ membrang¢ czujnika
ci$nienia oleju co 50 godzin.

Na samolotach, ktére wyposazono w filtr oleju wymien olej i filtr po pierwszych 50 godzinach
uzytkowania, a nast¢pnie okres pomigdzy wymianami oleju i filtra moze zosta¢ przedtuzony do
100 godzin.

Zmieniaj olej co 6 miesigcy, nawet je§li nie wypracowano odpowiedniej ilosci godzin.
Zredukuj dlugosé okresu pomigdzy wymianami oleju w przypadku diugotrwalej eksploatacji w
otoczeniu z duzym zapyleniem, w warunkach zimowych lub gdy wykonywane sa krétkie loty z
diugimi okresami pracy na biegu jalowym co powoduje zamulanie silnika.

UWAGA

Podczas wymiany oleju i filtra po pierwszych 25 godzinach pracy, wymagane
jest dokonanie ogélnego przegladu komory silnikowej. Szczegélng uwage
nalezy pos$wigci¢ tym zespotom, ktére nie podlegajg kontroli podczas
normalnego przegladu przed lotem. Weze gumowe, przewody metalowe i
elementy zlaczne powinny zostaé sprawdzone, czy nie wystepuja wycieki oleju
lub paliwa, nie przecieraja si¢ lub nie ocieraja o siebie, ogélne bezpieczenstwo,
wiasciwg lokalizacjg i zamocowanie oraz oznaki psucia si¢. Dokonaj przeglady
ukladu dolotowego do silnika i wydechowego, czy nie wyst¢puja peknigcia
zmgczeniowe, pojawiaja si¢ wycieki oraz sprawdZ bezpieczenstwo ich
zamocowania. Nalezy sprawdzi¢ swobodg i zakres ruchéw ukladéw sterowania i
podiaczen silnikowych oraz bezpieczenstwo ich zamocowania oraz czy nie
pojawily si¢ oznaki zuzycia. Nalezy sprawdzi¢ okablowanie, czy nie pojawily
si¢ przypalenia, ocieranie si¢ kabli uszkodzenia izolacji lub poluzowanie
mocowan, a takze czy nie obluzowaly si¢ lub zerwaly koncéwki laczace, a takze
czy nie skorodowaly lub nie pojawily si¢ odksztalcenia termiczne. Sprawdz
pasek alternatora zgodnie z procedurami zawartymi w Instrukcji obstugi
naziemnej i dokonaj regulacji jesli jest to niezbgdne. Zalecane jest okresowe
dokonywanie tego typu przegladow podczas dalszej eksploatacji samolotu.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE GNIAZDO ZASILANIA NAZIEMNEGO
UZUPELNIENIA ODEL 152

UZUPELNIENIA \
GNIAZDO ZASILANIA NAZIEMNEGO g/-
A

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Gniazdo wtyczki obstugi naziemnej pozwala na korzystanie ze Zrédla zasilania zewngtrznego
przy rozruchu w chlodna pogodg oraz podczas diugotrwatych prac obstugowych wyposazenia
elektrycznego i elektronicznego. Gniazdo jest umieszczona za drzwiami z lewej strony kadluba w
poblizu tylnej krawedzi oston silnika.

Akumulatory i obwody zewngtrznego zasilania zostaly zaprojektowane tak, aby catkowicie
wyeliminowaé konieczno$¢ ,,przeskakiwania” przez obwéd stycznika akumulatoréw, dla zamknigcia
go przy ladowaniu calkowicie ,martwych” akumulatoréw. W ukladzie zasilania zewngtrznego
specjalnie zabezpieczony obwéd zapewnia odpowiednie ,,przeskoki” przez styczniki, tak wigc przy
,,martwych” akumulatorach i podlaczeniu obwodu zasilania zewne¢trznego, przestawienie gtéwnego
przetacznika w potozenie WLACZONY (ON) zamknie stycznik akumulatora.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Nastepujaca informacja musi byé zapewniona w postaci tabliczki potozonej po wewngtrznej
stronie pokrywy ostony gniazda wtyczki obstugi naziemne;j:

CAUTION 24 VOLTS D.C. PRZESTROGA 24 V PRAD STALY
This aircraft is equipped with alternator and a [ Ten samolot wyposazony jest w przetwornicg
negative ground system i ujemny system zerowania.

OBSERVE PROPOER POLARITY ZWROC UWAGE NA BIEGUNOWOSC
Revers polarity ~will damage electrical | Odwrécenie biegunowosci spowoduje zniszcze-
components nie elementéw elektrycznych
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GNIAZDO ZASSLANJA NAZIEMNEGO INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

MODEL 152 UZUPELNIENIA
)
? ROZDZIAL 3
—
A PROCEDURY AWARYJNE

Zainstalowanie gniazda wtyczki obslugi naziemnej nie powoduje zadnych zmian w procedurach
awaryjnych samolotu.

ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE '

Przed wlaczeniem Zrédia zasilania zewngtrznego (typu generatora lub woézka akumulatoréw)
przelacznik gléwny powinien znajdowaé si¢ w potozeniu WLACZONY (ON)

OSTRZEZENIE

Gdy wlaczany jest przelacznik giéwny, stosowane zewngtrzne Zrodio zasilania lub
obracane rgcznie $miglo, traktuj $miglo tak, jakby przelacznik zapionu byl
wlaczony. Nie st6j, i nie pozwol staé w zasiggu tuku $migta, gdyz poluzowany lub
przerwany przewéd lub niesprawno$¢ elementéw moze spowodowac obrét Smigta.

Wiaczenie przelacznika gtéwnego jest niezmiernie wazne, poniewaz pozwala akumulatorom na
przejecie napiecia przejéciowego, ktére w przeciwnym przypadku mogloby uszkodzi¢ tranzystory w
ukiadzie elektronicznym.

ROZDZIAL 5
OSIAGI
Zainstalowanie gniazda wtyczki obslugi naziemnej nie spowoduje zmian osiagéw samolotu. .
2 1 lipca 1978
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE SWIATLA ST OSKOPOWE

UZUPELNIENIA MODEL 152
~”
\
UZUPEENIENIA ?
) -
SWIATEA STROBOSKOPOWE e
ROZDZIAL 1
' INFORMACJE OGOLNE

Swiatlo stroboskopowe o duzej intensywnosci zwigksza zabezpieczenie antykolizyjne samolotu.
Urzadzenie skiada si¢ z dwu lamp stroboskopowych montowanych na konicéwkach skrzydel (z
wbudowanym ukladem zasilajacym), dwpolozeniowego przelacznika skrzydetkowego oznaczonego
STROBE LTS ($wiatla stroboskopowe) na lewym przelaczniku i paneli sterowania oraz §
amperowego bezpiecznika obwodu resetowanego przez wcisnigcie, polozonego na prawym
przelaczniku i paneli sterowania.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Swiatta stroboskopowe musza by¢ wylaczone w czasie kolowania w poblizu innych samolotéw, lub
w czasie nocnego lotu w chmurach, mgle lub mzawce. nocy

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Zainstalowanie $wiatel stroboskopowych nie powoduje zadnych zmian w procedurach awaryjnych
samolotu.
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SWIATLA STROBbSKOPOWE INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

MODEL 152 € UZUPELNIENIA
»
)
-5
’1':‘ ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Dla wiaczenia $wiatet stroboskopowych nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:

1. Przelacznik glowny — WLACZONY (ON)
2. Przelacznik $wiatel stroboskopowych — WLACZONY (ON).

ROZDZIAL 5
OSIAGI

Zainstalowanie $wiate! stroboskopowych spowoduje nieznaczne zmniejszenie osiggéw w locie z
predkoscia przelotowa.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE WYPOSW ZIMOWE
UZUPELNIENIA &)DEL 152

UZUPELNIENIA \ ;
WYPOSAZENIE ZIMOWE AL
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

‘ Wyposazenie zimowe sklada si¢ z dwu oston dla czgéciowego pokrycia otworu pokrywy silnika
w czedci przedniej, dwu pokryé nakladanych na oslony, izolacji przewodéw odpowietrzania miski
olejowej silnika, oraz oslony montowanej nadrzwiach przedziatu nawigacyjnego. Wyposazenie to
powinno by¢ instalowane dla uzytkowania samolotu w temperaturach ciagtych ponizej 20°F (-7°C).
Izolacja odpowietrzenia miski olejowej, jesli zostanie zamontowana, jest dopuszczona do stalego
uzytkowania bez wzgledu na temperaturg.

ROZDZIAL 2

OGRANICZENIA

Gdy na samolocie jest zamontowane wyposazenie zimowe, nastgpujaca informacja w postaci
tabliczek informacyjnych musza by¢ umieszczone:

1. Nakazdej z oston:

REMOVE WHEN USUN, GDY TEMPERATURA
OAT EXCEEDS 20°F ZEWNETRZNA (OAT) PRZEKROCZY 20°F

2. Nadrzwiach przedziatlu nawigacyjnego w kabinie

WINTERISATION KIT MYST BE WYPOSAZENIE ZIMOWE MUS!I BYC ZDJETE,
REMOWVED WHEN OUTSIDE AIR GDY TEMPERATURA ZEWNETRZNA
TEMPERATURE IS ABOVE 20°F. POWIETRZA JEST POWYZEJ 20°F.
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WYPOSAZENIE ilNIOWE INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

MODEL 152 UZUPELNIENIA
¥ 4
™y
- ROZDZIAL 3
AL PROCEDURY AWARYJNE

Zainstalowanie wyposazenia zimowego nie powoduje zadnych zmian w procedurach
awaryjnych samolotu.

ROZDZIAL 4 '
PROCEDURY NORMALNE

Zainstalowanie wyposazenia zimowego nie powoduje zadnych zmian w normalnych
procedurach samolotu.

ROZDZIAL 5
OSIAGI
Zainstalowanie wyposazenia zimowego nie powoduje zadnych zmian w osiagach
samolotu.
\
|
!
|
2 I lipca 1978
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE AWA Y NADAJNIK

UZUPELNIENIA LO IZAC;JNY (ELT)
DODATEK \ 3
AWARYJNY NADAJNIK LOKALIZACYJNY :‘
(ELT)
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

' Awaryjny Nadajnik Lokalizacyjny sklada si¢ z samowystarczalnego nadajnika dwu
czestotliwoéei radiowych i ukladu zasilania bateryjnego. Jest on aktywowany uderzeniem 5g lub
wigkszym, ktére moze wystapi¢c w czasie ladowania awaryjnego. Uklad ELT emituje
okolokierunkowy sygnat na migdzynarodowych czgstotliwosciach niebezpieczenstwa 121.1 MHz i
243.0 MHz (niektére uklady ELT w wariantach eksportowych samolotu nadaja tylko na
czestotliwosei 121.5 MHz). Samoloty ogdlnego przeznaczenia i komercyjne, zatwierdzone przez
FAA i CP sledza czgstotliwos$é 121.5 MHz, a czgstotliwo$é 243.0 MHz jest §ledzona przez stuzby
wojskowe. Po ladowaniu awaryjnym, ELT zapewni transmisj¢ o zasi¢gu do 100 mil na 10000 ft.
Czas trwania transmisji ELT zalezy od temperatury otoczenia. W zakresic temperatur od +21°C do
+54°C (+70° do 130°F) mozna oczekiwaé ciaglej transmisji przez 115 godzin; w temperaturze -
40°C (-40°F) czas transmisji zmniejszy si¢ do 70 godzin.

ELT jest rozpoznawalny jako jasnopomaraficzowe urzadzenie zamontowane za $ciang

przes.rzeni bagazowej w ogonie. Aby uzyskaé¢ dostgp do urzadzenia, wymontuj $ciang przestrzeni
bagazowej. ELT jest sterowane z pulpitu czotowego urzadzenia (patrz Rys. 1)

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

I Niniejsza informacja musi by¢ uwidoczniona w postaci tabliczki informacyjnej umieszczone;j
na $cianie przedzialu bagazowego.

EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER | AWARYJINY NADAJNIK LOKALIZACYJNY
INSTALLED BEHIND THIS COVER. ZASTAL ZAMONTOWANY ZATA OSLONA
MUST BISERVED IN ACCORDANCE OBSLUGE NALEZY PROWADZIC ZGOD-
WITH FAR 91.52 NIE Z PRZEPISAMI FAR 91.52
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AWARYJINY NADAUNIK INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
LOKALIZAQESR]Y (ELT) UZUPELNIENIA

‘.«)‘ ”””” % S

1. POKRYWA - Zdejmowana dla dost¢pu do baterii.
2. PRZELACZNIK ZMIANY FUNKCJI (przelacznik skrzydetkowy 3 polozenia)

ON - Uruchamia natychmiast nadajnik. Wykorzystywany dla testowania oraz w przypadku, gdy

[Tt

przetacznik “g” nie dziata.

OFF - Wylacza nadajnik. Uruchamiany w czasie transportu, przechowywania i po zakoficzeniu akcji
ratunkowej.

ARM - Uruchamia nadajnik tylko wtedy, gdy przetacznik ‘g’ otrzyma uderzenie 5g lub wigksze.
3. GNIAZDO ANTENY - Polaczenie z antena montowang na koncu statecznika pionowego

Rys.1 Panel sterowania ELT.
ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE

Natychmiast po przymusowym ladowaniu, gdy potrzebna jest interwencja stuzb ratunkowych,
nalezy wykorzysta¢ ELT w nastgpujacy sposob:

(1) UPEWNL SIE, CZY ELT ZOSTAL URUCHOMIONY: Przestaw nadajnik radiowy w
potozenie ON i wybierz czgstotliwos$é 121.5 MHz. Gdy stychac, ze ELT nadaje sygnal, oznacza to,
z¢ zostat on juz uruchomiony przez wlacznik ‘g’ i dziata prawidlowo. Gdy nie stycha¢ sygnatu
wzywania pomocy, uzyskaj dost¢p do ELT i przestaw przetacznik wyboru funkcji w potozenie ON.

2 1 lipca 1978
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE AWARYNY NADAJNIK

UZUPELNIENIA LOKAL wJNY (ELT)
S

(2) PRZED DOSTRZEZENIEM SAMOLOTU RATUNKOWEGO: Oszczgdzaj ak ul}tgy

samolotu. Nie wiaczaj nadajnika radiowego. ’ g

(3) PO DOSTRZEZENIU SAMOLOTU RATUNKOWEGO: Przestaw przelacznik funkcji ELT w
polozenie OFF, zapobiegajac interferencji fal radiowych. Postaraj si¢ skontaktowa¢ z samolotem
ratunkowym przy pomocy nadajnika radiowego na czgstotliwosci 121.5 MHz. Gdy kontakt nie
zostanie nawiazany, natychmiast ponownie przestaw przelacznik wyboru funkcji w potozenie ON.

(4) PO AKCJl RATUNKOWEI: Przestaw przetacznik wyboru funkcji ELT w potozenie OFF,

ofczac nadawanie awaryjne.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Tak dlugo ja przetacznik wyboru funkcji pozostaje w potozeniu ARM, ELT automatycznie
aktywizuje si¢ na krétki czas po impulsie 5g lub wigkszym.

Po uderzeniu pioruna, lub wyjatkowo twardym ladowaniu, ELT moze uruchomi¢ si¢ mimo
braku niebezpieczefistwa. Aby sprawdzié, czy ELT nie uruchomit si¢ przypadkowo, wybierz 121.5
MHz na odbiorniku radiowym i sluchaj, czy jest nadawana czgstotliwo$¢ niebezpieczenstwa. Gdy
stycha¢, ze ELT nadaje sygnaly, przestaw przelacznik wyboru funkcji w potozenie OFF i sygnal
powinien zaniknaé. Natychmiast przestaw przefacznik funkcji w polozenic ARM aby przywrdcic
ELT dla normalnego dziatania.

ROZDZIAL 5

' OSIAGI

Zainstalowanie urzadzenia nie powoduje zmian w osiggach samolotu.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE Cw 300 ADF

DODATEK }.ask 546E)
'€
DODATEK ”L
CESSNA 300 ADF
(Typ R- 546E)
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Urzadzenie Cessna 300 ADF jest automatycznie strojonym cyfrowo
radiokompasem montowanym na tablicy przyrzadéw. Urzadzenie to zaprojektowano tak,
aby zapewnialo ciagle cyfrowe strojenie w odstepach 1 kHz w zakresie czestotliwosci od
200 kHz do | 699 kHz i eliminowato konieczno$§¢ mechanicznej zmiany zakresow.
Podstawowymi elementami ukfadu sa: odbiornik, wskaznik namiaru oraz anteny ramowa i
dookolna. Sterowniki i wskazniki urzadzenia Cessna 300 ADF pokazano i opisano na
Rys.1. System audio wykorzystywany razem z tym urzadzeniem radiowym do wyboru
glodnika-stuchawki pokazano i opisano w Rozdziale 7 tej instrukcji.

Urzadzenie Cessna 300 ADF moze byé w wykorzystywane do wykreslania
pozycji, okreslania kierunku dolotu i do odbioru sygnatéw fonicznych modulowanych
amplitudowo (AM).

Przy ustawieniu pokrgtta wyboru funkcji w pozycji ADF, urzadzenie Cessna 300
ADF, zapewnia na wskazniku namiaru, wskazania wizualne namiaru na stacje nadawcza
wzglegdem symetralnej (nosa) samolotu. Uzyskiwane jest to przez polaczenie sygnahu z
anteny dookélnej z sygnatem z anteny ramowe;j.

Przy ustawieniu pokregtta wyboru funkcji w pozycji REC, Urzadzenie Cessna 300
ADF wykorzystuje tylko anten¢ dookélna i dziala jak zwyczajny odbiornik w dolnym
zakresie czestotliwosci.

Urzadzenie Cessna 300 ADF zaprojektowano tak, aby odbierato sygnaly nadawane

')rzez nastepujace urzadzenia radiowe: komercyjne stacje nadawcze, stacje odleglosci

niskich czgstotliwosci radiolatarnie ogéInokierunkowe, wskazania kierunku ILS.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje Zzadnych zmian w
ograniczeniach uzytkowania samolotu.
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CESSNA 300 A“DF INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
(TYP R- §$40®) UZUPELNIENIA

— )

1. Sterownik OFF/VOL - Stuzy do regulacji mocy i pozxiomu wyjscia akustycznego.

2.  STEROWNIKI WYBORU CZESTOTLIWOSCI ~ Pokretto (A) stuzy do wyboru 100 kHz przedzialow
czestotliwosci odbiomnika, pokretio (B) stuzy do wyboru przedziatow 10 kHz i pokrgtlo (C) stuzy do

wyboru przedzialéw 1 kHz.

Rys.1. Radiokompas Cessna 300 ADF: sterowniki operacyjne i wskaznik (arkusz 1 z 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE %‘J’A 300 ADF
(

UZUPELNIENIA P R- 546E)
-~
\
PRZELACZNIK FUNKCII: %
BFO: Wybierane jest dzialanie w trybie odbiornika komunikacyjny wykorzystujacego tyl ng

ogolnokierunkows i aktywowany jest dudnieniowy oscylator dzwigku o czgstotliwoéci 1000
umozliwia slyszalnos¢ emitowanych na fali ciaglej kodowanych (w alfabeciec Morse’a) sygnatéw
identyfikacyjnych stacji.

REC: Wybierane jest dziatanie jako standardowy odbiomik komunikacyjny wykorzystujacy tylko anteng
ogodlnokierunkowa.

ADF: Wybierane jest dziatanie jako automatyczny radiokompas wykorzystujacy anteng
ogdlnokierunkowa i ramowa.

TEST: Przy wiaczeniu chwilowym stuzy do sprawdzania poprawnos$ci namiaru przy dziataniu w trybie
ADF. Gdy zostanie przytrzymany w pozycji TEST, powoduje przemieszczenie wskazowki wskaznika
zgodnie z ruchem wskazowek zegara; gdy zostanie zwolniony, jezeli namiar jest prawidlowy, wskazéwka
wraca do potozenia dla poczatkowego namaru.

INDEKS (obracajaca si¢ tarcza) — Pokazuje wzgledny, magnetyczny lub rzeczywisty namiar samolotu,
zgodnie z wyborem sterownika HDG.

WSKAZOWKA — Wskazuje namiar ma stacj¢ w stopniach azymutu, wzgledem nosa samolotu. Gdhy
odpowiedni dostrojony jest sterownik namiaru, wskazuje wzgledny, magnetyczny lub rzeczywisty
radionamiar.

STEROWNIK NAZMIARU (HDG) - Obraca tarczg aby ustawi¢ wskazania namiaru wzglgdnego,
magnetycznego lub rzeczywistego.
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CESSNA 300 % INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

(TYP R- 54gBN UZUPELNIENIA
~ 7
..’:':’) ROZDZIAL 3
AL PROCEDURY AWARYJNE

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w procedurach
awaryjnych samolotu.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

DLA DZIALANIA TYLKO JAKO ODBIORNIK KOMUNIKACYINY ‘

STEROWNIK OFF/VOL -- ON

POKRETLO WYBORU FUNKCII — ustaw na REC

Pokretto wyboru czgstotliwosei -- WYBIERZ czgstotliwos¢ pracy.

Przetacznik ADF SPEAKER/PHONE — WYBIERZ pozadane potozenie: glosnik (SPEAKER)
ub stuchawka (PHONE) — WCISNIJ.

5. Sterownik VOL ~ dopasuj do pozadanego poziomu styszalnosci.

LN -

DLA DZIALANIA JAKO AUTOMATYCZNY RADIOKOMPAS

1. STEROWNIK OFF/VOL ~ przestaw w polozenie ON
. Pokretlo wyboru czestotliwosci -- WYBIERZ czgstotliwo$¢ pracy.
3. Przelacznik ADF SPEAKER/PHONE -- WYBIERZ potozenie: glosnik (SPEAKER) lub
stuchawka (PHONE) — WCISNIJ.
4. POKRETLO WYBORU FUNKCII -- przestaw w polozenie ADF i zapisz namiar wzgl¢dny
pokazany na wskazniku
5. Sterownik VOL -- dopasuj do pozadanego poziomu styszalnosci.

ABY SPRAWDZIC WIARYGODNOSC AUTOMATYCZNEGO RADIOKOMPASU

1. POKRETLO WYBORU FUNKCII — przestaw w potozenie ADF i zapisz namiar wzglgdny
pokazany na wskazniku

2. POKRETLO WYBORU FUNKCII ~ przestaw w potozenie TEST i obserwuj, czy wskazéwka
odchyla si¢ od namiaru wzglgdnego co najmniej na 10 do 20 stopni.

3. POKRETLO WYBORU FUNKCII — przestaw w potozenie ADF i obserwuj, czy wskazowka
powraca do tego samego polozenia dla namiaru wzglednego, co w kroku (1).

ABY DZIALAC W TRYBIE BFO

1. STEROWNIK OFF/VOL - przestaw w polozenic ON.

2. POKRETLO WYBORU FUNKCII -- przestaw w polozenie BFO

3. Pokretlo wyboru czgstotliwosci -- WYBIERZ czgstotliwos$¢ pracy.

4, Przetacznik ADF SPEAKER/PHONE -- WYBIERZ potlozenie: glosnik (SPEAKER) lub

stuchawka (PHONE) — WCISNLJ.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE (;E;% 300 ADF
(T

UZUPELNIENIA R- 546E)
5. Sterownik VOL -- dopasuj do pozadanego poziomu styszalno$ci. p ?
”~
UWAGA .
Ig

Na wyjsciu fonicznym slyszalny jest ton 1000 Hz, gdy wlasciwie jest
dostrojony sygnat dla fali ciagltej CW (alfabet Morse’a).

ROZDZIAL. 5
OSIAGI

‘ Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
osiagach samolotu. Jednak zainstalowanie zewnetrznej anteny lub kilku zwigzanych z tym
urzadzeniem anten spowoduje nieznaczne obnizenie osiagéw na predkosci przelotowe;j.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 NAV/COM
UZUPELNIENIA wl’ RT-385A)
L

UZUPELNIENIA c

CESSNA 300 NAV/COM ~
(720-kanaléw - Typ RT- 385A) A

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Odbiornik Cessna 300 Nav/Com (TYP RT-385A), pokazany na Rysl, skiada si¢ z
ontowanego na tablicy przyrzadéw odbiornika / nadajnika i jedno- lub dwu -wskazéwkowego,
wskaznika odchylenia kursu.

Urzadzenie zawiera odbiornik / nadajnik komunikacyjny 720 kanalowy w zakresie VHF i
odbiornik nawigacyjny 200 kanalowy w zakresie VHF, ktére moga by¢ uzytkowane jednoczesnie.
Odbiornik / nadajnik komunikacyjny odbiera i nadaje sygnaly migdzy 118.00 i 135.975 MHz w
odstepach 25 kHz . Odbiornik nawigacyjny odbiera sygnaly radiolatarni okr¢znych i lokalizacyjnych
miedzy 108.00 i 117.95 MHz w odstgpach 50 kHz. Obwody potrzebne do interpretacji sygnatéw
ogélnokierunkowych i lokalizacyjnych umieszczone sa we wskazniku odchylenia kursu. Obie grupy
czestotliwosci  operacyjnych nawigacyjna i komunikacyjna sg pokazywane cyfrowo na
wyswietlaczach zaré6wkowych na przednim panelu Nav/Com.

Odbiornik / nadajnik DME, odbiornik $ciezki schodzenia, lub oba moga by¢ podiaczone do
zestawu Nav/Com w celu automatycznego wyboru sprzgzonych czgstotliwosci DME lub $ciezki
schodzenia. Gdy na Nav/Com wybrana zostanie czgstotliwos¢ VOR, takze zostanic wybrana
automatycznie sprzezona z nig czgstotliwo$¢ stacii VORTAC lub VOR-DME; podobnie, jezeli
wybrana zostanie czestotliwos¢ radiolatarni kierunkowej, automatycznie bgdzie wybrana zwiazana z
nig czestotliwosé $ciezki schodzenia.

Wskaznik odchylenia kursu ma albo pojedyncza wskazéwke i flage NAV tylko dla
wskazywania funkcji VOR/LOC lub podwéjne wskazéwki i odpowiadajace im flagi NAV i GS dla
wskazywania zaréwno funkcji VOR/LOC jak tez $ciezki schodzenia. Oba typy wskaznikéw

posazone sa w lampke kursu powrotnego (BC), ktéra $wieci sig, gdy wybrane zostanie dzialanie

trybie kursu powrotnego (w znaczeniu odwréconego). Oba wskazniki moga zawiera¢ funkcje
automatycznego centrowania radialu, kiéra, w zaleznosci jak zostalo to wybrane, bedzie
automatycznie wskazywaé namiar DO (TO) lub OD (FROM) radiolatarni VOR.
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CESSNA 300 I¥. /COM INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
(TYP RT—38& UZUPELNIENIA

[
ﬁ_,

RN

® O

1. WYSWIETLACZ WYBRANEJ CZESTOTLIWOSCI KOMUNIKACYJINEJ (Pokazywane jest trzecie miejsce po
przecinku, po przestawieniu przelacznika “5-07).

:

.

} 2. PRZELACZNIK 5-0 - Czgé¢ ukladu wybierania utamkéw MHz czgstotliwosci nadajnika/odbiomika komunikacyjnego. W

| polozeniu “S” pozwala na pokazywanie na wyswietlaczu Com czgstotliwosci komunikacyjnej i wybieranie przetacznikiem
wyboru ulamkéw czgstotliwosci komunikacyjnej czestotliwosci w odstgpach 0.05 MHz migdzy 0.025 i 0.975 MHz. W
polozeniu “0” pozwala na pokazywanie na wyswietlaczu Com czestotliwosci komunikacyjnej i wybieranie przetacznikiem
wyboru utamkéw czestotliwosci komunikacyjnej czgstotliwosei w odstepach 0.05 MHz migdzy 0.000 i 0.975 MHz

UWAGA
Cyfry “5” lib “0” moga byé odczytywane jako trzecie cyfry dziesigtne, ktore nie sq pokazywane na
wyswietlaczu Com ulamkow czgstotliwosci

| Rys.1 Cessna 300 Nav/Com (Typ RT-385A). Sterowniki i wskazniki. (arkusz 1 z 3)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 NAV/COM
UZUPELNIENIA Nd'h* RT-385A)

)
WYSWIETLACZ WYBRANEJ CZESTOTLIWOSCI NAWIGACYJINEJ

stacji; w polozeniu VOX (Glos) sygnat identyfikacyjny jest wylaczony; w polozeniu T (wlacz na chwilg) wybieranaj

PRZYCISK ID-VOX-T - Gdy ustawiona jest stacja VOR lub LOC, w potozeniu ID, styszalny jest sygnat idcnlyﬁlﬁjiz
funkcja samosprawdzania VOR.

POKRETLO WYBORU ULAMKA MEGAHERCOW CZESTOTLIWOSCI ODBIORNIKA NAWIGACYINEGO -
Wybiera czgstotliwosé NAV w odstepach 0.05 MHz migdzy 0.00 a 0.95 MHz; jednoczesnie wybiera sprz¢zong
czgstotliwosé sciezki schodzenia i kanal DME.

POKRETLO SILY GLOSUCZESCI NAV (VOL) - Wybiera glonosé czesci audio odbiornika nawigacyjnego.

POKRETLO WYBORU MEGAHERCOW CZESTOTLIWOSCI ODBIORNIKA NAWIGACYJNEGO - Wybiera
czestotliwosé NAV w odstepach 1 MHz migdzy 108 a 117 MHz; jednoczesnie wybiera sprz¢zona czestotliwosé sciezki
schodzenia i kanat DME.

POKRETLO WYBORU ULAMKA MEGAHERCOW CZESTOTL[WOSC! ODBIORNIKA/NADAJINIKA
KOMUNIKACYJNEGO - W zaleznosci od pofozenia przelacznika 5-0, wybiera czestotliwos¢ COM w odstgpach 0.05
MHz migdzy 0.00 a 0.975 MHz. Przelacznik 5-0 ustawia ostatniz cyfre jako 5 lub 0.

STEROWNIK TLUMIENIA SYGNALU - Wykorzystywany jest do dopasowania progu sygnalu wymaganego do
aktywowania czesci akustycznej odbiornika COM. Obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara zwigksza poziom szumu tla
(zmniejsza thumienie); obrot przeciwnie do ruchu wskazowek zegara zmniejsza poziom szumu tia.

POKRETLO WYBORU MEGAHERCOW CZESTOTLIWOSCI ODBIORNIKA/NADAJNIKA KOMUNIKACYINEGO
—Wybiera czgstotliwoéé COM w odstepach 1 MHz migdzy 118 a 135 MHz.

STEROWANIE SILA GLOSU CZESCI COM (OFF-VOL) - Kombinacja przyciskéw ON/OFF (wiacz/wylacz) i sity glosu.;
whacza odbiornik NAV/COM i steruje sita glosu w odbiorniku czgéci komunikacyjne;.

LAMPKA KURSU POWROTNEGO (BC) - Pomarariczowa lampka $wieci si¢, gdy wlaczona funkcja kursu powrotnego
autopilota;; pokazuje, ze wskazania wskaznika odchylenia kursu maja znaczenie odwrécone, na wybranym odbiorniku, gdy
dostrojony jest do czestotliwosci radiolatami kierunku.

WSKAZNIK KUilSU — Wskazuje wybrany kurs VOR.

WSKAZOWKA ODCHYLENIA KURSU - Wskazuje odchylenie kursu od linii $rodkowej wybranej radiolatarni
ogolnokierunkowej lub radiolatarni kierunku.

WSKAZNIK (FLAGA) $CIEZKI SCHODZENIA (“GS”) - Gdy jest widoczna, flaga czerwona GS wskazuje
niewiarygodny sygnat sciezki schodzenia lub nieprawidlowo dziatajace urzadzenie. Flaga znika, gdy odbierany jest
wiarygodny sygnat §ciezki schodzenia.

16. WSKAZNIK ODCHYLENIA OD $CIEZKI SCHODZENIA - Wskazuje zejécie ze Sciezki schodzenia ILS.
17.  WSKAZNIK DO/OD (TO/FROM) CZESCI NAV - Dziala tylko z sygnatem VOR Iub radiolatarni kierunkowej. Czerwone
polozenie flagi NAV wskazuje na sygnat nieuzyteczny. Gdy sygnat VOR jest uzyteczny, wskazuje czy wybrano kurs DO
(TO) czy kurs OD (FROM) radiolatarni. Gdy sygnat radiolatami kierunkowej jest uzyteczny pokazuje do (TO).
Rys.1 Cessna 300 Nav/Com (Typ RT-385A). Sterowniki i wskazniki. (Arkusz 2 z 3)
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CESSNA 300 lﬂx(pm INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
(TYP RT-3g8%, & UZUPELNIENIA

2
L 2
18, WSQNIK KURSU ODWROTNEGO - Wskazuje kurs przeciwny do wybranego kursu VOR.

19, SWeBOR KURSU OGOLNOKIERUBKOWEGO (OBS) - Obraca tarczg kursowa w celu umozliwienia wyboru pozadanego

..x«l{ursu.

20. PRZELACZNIK WYBORU AUTOMATYCZEGO CENTROWANIA RADIALU (ARC), PRZELACZNIK WCISNIJ -
DO / WYCIAGNIJ - OD (PULL-TO/PUSH-FR) - W érodkowym potozeniu zapadki, spelia normalng funkcje OBS.
Wecisnigty do polozenia wewngtrznego (chwilowo wlacz), przekreca tarczg kursowa OBS, aby wysrodkowaé wskaznik
odchylenia kursu z flaga DO (TO), nastgpnie wraca do normalnego wyboru OBS. Wyciagnigty do zewngtrznego
ogranicznika, w sposob ciagly obraca tarczg kursu OBS aby pokazaé namiar od latarni VOR, utrzymujac wskaznik zejscia z
kursu w polozeniu srodkowym, z flaga OD (FROM). Funkcja ARC nie dziala na czgstosciach radiolatarni kierunkowe;j.

21. LAMPKA AUTOMATYCZNEGO CENTROWANIA RADIALU (ARC) - Pomaraiiczowa lampka $wieci sig, gdy korzysta
sig z funkcji automatycznego centrowania radialu.

22. TARCZA KURSOWA - Wskazuje wybrany kurs VOR pod wskazowka kursowa.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 NAV/COM
UZUPELNIENIA . (TYRRT-385A)

Cessna Nav/Com 300 zawiera uklad zmiennego tlumienia progowego. W ukladzie
tlumienia, nastawiany jest poziom progowy sygnatu dzialania automatycznego - im dziej
przestawiony w kierunku obrotu wskazéwek zegara tym nizsza wartosC progowa - lub tym ziej
czuly odbiornik. Gdy poziom znajduje si¢ powyzej tej wartosci, sygnat jest styszalny nawet wﬁg

jesli szum jest bardzo bliski sygnatowi. Ponizej tego poziomu, tlumienie jest w pelni automaty:

tak wiec jesli poziom szumu tha jest bardzo niski, przepuszczane sa bardzo stabe sygnaly (te, ktore sa
powyzej poziomu szumu). Dla uruchomienia obwodu tlumienia w trybie normalnego dzialania,
wystarczy przekrecié pokretio tlumienia w kierunku obrotu wskazéwek zegara, do moOmentu, gdy
szum stanie si¢ sltyszalny - wtedy nalezy cofnaé si¢ troche, az on ucichnie; w ten sposéb uzyskuje si¢
automatyczne tlumienie z praktycznie najnizszym progiem. Aby zapewniC optimum odbioru,

‘stawienie to powinno by¢ okresowo sprawdzane w czasie kazdego Jotu.

Wszystkie sterowniki Nav/Com za wyjatkiem pokrgtta wyboru odbioru okotokierunkowego
(OBS) lub pokretta automatycznego centrowania radialu (ARC) znajdujacych si¢ na wskaZniku
odchylenia kursu, rozmieszczone sa na przedniej paneli nadajnika/odbiornika. Obsluga i opis ukiadu
przetacznikéw nadajnika/odbiornika oraz panel starowania audio wykorzystany razem z tym
odbiornikiem sa pokazane i opisane w Rozdziale 7 tej instrukcji.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA
Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
ograniczeniach uzytkowania samolotu.
ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE
Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w procedurach
awaryjnych samolotu. Jednak, jesli uszkodzeniu ulegng wyswietlacze czestotliwosci, radio bedzie

zialaé na ostatniej wybranej czestotliwosci. Nie nalezy ruszaé sterownikéw czestotliwosci,
poniewaz trudne byloby w takich warunkach uzyskanie znanej czestotliwosci.
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CESSNA 300 NAV/COM INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

(TYP RT-385A) UZUPELNIENIA
.\, R
- * ROZDZIAL 4
-
=% PROCEDURY NORMALNE

e

OB}BUGA ODBIORNIKA - NADAJNIKA KOMUNIKACYINEGO:

1. Sterownik OFF/VOL w cz¢éci COM — WLACZ, dostréj do wymaganego poziomu
styszalnosci..

2. Przelacznik XMTR SEL (na panelu czgsci sterowania glosnoscia) -NASTAW na
wymagany odbiornik Nav/Com.

3. Przetacznik GLOSNIK/SLUCHAWKA (SPEAKER/PHONE) (lub AUTO) (na paneli
czesci sterowania glosnoscia) - NASTAW na zadany tryb dzialania.

4. Sterownik wyboru ulamkowych MHz 5-0 — WYBIERZ wymagang czgstotliwos¢ dzialania '
(nie wplywa na czgstotliwosci nawigacyjne).

5. Przelacznik wyboru czgstotliwosci COM - WYBIERZ pozadana czestotliwosé operacyjna.

6. Sterownik SQ - OBRACAJ przeciwnie do ruchu wskazowek zegara, aby wyeliminowaé
szum tla. Aby zapewni¢ optymalny odbidr, dostrojenie powinno by¢ sprawdzane
okresowo.

7.  Przycisk mikrofonu :
a.  Aby nadawaé -WYCISNIJ i MOW do mikrofonu.

UWAGI

Gdy zainstalowany jest panel sterowania nadajnika/audio bez radiolatarni markera,
mozliwe jest uslyszenie tonu bocznego w obu polozeniach: GLOSNIK
(SPEAKER) lub SLUCHAWKA (PHONE). Zainstalowany jest sterownik
SIDETONE VOL (glosnoé¢ tonu bocznego), kiry moze byé wykorzystany do
dostrojenia lub wylaczenia tonu bocznego.

Gdy zainstalowany jest panel sterowania nadajnika/audio z radiolatarnia markera,
mozna wybra¢ ton boczny przestawiajac przetacznik wyboru AUTO w polozenia
GLOSNIK (SPEAKER) Ilub SLUCHAWKA (PHONE). Dostrojenie tonu
bocznego mozna uzyska¢ przestawiajac pokretto tonu bocznego umieszczone
wewnatrz panelu sterowania audio.

b. Aby odbieraé ~ZWOLNIJ przycisk mikrofonu. .
OBSLUGA NAWIGACYJNA

UWAGA
Pilot powinien zdawaé sobic sprawg z faktu, 2¢ na wielu samolotach Cessna
wyposazonych w anten¢ Sciezki schodzenia umieszczong W owiewce, podczas
podchodzenia do ladowania z wykorzystaniem ILS, pilot powinien unikaé
korzystania z 2700 + 100 obr/min na samolotach wyposazonych w $migto
dwutopatowe lub 1800 = 100 obr/min na samolotach wyposazonych w smiglo
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 NAV/COM
UZUPELNIENIA . é : YP RT-385A) .

tréjlopatowe, aby unikna¢ oscylacji wskaznika zejscia ze $ciezki sch
spowodowanej interferencja ze $migltem,

1. Sterownik OFF/VOL na czgsci COM - WLACZ. ’g
2. Przelacznik GLOSNIK/SLUCHAWKA (SPEAKER/PHONE) (lub AUTO) (na panelu czgéci
sterowania glo$nos$cia) - NASTAW na zadany tryb dzialania.
Pokretlo wyboru czestotliwosci NAV - WYBIERZ zadang czgstotliwo$¢ operacyjng
Sterownik VOL w czeéci NAV - DOPASUJ do zadanego poziomu giosnosci.
5. Przefacznik ID-VOX-T
a. Aby zidentyfikowaé stacje — USTAW na ID, aby ustyszeé sygnat identyfikacyjny stacji
nawigacyjnej.
b. Aby odfiltrowa¢ sygnal identyfikacyjny stacji - USTAW na VOX, aby wiaczy¢ filtr do
obwodu audio.
Pokrgtto ARC ~ WCISNIJ -DO (PUSH-TO)YWYCIAGNH-OD (PULL-FROM) (gdy jest
zainstalowane);
a. Aby uzywac jako zwykly OBS — USTAW na zapadce centralnej i wybierz pozadany kurs.
b. Aby otrzyma¢ namiar DO STACJI VOR (TO VOR) — WCISNIJ pokretio (ARC/PUSH-TO)
do wewngtrznego (uruchamianego chwilowo) potozenia.

_;:.w

- @

UWAGA
Lampka ARC za$wieci si¢ na pomaraficzowo, gdy tarcza kursowa bedzie poruszata
si¢ w kierunku wycentrowania wskaznika odchylenia kursu. Po dojsciu do
zgodnos$ci z namiarem DO VOR, automatyczne centrowanie radialu wylaczy si¢
samoczynnie powodujac zgasnigcie lampki ARC.

c. Aby uzyskaé ciagly namiar OD stacji VOR - WYCIAGNIJ pokretto (ARC/PULL-FR) do
zewngtrznej zapadki.

UWAGA
Lampka ARC zaswieci si¢ pomarafczowo, tarcza kursowa OBS obréci si¢ do
’ wycentrowania wskaznika odchylenia kursu z flaga FROM aby wskaza¢ namiar od
~ stacji VOR.

7. Pokrgtlo OBS (jezeli jest zamocowane) - WYBIERZ zadany kurs.
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CESSNA 300 NAV/COM INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
(TYP RT-385A) “"«q;" ‘ UZUPELNIENIA

2
OBSLUGA FLBL}(CJI SELF-TEST (SAMOSPRAWDZENIA) VOR:

-y

I. Ster&uqik OFF/VOL na cz¢éci COM - WLACZ.

2. Przelaczniki wyboru czgstotliwosci NAV - WYBIERZ uzyteczny sygnal z radiolatarni VOR

3. Pokretlo OBS — USTAW Kurs 0° na wskazniku kursu; wskaznik odchylenia kursu ustawi si¢ w
polozeniu centralnym, odchylonym w prawo lub w lewo zaleznic od namiaru sygnatu;
wskaznik TO-FROM w czgéci NAV pokaze TO lub FROM.

4. Przelacznik ID/VOX/T - WCISNIJ do T i TRZYMAJ na T; wskaznik odchylenia kursu ustawi
si¢ w potozenie srodkowe, wskaznik TO-FROM w cze$ci NAV pokaze FROM.

5. Pokretio OBS -~ OBRACAJ do zejscia z kursu okoto 10° w dowolng strone wzglgdem 0°
(trzymajac ID/VOX/T na T). Wskainik odchylenia kursu odchyli sig o cata skal¢ w kierunku
zgodnym z odchyleniem kursu. Wskaznik TO-FROM w czesci NAV pokaze FROM. '

6. Przelacznik ID/VOX/T — ZWOLNIJ do normalnego dziatania.

UWAGA
Test ten nie spelnia wymagan FAR 91.25

OBSLUGA TESTU PAMIECI

1. Przycisk C — WCISNI na okoto 2 sekundy. Kazdy z przyciskow MEMORY (1, 21 3) w
cze$ciach COM i NAV zaswieci sig kolejno na bialo z wyswietleniem odpowiedniej wpisanej
czestotliwodci.

UWAGA

Gdy nie byt przerywany obwod podtrzymywania zasilania, test pamigci rozpocznie
si¢ zawsze od ostatnio wybranej wartosci MEMORY w czgéci COM i przejdzie
przez pozostale wpisane czgstotliwosci w czgdciach COM i NAV. Test pamigei
zawsze zatrzyma si¢ na ostatnich wpisanych czestotliwosciach COM i NAV.

ROZDZIAL 5 .
OSIAGI

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w osiggach
samolotu. Jednak zainstalowanie zewnetrznej anteny lub kilku zwiazanych z tym urzadzeniem anten
spowoduje nieznaczne obniZenie osiagéw w przelotach.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNWNSPONDER

UZUPELNIENIA I REJEST WYSOKOSCI
\
UZUPELNIENIA ;
-
CESSNA 300 TRANSPONDER pr &
(Typ RT- 359A)
ORAZ

OPCJONALNY REJESTRATOR WYSOKOSCI (DOWOLNY)

ROZDZIAL 1
. INFORMACJE OGOLNE

Transponder Cessna 300 (Typ RT-359A), pokazany na Rys.1 stanowi wyposazenie samolotu
skiadajace si¢ na uklad Radaru Kontroli Ruchu Powietrznego (ATCRBS). Transponder pozwala
kontrolerowi ruchu powietrznego na ziemi zobaczy¢ i zidentyfikowac¢ bardziej czytelnie samolot w
czasie lotu na ekranie radaru w centrum kontroli ruchu lotniczego.

TJkiad transpondera Cessna 300 sklada si¢ z urzadzenia umieszczonego na tablicy przyrzadéw i
montowanej zewngtrznie anteny. Transponder odbiera sygnaly zapytania na 1030 MHz i nadaje
kodowany sygnat ciagu impulséw odpowiedzi na 1090 MHz. Ma on mozliwo$¢ odpowiedzi na
zapytania Trybu A (identyfikacja polozenia samolotu) i Trybu C (informacja o wysokosci), gdy jest
sprzgzony z opcjonainym ukladem rejestratora wysokoéci lotu. Transponder moze odpowiadaé na
oba tryby zapytania w oparciu o jeden z kodéw odpowiedzi wybranych z 4096 mozliwosci kodow
informacyjnych. Opcjonalny system rejestratora wysokosci lotu (nie stanowiacy czeSci
standardowego ukfadu Transpondera 400) wymagany dla dziatanic w trybie C (informacja o
wysokosci) , sklada sie z catkowicie niezaleznego, umieszczonego zdalnie digitizera, podiaczonego
do systemu statycznego , kiéry dostarcza do transpondera zarejestrowang informacj¢ o wysokosci.
Gdy uklad rejestratora wysokosci jest sprzgzony z ukiadem transpondera 300, transponder moze
zapewni¢ podawanie wysokosci w odstgpach 100 stép migdzy wysokoscia -1000 i 20 000 stép.

Wszystkie sterowniki transpondera Cessna 300 sa polozone na przedniej $cianie urzadzenia.
.Funkcje sterownik6w dziatania urzadzenia s3 opisane na Rys.1.
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CESSNA300 T ONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
UZUPELNIENIA

| REJESTRA YSOKOSCI

? AND ALTITUDE ENCODER {BLIND} SUPPLEN

QPP

1.PRZELACZNIK FUNKCII - steruje zasilaniem i wybiera tryb dziatania transpondera w

nastgpujacy sposob:
OFF - wylacza urzadzenie
SBY — wiacza urzadzenie dla nagrzania i dostarcza zasilania w trybie oczekiwania

ON — wlacza urzadzenie i przestawia transponder na nadawanie impulséw odpowiedzi

Trybu A (identyfikacja samolotu).
ALT — wiacza urzadzenie i przestawia transponder na wybierane automatycznie przez sygnat

zapytania nadawanie impulséw odpowiedzi albo Trybu A (identyfikacja samolotu)
albo Trybu C (informacja o wysokosci). .
2.LAMPKA ODPOWIEDZI — Lampka miga, gdy nadawane s3 impulsy odpowiedzi; $wieci sig
ciagle aby wskazaé nadawanie impulsu IDENT lub zadowalajacy wynik testu samosprawdzenia
(Lampka odpowiedzi takze bedzie $wiecié sig nieprzerwanie w czasie nagrzewania).

Rys. 1. Sterowniki transpondera Cessna Typ 300 i rejestratora wysokosci (arkusz 2 z 2).
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 TRANSPONDER
UZUPELNIENIA I REJESTRAT OKOSCI

\

3. PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy jest wycisnicty, wybiera iden tor
impulséw specjalnych, ktére bgda nadawane z odpowiedzia transpondera, aby spowod 8¢
natychmiastowa identyfikacje samolotu na ekranie kontrolera naziemnego. (Lampjli
odpowicdzi takze bedzie swicci€ si¢ nicprzerwanie w czasie nadawania impulséw IDENT).

4. STEROWNIK (DIM) SCIEMNIACZA - Pozwala pilotowi na dobér jasnosci lampki
odpowiedzi.

5. WLACZNIK TESTU WLASNEGO (TST) - Gdy jest wycisnigty, powoduje, ze transponder

generuje sygnaly zapytania kierowane do siebie samego, aby umozliwi¢ sprawdzenie jego

. dziatania (Lampka odpowiedzi bedzie swieci¢ sig nieprzerwanie, aby sprawdzi¢ dziatanie testu
wiasnego).

6. POKRETLA WYBORU KODU ODPOWIEDZI (4) - wybieraja przypisany Tryb A kodu
odpowiedzi.

7. WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4) - Wyswietlajg wybrany Tryb A kodu odpowiedzi.

8. DIGITIZER UMIESZCZONY ZDALNIE - Zapewnia podawanie kodu wysokosci w zakresie
od - 1000 stép do maksymalnego pulapu uzytecznego samolotu.

Rys.1. Sterowniki transpondera Cessna Typ 300 i rejestratora wysokosci (arkusz 2 z 2).
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CESSNA300%SPONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

1 REJESPRAIOR WYSOKOSCI UZUPELNIENIA
.y ? ROZDZIAL 2
- OGRANICZENIA

”’“‘Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nic powoduje zadnych zmian w ograniczeniach
samolotu. Jednak, ponizsza informacja musi by¢ umieszczona w formie tabliczki informacyjnej w
poblizu wysokosciomierza.

ALTITUDE ENCODER EQUIPPED WYPOSAZONY W REJESTRATOR WYSOKOSCI

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE
ABY NADAC SYGNAL AWARYINY:

(1) Przetacznik funkcji - ON
(2) Pokretto wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ kod dziatania 7700

ABY NADAC SYGNAL ODPOWIADAJACY CALKOWITEJ UTRACIE LACZNOSCI (GDY W
OBSZARZE KONTROLOWANYM)

(1) Przelacznik funkcji - ON

(2) Pokretlo wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ kod dziatania 7700 na jedna minutg,

nastepnie WYBIERZ kod dziatania 7600 na 15 minut, a nastgpnic POWTARZAJ t¢ procedurg
w czasie pozostalej czgsci lotu
|

ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE .
PRZED STARTEM
(1) Przefacznik funkcji - SBY

ABY NADAC W CZASIE LOTU KOD TRYBU A (IDENTYFIKACJA POLOZENIA
SAMOLOTU)

) Pokretto wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ odpowiedni kod dziatania
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 TRANSPONDER

UZUPELNIENIA I REJESTRA YSOKOSCI
(2) Przetacznik funkcji - ON )
(3) Sterowanie DIM - DOPASU]J jasno$¢ $wiecenia lampki odpowiedzi. s;-
UWAGA ~A

W czasie normalnego dziatania przy przelaczniku funkcji w polozeniu ON, lampka
odpowiedzi (REPLY) miga wskazujac, ze transponder odpowiada na zapytania

(4) Przetacznik ID - WYCISNIJ chwilowo, gdy otrzymasz instrukcje od kontrolera naziemnego,
aby ,nada¢ IDENT” (lampka odpowiedzi (REPLY) bedzie $wiecié si¢ w sposéb ciagly,
wskazujac dzialanie IDENT transpondera).

ABY NADAC W CZASIE LOTU KOD TRYBU C (INFORMACJA O WYSOKOSCI LOTU)

(1) Pokretta wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ przypisany kod dzialania.
(2) Przelacznik funkcji - ALT

UWAGA

Gdy od kontrolera naziemnego otrzymasz instrukcj¢ aby ,zaprzestaé nadawania
wysokosci”, przestaw przelacznik funkcji na ON dla dziatania tylko w Trybie A .

UWAGA

Transponder nadaje wysoko$¢ barometryczna, a przeliczanie na wysoko$é
wskazywang dokonywane jest przez komputery kontroli ruchu powietrznego.
Sygnal nadawanej wysokosci begdzie zgodny z wysokos$cia wskazywana, tylko
wtedy, gdy ustawienie lokalnego wysoko$ciomierza uzywanego przez kontrolg
naziemna jest ustawione takze w rejestratorze wysokosci

(3) Sterowanie DIM - DOPASUIJ jasnosé¢ §wiecenia lampki odpowiedzi.

ABY DOKONAC WLASNEGO SPRAWDZENIA DZIALANIA TRANSPONDERA

(1) Przelacznik funkcji - SBY i odczekaj 30 sekund na nagrzanie si¢ urzadzenia.

(2) Przetacznik funkcji — ON lub ALT

(3) Przycisk TST - WYCISNIJ (Lampka odpowiedzi powinna $wiecié si¢ z peina jasnoscia,
bez wzgledu na ustawienie sterownika DIM)

(4) Przycisk TST — Zwolnij dla dziatania normalnego
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CESSNA300 'HWONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

1 REJESTlt&‘lO YSOKOSCI UZUPELNIENIA
=’
;"~ ROZDZIAL S
,»ﬂ-na\

OSIAGI

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje Zadnych zmian w osiagach
samolotu. Jednak instalacja umieszczonej zewngtrznie anteny lub odpowiednio zestawu anten
zewnetrznych moze spowodowaé nieznaczne zmniejszenie osiagédw w lotach z predkosciami

przelotowymi.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 TWPONDER

UZUPELNIENIA 1 REJESTRATO gxosa
UZUPELNIENIA . S
CESSNA 300 TRANSPONDER ~ ‘
(Typ RT- 359A)
ORAZ

OPCJONALNY REJESTRATOR WYSOKOSCI
(Typ EA-401A)

ROZDZIAL 1
. INFORMACJE OGOLNE

Transponder Cessna 300 (Typ RT-359A), pokazany na Rys.l stanowi wyposazenie samolotu
skladajace si¢ na ukiad Radaru Kontroli Ruchu Powietrznego (ATCRBS). Transponder pozwala
kontrolerowi ruchu powietrznego na ziemi zobaczy¢ i zidentyfikowaé bardziej czytelnie samolot w
czasie lotu na ekranie radaru w centrum kontroli ruchu lotniczego.

Cessna 300 transponder sklada si¢ z urzadzenia umieszczonego na tablicy przyrzadéw i
montowanej zewngtrznie anteny. Transponder odbiera sygnaly zapytania na 1030 MHz i nadaje
kodowany sygnal ciagu impulséw odpowiedzi na 1090 MHz. Ma on mozliwo$¢ odpowiedzi na
zapytania Trybu A (identyfikacja polozenia samolotu) i Trybu C (informacja o wysokosci) w
oparciu o jeden z kodéw odpowiedzi wybranych z 4096 mozliwosci kodéw informacyjnych. Gdy do
konfiguracji awioniki wlaczony jest montowany na tablicyprzyrzadéw opcjonalny rejestrator
wysokosci EA-401A (nie stanowiacy cz¢éci ukladu Transpondera 300), transponder moze zapewnié
podawanie wysokosci w odstgpach 100 st6p migdzy wysokoscia 1000 i 35 000 st6p.

Wszystkie sterowniki transpondera Cessna 300, za wyjatkiem pokretta nastawiania
wysokosciomierza opcjonalnego rejestratora  wysokosci, sa polozone na przedniej $cianie
urzadzenia. Pokretlo ustawiania wysokos$ciomierza jest umieszczone na rejestratorze wysokosci.
Funkcje sterownikéw dzialania urzadzenia sa opisane na Rys.1.
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CESSNA30D TP\NSPONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
1 REJE OR WYSOKOSCI UZUPELNIENIA

’;

{@wmw_

1. PRZELACZNIK FUNKCIJI - steruje zasilaniem i wybiera tryb dzialania transpondera w
nastgpujacy sposéb:

OFF —~ wylacza urzadzenie

SBY — wiacza urzadzenie dla nagrzania

ON - wlacza urzadzenie i przestawia transponder na nadawanie impulséw odpowiedzi.
Trybu A (identyfikacja samolotu).

ALT - wlacza urzadzenie i przestawia transponder na wybierane automatycznie przez
sygnal zapytania nadawanie impulséw odpowiedzi albo Trybu A (identyfikacja
samolotu) albo Trybu C (informacja o wysokosci).

2. LAMPKA ODPOWIEDZI — Lampka miga, gdy nadawane sa impulsy odpowiedzi; $wieci si¢
ciagle aby wskazaé nadawanie impulsu IDENT lub zadowalajacy wynik testu samosprawdzenia.

Rys.1. Sterowniki transpondera Cessna Typ 400 i rejestratora wysokosci. (arkusz 1z 2)
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 3000’WPONDER

UZUPELNIENIA I REJESTRAT

i1

KOSCI

PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy jest wyciéniety, wybiera i emr
impulséw specjalnych, ktére bgda nadawane z odpowiedzia transpondera, aby spo é
natychmiastowa identyfikacj¢ samolotu na ekranie Kkontrolera naziemnego. (L
odpowiedzi takze bedzie $wieci¢ sig nieprzerwanie w czasie nadawania impulséw IDENT).

STEROWNIK (DIM) SCIEMNIACZA - Pozwala pilotowi na dobér jasnosci lampki
odpowiedzi.

WLACZNIK TESTU WLASNEGO (TST) - Gdy jest wycisnigty, powoduje, ze transponder
generuje sygnaly zapytania kierowane do siebie samego, aby umozliwi¢ sprawdzenie jego
dziatania (Lampka odpowiedzi bgdzie $wiecié si¢ nieprzerwanie, aby sprawdzi¢ dzialanie testu
wlasnego).

POKRETLA WYBORU KODU ODPOWIEDZI (4) - wybieraja przypisany Tryb A kodu
odpowiedzi.

WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4) - Wyswietlajq wybrany Tryb A kodu odpowiedzi.

WSKAZNIK BEBNOWY 1000 STOP - Zapewnia cyfrowy odczyt wysokosci w przedziatach
1000 stop migdzy 100 stép i 35000 stop. Gdy wysokosé jest ponizej 10 000 stép, pojawia si¢
flaga z paskami poprzecznymi w oknie 10 000 stdp.

WSKAZNIK OSTRZEGAWCZY WYLACZENIA - Gdy do wysokosciomierza nie jest
dostarczane zasilanie pojawia si¢ wskaznik w poprzek wskazan wysokosci, aby poinformowaé,
ze odczyt nie jest pewny..

WSKAZNIK BEBNOWY 100 STOP - Zapewnia cyfrowy odczyt wysokosci w przedzialach
100 stép migdzy 0 stép i 1000 stép.

WSKAZOWKA WSKAZNIKA 20 STOP - Wskazuje wysoko$¢ w przedziatach 20 stép miedzy
0 stép i 1000 stop.

WSKAZNIK USTAWIENIA WYSOKOSCI TYPU BEBNOWEGO - Wskazuje wybrane
ustawienie wysoko$ciomierza w zakresie od 27.9 do 31.0 cali stupa rteci na wysokosciomierzu
standardowym lub od 950 do 1050 milibaréw na wysokos$ciomierzu opcjonalnym.

13. POKRETLO USTAWIENIA WYSOKOSCIOMIERZA - Umozliwia ustawienie
wysokosciomierza w zakresie 27.9 do 31.0 cali stupa rtgci na wysoko$ciomierzu standardowym
lub od 950 do 1050 milibaréw na wysokosciomierzu opcjonalnym.

Rys.1. Sterowniki transpondera Cessna Typ 300 i rejestratora wysokosci (arkusz 2 z 2).
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CESSNA306"f‘ SPONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

I REJESTR™COR WYSOKOSCI UZUPELNIENIA
—? ROZDZIAL 2
o~
OGRANICZENIA

Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w ograniczeniach
samolotu.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE
ABY NADAC SYGNAL AWARYINY:

(1) Przetacznik funkcji - ON
(2) Pokretlo wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ kod dziatania 7700

ABY NADAC SYGNAL ODPOWIADAJACY CALKOWITEJ UTRACIE LACZNOSCI (GDY W
OBSZARZE KONTROLOWANYM)

(1) Przetacznik funkcji - ON
(2) Pokretto wyboru kodu odpowiedzi - Wybierz kod dziatania 7700 na jedna minutg, nastgpnie

wybierz kod dziatania 7600 na 15 minut, a nastgpnic POWTARZAJ t¢ procedur¢ w czasie
pozostalej czgsci lotu

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE
PRZED STARTEM
(1) Przetacznik funkcji - SBY

ABY NADAC W CZASIE LOTU KOD TRYBU A (IDENTYFIKACJA POLOZENIA
SAMOLOTU)

(1) Pokretto wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ odpowiedni kod dziatania
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 300 T‘WPONDER

UZUPELNIENIA I REJESTRATORWIEGKOSCI
'
(2) Przetacznik funkcji - ON -~
(3) Sterowanie DIM - DOPASUJ jasno$¢ $wiecenia lampki odpowiedzi. A
UWAGA

W czasie normalnego dziatania przy przelaczniku funkcji w polozeniu ON,
lampka odpowiedzi (REPLY) miga wskazujac, ze transponder odpowiada na
zapytania

‘ (4) Przelacznik ID - WYCISNIJ chwilowo, gdy otrzymasz instrukcj¢ od kontrolera naziemnego,
aby ,,nada¢ IDENT” (lampka odpowiedzi (REPLY) bedzie $wieci¢ si¢ w spos6b ciagly,
wskazujac dziatanie IDENT transpondera)

ABY NADAC W CZASIE LOTU KOD TRYBU C (INFORMACJA O WYSOKOS$CI LOTU)

(1) Flaga ostrzegawcza wylaczenia wskaznika — SPRAWDZ, ze flaga nie jest widoczna na
rejestratorze wysokosci

(2) Pokretlo ustawienia rejestratora wysokoéci — USTAW w przypisanym potozeniu dla
lokalnego ustawienia wysokosci

(3) Pokretta wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ przypisany kod dziatania.

(4) Przelacznik funkcji - ALT

UWAGA

Gdy od kontrolera naziemnego otrzymasz instrukcj¢ aby ,,zaprzestaé nadawania
wysokosci”, przestaw przelacznik funkcji na ON dla dziatania tylko w Trybie A .

UWAGA

Transponder nadaje wysoko$¢ barometryczna, a przeliczanie na wysoko$é
wskazywang dokonywane jest przez komputery kontroli ruchu powietrznego.

' Sygnat nadawanej wysokosci bedzie zgodny z wysokoscia wskazywana, tylko
wtedy, gdy ustawienie lokalnego wysokosciomierza uzywanego przez kontrole
naziemna jest ustawione takze w rejestratorze wysokoéci

(5) Sterowanie DIM - DOPASUJ jasno$¢ $wiecenia lampki odpowiedzi.
ABY DOKONAC WLASNEGO SPRAWDZENIA DZIALANIA TRANSPONDERA

(1) Przelacznik funkcji - SBY i odczekaj 30 sekund na nagrzanie si¢ urzadzenia.
(2) Przelacznik funkcji — ON lub ALT
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CESSNA QO‘F»NSPONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
I REJE OR WYSOKOSCI UZUPELNIENIA
?
rzycisk TST - WYCISNIJ i TRZYMAJ (Lampka odpowiedzi powinna $wieci¢ si¢ z pelng

jasnoscia, bez wzgledu na ustawienie sterownika DIM)
( ) Przycisk TST — Zwolnij dla dziatania normalnego

ROZDZIAL 5
OSIAGI

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w osiagach
samolotu. Jednak instalacja umieszczonej zewngtrznie anteny lub odpowiednio zestawu anten
zewnetrznych moze spowodowaé nieznaczne zmniejszenie osiagédw w lotach z prgdkosciami

przelotowymi.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 400 ODBIO SCIEZKI
UZUPELNIENIA scnonzm@r R-443B)

\

UZUPELNIENIA s’

AL

CESSNA 400 ODBIORNIK $CIEZKI SCHODZENIA
(Typ R- 443B)

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Odbiornik $ciezki schodzenia Cessna 400 jest wykorzystywanym w locie odbiornikiem,

qu&ry odbiera i przetwarza sygnaly radiolatarni $ciezki schodzenia naziemnego uktadu ladowania

rzyrzadowego (ILS). Dziala on z funkcja okre$lania kierunku ukladu nawigacyjnego VHF, gdy

podczas podejécia przyrzadowego do lotniska. Sciezka schodzenia zapewnia prowadzenie w

plaszczyZnie pionowej, podczas gdy radiolatarnia kierunku zapewnia prowadzenie w plaszczyZnie
poziome;j.

Urzadzenie Cessna 400 $ciezki schodzenia sklada si¢ z umieszczonego zdalnie odbiornika
sprzgzonego z uktadem nawigacyjnym samolotu, umieszczonego na tablicy przyrzadow wskaznikia
oraz zamocowanej zewngtrznie anteny. Odbiornik $ciezki schodzenia zaprojektowano tak, aby
odbierat sygnaly $ciezki schodzenia ukladu ILS w kazdym z 40 kanaléw. Kanaly rozmieszczone sa z
odstgpem 150 kHz i pokrywaja zakres czgstotliwosci od 329.15 MHz do 335.0 MHz. Gdy w
odbiorniku nawigacyjnym NAV nastawiona jest czestotliwo$é radiolatarni kierunku, automatycznie
nastawiana jest zwigzana z nig czgstotliwosci sciezki schodzenia.

Dzialanie ukfadu Cessna 400 $ciezki schodzenia sterowane jest przez zwiazany z nim ukiad
nawigacyjny. Funkcje i wskazania typowego wskaznika $ciezki schodzenia serii 300 sa pokazane i
opisane na Rysunku 1. Wskazniki ukfadu $ciezki schodzenia serii 300 reprezentuja typowe
wskazania wskaznikéw $ciezki schodzenia montowanych na samolotach Cessna. Jednak nalezy
skorzysta¢ z opiséw urzadzenn 400 Nav/Com (odbiomnik nawigacyjno-komunikacyjny) lub HSI
(wskaznik sytuacji poziomej), jesli sa one opisane w tej cz¢sci, jako opcji dodatkowych wskaznikéw
$ciezki schodzenia.

ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Zamontowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
ograniczeniach uzytkowania samolotu.
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© Ay,
CESSNA 400 bD?\lORNIK SCIEZKI INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SCHODZE YP R-443B) UZUPELNIENIA
~y
-y
f TYPOWE WSKAZNIKI SCIEZKI SCHODZENIA SERII 300

1. WSKAZNIK ZEJSCIA ZE SCIEZKI SCHODZENIA — pokazuje odejscic od nominalngj
$ciezki schodzenia

2. WSKAZNIK (FLAGA) SCIEZKI SCHODZENIA ‘OFF’ LUB ‘GS’ — Gdy jest wido-zna,
pokazuje niepewne sygnaly $ciezki schodzenia lub niesprawne urzadzenie. Flaga znika, gdy
odbierany jest wiarygodny sygnat $ciezki schodzenia.

PRZESTROGA

Niepewne sygnaly $ciezki schodzenia moga wystgpowal w obszarze kursu
powrotnego radiolatarni kierunku, ktére moga spowodowac¢ zniknigcie flagi sciezki
schodzenia OFF lub GS i pokazywanie niewiarygodnych informacji sciezki
schodzenia. Nalezy odrzuci¢ wszystkie wskazania sygnatu Sciezki schodzenia,
podczas podejscia kursem azymutu powrotnego radiolatarni kierunku, jezeli na
mapach podejécia i ladowania nie jest podana $ciezka schodzenia ILS BC.

Rys.1 Typowy wskaznik VOR/LOC/ILS serii 300
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 400 ODBIORNIK SCIEZKI

UZUPELNIENIA SCHODZE P R-443B)
ROZDZIAL 3 \ s
PROCEDURY AWARYJNE "‘

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w procedurach
awaryjnych samolotu.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE
QBY ODEBRAC SYGNALY S$CIEZKI SCHODZENIA
UWAGA

Pilot powinien zdawa¢ sobie sprawe z faktu, 2¢ na wielu samolotach Cessna
wyposazonych w anten¢ $ciezki schodzenia umieszczong w owiewce, podczas
podchodzenia do ladowania z wykorzystaniem ILS, pilot powinien unikaé
korzystania z 2700 = 100 obr/min na samolotach wyposazonych w $miglo
dwutopatowe lub 1800 + 100 obr/min na samolotach wyposazonych w $migto
trojlopatowe, aby uniknaé oscylacji wskaznika zej$cia ze $ciezki schodzenia
spowodowane;j interferencja ze $migltem,

1. Pokrgtlo wyboru czgstotliwosci NAV —~ WYBIERZ pozadana czestotliwo$é radiolatarni
kierunku (czgstotliwosé $ciezki schodzenia jest wybierana automatycznie)

2. Przefacznik VOX -ID-T w odbiorniku NAV/COM - WYBIERZ polozenie ID, aby odtaczyé
filtr z obwodu audio.

3. Sterownik NAV VOL — DOPASUJ do pozadanego poziomu slyszalnoéci aby potwierdzi¢
wlasciwg stacjg radiolatarni kierunku.

. PRZESTROGA
‘ Gdy widoczna jest flaga “OFF” lub “GS”, wskazania $ciezki schodzenia sa
nieuzyteczne.
ROZDZIAL §

OSIAGI

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w osiagach
samolotu.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 400 RADIO ARNIA

UZUPELNIENIA MARKERA JYP R,402A)
‘e
UZUPELNIENIA
P <
CESSNA 400 RADIOLATARNIA MARKERA
(Typ R-402A)
ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

. Uklad skiada si¢ z odbiornika 75MHz radiolatarni markera, trzech lampek sygnalizacyjnych,
przelacznika wybory gloénik/stuchawka, przelacznika HI-LO-TEST dla wyboru czulosci i
sprawdzania, strownika Sciemniania oswietlenia, strownuika ON/OF/VOLUME
(WLACZ/WYLACZ/NATEZENIE) i anteny 75 MHz radiolatarni markera.

System ten zapewnia wizualne i akustyczne wskazania sygnaléw 75 MHz radiolatarni markera
ukiadu ILS w momencie, gdy marker jest mijany. Ponizsza tabela wylicza trzy najczesciej stosowane
urzadzenia markera i ich charakterystyki.

URZADZENIA MARKERA
MARKER SYGNAL IDENTYFIKACYINY LAMPKA (*)
Wewngtrzny i Wachlarzowy Ciagly 6 kropek/s (300HZ) Biala
Srodkowy Naprzemian kropki i kreski (1300 Hz)  Bursztynowa
‘ewnctrzny 2 kreskis (400 Hz) Niebieska
A

(*) Gdy jest nadawany sygnat identyfikacyjny, odpowiednia lampka sygnalizacyjna miga zgodnie z
tym sygnalem.

Sterowniki dziatania i lampki sygnalizacyjne sa pokazane i opisane na Rysunku 1.
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CESSNA 400}RADIOLATARNIA INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
MARKERA (TYP R-402A) UZUPELNIENIA

»
“~
hat ] PULPIT STEROWANIA

7]

e coninrs S A E
AR
2
-
o
L.M._«ym.... );HJ)

1. STEROWNIK WYLACZ / NATEZENIA (OFF/VOL) — Maly sterownik wewngtrzny wiacza i
wylacza urzadzenie i dopasowuje poziom slyszalnego sygnalu. Obrét zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara wlacza urzadzenie i zwigksza natgzenie dZwigku.

2. LAMPKI SYGNALIZACYJNE RADIOLATARNI MARKERA - Wskazuja przejscie nad
zewngtrznym, srodkowym wewnetrznym i wachlarzowym markerem. ZEWNETRZNA lampka
jest niebieska, SRODKOWA lampka jest bursztynowa, WEWNETRZNA i WACHLARZOWA
lampka jest biata.

3. PRZELACZNIK GLOSNIK / SLUCHAWKA (SPKR/PHN) — Wybiera glosnik lub stuchawke
dla odbioru akustycznego.

4, PRZELACZNIK HI / LO / TEST — W polozeniu HI (w gobrg) czutos¢ odbiornika jest
nastawiona na lot wzdluz drogi powietrznej. W potozeniu LO ($rodkowe) czutos¢ odbiomika.
jest nastawiona na podejécie wedlug ILS. W polozeniu TEST (w dét) lampki markera beda si¢
$wieci¢, wskazujac, ze lampki sygnalizacyjne dzialaja (polozenie test dotyczy tylko
sprawdzania funkcjonowania lampek).

5. STEROWNIK SCIEMNIANIA LAMPEK (BRT) — Duzy, zewn¢trzny sterownik zapewnia
$ciemniania lampek markera. Obrét zgodnic z ruchem wskazowek zegara zwigksza
intensywno$¢ $§wiecenia.

Rys. 1. Sterowniki dziatania i lampki sygnalizacyjne radiolatarni markera Cessna 4000. Cessna Typ
400 i rejestratora wysokosci.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 400 RWARNIA

UZUPELNIENIA MARKE ”-402,&)
| §
ROZDZIAL 2 ;
p—
OGRANICZENIA Pr 4

Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
ograniczeniach samolotu.

ROZDZIAL 3

PROCEDURY AWARYJNE

Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w
procedurach awaryjnych samolotu.

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE

Aby rozpocza¢ dziatanie:

1. STEROWNIK WYLACZ / NATEZENIA (OFF/VOL) — Ustaw w potozeniu VOL i dopasuj do
2adanego poziomu dZwigku..

2. PRZELACZNIK CZULOSCI HI / LO— WYBIERZ HI dla lotu wzdtuz drogi powietrznej lub w
potozeniu LO podejscia wedlug ILS.

3. PRZELACZNIK GLOSNIK / SLUCHAWKA (SPKR/PHN) — Wybierz glosnik lub stuchawkg
dla odbioru akustycznego.

4. PRZELACZNIK TEST - Nastaw BRT (pelny obr6t zgodnie z ruchem wskazéwek zegara),
DOPASUJ do zadanej jasnosci, gdy $wieca si¢ w czasie przelotu nad markerem. Wcisnij i
upewnij sig, ze lampki sygnalizacyjne radiolatarni markera dziataja.

5. STEROWNIK SCIEMNIANIA LAMPEK (BRT) — Duzy, zewngtrzny sterownik zapewnia
$ciemniania lampek markera. Obr6t zgodnie z ruchem wskazéwek zegara zwigksza

’ intensywno$¢ $wiecenia. Maly sterownik wewnetrzny wiacza i wylacza urzadzenie i

dopasowuje poziom styszalnego sygnatu. Obrét zgodnie z ruchem wskazéwek zegara wiacza
urzadzenie i zwigksza natgzenie dZzwigku.

ROZDZIAL 5
OSIAGI

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zmian w osiagach samolotu.
Jednak instalacja umieszczonej zewnetrznie anteny lub odpowiednio zestawu anten zewngtrznych
moze spowodowaé nieznaczne zmniejszenie osiagéw w lotach z predkosciami przelotowymi.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 40w§NSPONDER
R

UZUPELNIENIA 1 REJESTRA ZYSOKOSCI
\
UZUPELNIENIE s,
CESSNA 400 TRANSPONDER ‘
(Typ RT- 459A)
ORAZ

OPCJONALNY REJESTRATOR (zaélepiony)

. ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Transponder Cessna 400 (Typ 459A) pokazany na Rys.l stanowi wyposazenie samolotu
skladajace si¢ na system Radaru Kontroli Ruchu Powietrznego (ATCRBS). Transponder pozwala
kontrolerowi ruchu powietrznego na ziemi bardziej wyraZnie “zobaczy¢” i zidentyfikowa¢ samolot
w czasie lotu w zasiggu radaru centrum kontroli ruchu.

Transponder Typ 400 sklada si¢ z urzadzenia umieszczonego na tablicy przyrzadéw i
montowanej zewngtrznie anteny. Transponder odbiera impulsowe sygnaly zapytania na 1030 MHz i
nadaje kodowany sygnat ciagu impulséw odpowiedzi na 1090 MHz. Transponder ma mozliwos¢
odpowiedzi na zapytania Trybu A (identyfikacja polozenia samolotu) i Trybu C (informacja o
wysokosci) , gdy jest sprzezony z opcjonalnym systemem rejestracji wysokosci.Transponder ma
mozliwosci odpowiedzi w dwu trybach zapytania w formie jednego z kodéw odpowiedzi wybranych
z 4096 dopuszczalnych kodéw informacyjnych. Opcjonalny system rejestratora wysokosci lotu (nie
stanowiacy czesci standardowego ukladu Transpondera 400) wymagany dla dziatanie w trybie C
(informacja o wysokosci) , sklada si¢ z calkowicie niezaleznego, umieszczonego zdalnie digitizera,
podiaczonego do systemu statycznego , ktory dostarcza do transpondera zarejestrowang informacjg
o wysokosci. Gdy ukiad rejestratora wysokosci jest sprzgzony z transponderem typ 400, transponder
moze zapewni¢ podawanie wysokosci w odstgpach 100 stop migdzy wysokoscia -1000 i putapem

.2ytkowym samolotu.

Wszystkie sterowniki transpondera Cessna Typ 400sa poloZone na przedniej $ciance urzadzenia.
Funkcje sterownikéw dzialania urzadzenia s opisane na Rys.1.
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CESSNA 400 TR ONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
I REJESTRA WYSOKOSCI UZUPELNIENIA

1.PRZELACZNIK FUNKCII - steruje zasilaniem i wybiera tryb dzialania transpondera w nastgpujacy sposob:

OFF - wylacza urzadzenie

SBY — wlacza urzadzenie dla nagrzewania i dostarcza zasilanie w trybie oczekiwania.

ON- wiacza urzadzenie i umozliwia nadawanie impulsow odpowiedzi Trybu A (identyfikacja samolotu).

ALT - wlacza urzadzenie i umozliwia nadawanie impulséw odpowiedzi Trybu A (identyfikacja samolotu) albo
Trybu C (informacji o wysokosci) wybierane automatycznie przez sygnat zapytania.

2.LAMPKA ODPOWIEDZI - Lampka miga, aby wskaza¢ nadawanie impulséw odpowiedzi; lampka swieci sig
w sposob ciagly w czasie nadawania impulsow IDENT lub zadowalajacego wyniku samosprawdzenia
(Lampka odpowiedzi takze bgdzie $wiccié si¢ nieprzerwanie w czasie nagrzewania).

Rys.1. Sterowniki transpondera Cessna Typ 400 i rejestratora wysokosci (dowolnego)
(arkusz 1 z 2).
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 400 TRANSPONDER
UZUPELNIENIA I REJESTRAT ‘SOKOSCI

4
3. PRZELACZNIK (ID) IDENTYFIKATORA - Gdy jest wycisnigty, wybiera identyfikator impus
specjalnych, ktore beda nadawane wraz z odpowiedzia transpondera, aby wywola¢ natychmiastow( L
identyfikacj¢ samolotu na ekranie kontrolera naziemnego. (Lampka odpowiedzi bedzie $wieci¢ si¢
nieprzerwanie takze w czasie nadawania impulsow IDENT).

4. SCIEMNIACZ (DIM) - Pozwala pilotowi na dobor jasnoéci lampki odpowiedzi.
5. WLACZNIK (TEST) SAMOSPRAWDZANIA - Gdy jest wycisnigty, powoduje, 2¢ transponder generuje

sygnaly zapytania kierowane do siebie samego, aby umozliwi¢ sprawdzenie jego dziatania (Lampka
odpowiedzi bedzie $wiecié sig, aby potwierdzi¢ dziatanie testu wlasnego).

. 6. PRZELACZNIKI WYBORU KODU ODPOWIEDZI (4) - wybieraja przypisany Tryb A kodu odpowiedzi.

7. WSKAZNIKI KODU ODPOWIEDZI (4) - Wyswietlaja wybrany Tryb A kodu odpowiedzi.

8. DIGITIZER UMIESZCZONY ZDALNIE - Zapewnia podawanie kodu wysokosci w zakresie od -1000 st6p
do maksymalnego putapu uzytecznego samolotu.

Rys.1. Sterowniki transpondera Cessna Typ 400 i rejestratora wysokosci (dowolnego)
(arkusz 2 z 2).
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CESSNA 400 SPONDER INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

| REJESTW WYSOKOSCI UZUPELNIENIA
oy ’ ROZDZIAL 2
ﬂ\q
\ OGRANICZENIA

Zainstalowanie tego wyposazenia awionicznego nie powoduje zadnych zmian w ograniczeniach
samolotu. Jednak, ponizsza informacja musi byé umieszczona w formie tabliczki w poblizu
wysokosciomierza.

ALTITUDE ENCODER EQUIPPED WYPOSAZONY W REJESTRATOR WYSOKOSCI

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYJNE
ABY NADAC SYGNAL AWARYJNY:

(1) Przeflacznik funkcji - ON
(2) Przelaczniki wyboru kodu odpowiedzi - Wybierz kod dziatania 7700

ABY NADAC SYGNAL ODPOWIADAJACY CALKOWITEJ UTRACIE LACZNOSCI (W
STERFIE KONTROLI RUCHU POWIETRZNEGO)

(1) Przetacznik funkcji - ON

(2) Przelaczniki wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ kod dziatania 7700 na jedng minutg,
nastepnic WYBIERZ kod dzialania 7600 na 15 minut a nastgpnie POWTARZAJ t¢ procedurg
w czasie pozostalej czgsei lotu

ROZDZIAL 4
PROCEDURY NORMALNE .
PRZED STARTEM I W CZASIE KOLOWANIA
(1) Przelacznik funkcji - SBY

ABY NADAC W CZASIE LOTU KOD TRYBU A (IDENTYFIKACJA POLOZENIA
SAMOLOTU)

(1) Przelaczniki wyboru kodu odpowiedzi — WYBIERZ przypisany kod dziatania
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 4WNSPONDER

UZUPELNIENIA I REJESTRA ”SOKOSCI
\
(2) Przetacznik funkcji - ON s
(3) Sterowanie DIM - DOPASUJ jasno$¢ swiecenia lampki odpowiedzi. — :
UWAGA

W czasie normalnego dziatania przy przefaczniku funkcji w polozeniu ON, lampka
odpowiedzi miga wskazujac, Ze transponder odpowiada na zapytania

(4) Przelacznik ID - WYCISNIJ chwilowo, gdy otrzymasz instrukcje od kontrolera naziemnego,
aby ,nada¢ IDENT” (lampka odpowiedzi (bedzie $wieci¢ si¢ w sposéb ciagly, wskazujac
' dziatanie IDENT transpondera)

ABY NADAC W CZASIE LOTU KOD TRYBU C (INFORMACJA O WYSOKOSCI LOTU)

(1) Pokretta wyboru kodu odpowiedzi - WYBIERZ przypisany kod dziatania.
(2) Przetacznik funkcji - ALT

UWAGA

Gdy od kontrolera naziemnego otrzymasz instrukcj¢ aby ,,zaprzesta¢ nadawania
wysokosci” przestaw przetacznik funkcji na ON dla dziatania tylko w Trybie A .

UWAGA

Transponder nadaje wysoko$¢ barometryczna, a przeliczanie na wysokosé
wskazywanga dokonywane jest przez komputery kontroli ruchu powietrznego.
Sygnat nadawanej wysokosci bedzie zgodny z wysokoscia wskazywana, tylko
wtedy, gdy ustawienie lokalnego wysoko$ciomierza uzywanego przez kontrolg
naziemna jest ustawione takze w rejestratorze wysokosci

(5) Sterowanie DIM - DOPASUJ jasno$¢ §wiecenia lampki odpowiedzi.

" ABY DOKONAC SAMOSPRAWDZENIA DZIALANIA TRANSPONDERA

(1) Przelacznik funkcji - SBY i odczekaj 30 sekund na nagrzanie si¢ urzadzenia.

(2) Przetacznik funkcji — ON lub ALT

(3) Przycisk TEST - WYCISNIJ i TRZYMAJ (Lampka odpowiedzi powinna $wieci¢ si¢ z
pelna jasnoscia, bez wzglgdu na ustawienie sterownika DIM)

(4) Przycisk TEST ~ ZWOLNI! dla dzialania normalnego
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Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje zmian w osiagach samolotu. Jrdnak
instalacja umieszczonej zewnetrznie anteny lub odpowiednio zestawu anten zewngtrznych moze
spowodowa¢ nieznaczne zmniejszenie osiagébw w lotach z predkosciami przelotowymi.
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