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NINIEJSZA INSTRUKCJA MUSI ZNAJDOWAC SIE NA POKLADZIE SAMOLOTU.

W niniejszej ,Instrukcji Uzytkowania w Locie i Obstugi Technicznej” nie wolno
dokonywa¢ zadnych wpisow i uzupetnien bez zgody Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W razie zgubienia niniejszej Instrukcji nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ Urzad Lotnictwa
Cywilnego, a poza granicami panstwa — placéwke rownorzedna.
Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejszg Instrukcje proszona jest o przestanie jej

niezwtocznie do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, 00-848 Warszawa, ul. Zelazna 59, a poza
granicami panstwa do placoéwki réwnorzednej.
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Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego
Warszawa — Okecie

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
SAMOLOTU

PZL — 101A ,GAWRON"

Wersja: sanitarno — pasazerska

Instrukcja ta, jest czescig sktadowg swiadectwa sprawnosci technicznej
wydanego dla egzemplarza samolotu o znakach rozpoznawczych

SP-CHC

Nr rejestracyjny Nr fabryczny

1199 63118

Zatwierdzona przez
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI
Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych

Data 03.08.1965
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W niniejszej instrukcji uzytkowania w locie samolotu PZL-101 ,Gawron” nie
wolno dokonywaé¢ zadnych wpiséw i uzupetnien bez zgody Inspektoratu
kontroli Cywilnych Statkow powietrznych.

W razie zagubienia niniejszej instrukcji nalezy niezwiocznie zawiadomic
Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkdw Powietrznych.

Kazda osoba, ktéra znajdzie niniejszg instrukcje, winna przesta¢ jg
niezwtocznie do Ministerstwa Komunikacji

.Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych”

Warszawa, ul. 17 Stycznia 17

Uwaga: Niniejsza instrukcja przeznaczona jest dla samolotu PZL-101A
~,Gawron” wyposazonego w silnik Al-14R ze smigtem W530-D11.
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Informacja wstepna.

Niniejsza instrukcja opracowana zostata na podstawie wynikow prob
fabrycznych, panstwowych i doswiadczen zebranych w czasie eksploatacii.

Przeznaczenie instrukcii.

Instrukcja przeznaczona jest dla pilota i w zwigzku z tym, zawarte w niej
materialy i informacje techniczne zostaly ograniczone do rozmiaréw
niezbednych dla zagwarantowania prawidtowej i bezpiecznej eksploataciji
samolotu w locie. Szersze informacje dotyczgce danych konstrukcyjnych
zawarte sg w opisch 1 instrukcjach przeznaczonych dla personelu
technicznego. Elementarne czynnosci pilota zwigzane z technika pilotazu
/np. wykonanie zakretu, koordynacja ruchow sterownicami itp./ zostaty w
niniejszej instrukcji pominiete, gdyz zaktada sie, ze pilot opanuje czynnosci
w trakcie szkolenia podstawowego pod kierunkiem instruktora.

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip



PZL-101A ,Gawron”
Instrukcja wytkowania samolotu w locie

WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

Miejsce, w ktérym temat ulegt zmianie jest zaznaczone pionowg linig na
marginesie strony oraz numerem zmiany.

Lp. Strona Uwagi Data Podpis
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Oznaczenia

V, — predkos¢ wskazywana przez przyrzad bez poprawek /ASIR/.

Vpp — predkos¢ wskazywana przez przyrzagd poprawiona o btad
labolatoryjny predkosciomierza /IAS/.

Vi, — predkosc¢ po torze podczas wznoszenia /TAS/.

V., — predkosc¢ rzeczywista /TAS/.

Vo — predkosc¢ graniczna normalnego uzytkowania /IAS/.

W — pionowa sktadowa predkosci lotu /prekos¢ wznoszenia/.
Q. — ciezar catkowity samolotu do startu..

Qw — ciezar wilasny samolotu /ciezar samolotu z martwg iloscig paliwa i
olejul.

Qu — ciezar uzyteczny /ciezar zatogi, paliwa, oleju i bagazu/.
Pk — ciSnienie w rurze ssacej gaznika.

PG — ciSnienie odpowiadajgce petnemu otwarciu przepustnicy

IX
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Hp, — wysokos¢ barometryczna
H — wysokosc rzeczywista

S — zasieg

n — obroty silnika

B« — kat wychylenia klap

m — wspotczynnik przecigzenia
t — czas

B — cisnienie barometryczne

X
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ROZDZIAL 1

OPIS SAMOLOTU

Wersja: sanitarno — pasazerska.

Konstrukcja samolotu.

Kadtub.
Kadlub konstrukcji kratowej kryty czesciowo pitotnem, a
czesciowo blachg duralowa.

Skrzydto.
Skrzydio dwudzwigarowe 2z kesonem pracujgcym, Kkryte

ptétnem, podparte dwoma zastrzatami. Miedzy dzwigarami i
miedzy zebrem nr 1 i nr 2 sg zbiorniki paliwa. Slot staty.

Lotki i klapy typu szczelinowego kryte ptétnem. Na prawej lotce
jest blaszka wywazajgca, regulowana na ziemi.

Usterzenie.
Usterzenie konstrukcji metalowej kryte ptétnem.
Ster wysokosci jest wywazony masowo | odcigzony

aerodynamicznie. Na lewej i prawej czesci steru sg trymery
regulowane w locie.
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Naped sterowania.

Lotki sterowane sg drgzkiem sterowym.

Naped lotek — linkowy.

Wychylenie lotek: w gore 23° w dot 16°

Ster wysokos$ci sterowany jest drgzkiem sterowym. Naped steru
wysokosci — sztywny /popychaczami/.

Wychylenie steru wysokosci: w gore 30°w doét 20°

Ster kierunku sterowany jest pedatami. Naped steru kierunku —
linkowy. Wychylenie steru kierunku w lewo i prawo po 25° W
potozeniu neutralnym pedatow ster kierunku odchylony jest od
osi samolotu o0 3°w lewo. Kalpy sterowane s g zaworem. Naped
klap  sprezonym  powietrzem. Zawor sterownia  klap
umieszczony jest na lewy boku w kabinie. Wychylenie klap: do
startu 20° do lgdowania 40° Trymery sterowane s3g
dzwigienka. Naped trymerow linkowy. Dzwigienka umieszczona
jest z lewej strony na tablicy przyrzgdéw. Wychylenie trymerow:
w gore 21 w dot 23°
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1.2.5. Podwozie.
Podowozie gtdwne state, konstrukcji kratowej. Golen podwozia
kryte ptéthem. Amortyzatory ze sznura gumowego. Thumiki
odboju hydrauliczne. Ugiecie podwozia ograniczone jest linkg
stalowg. Kota o wymiarach 595 x 185 mm.
Cisnienie w detkach kot 2,7 2 kG/ecm?.
Hamulce kot — szczekowe.
Naped hamulcow — sprezonym powietrzem. Podwozie tylne
state. Widelec kotka tylnego przy potozeniu drgzka sterowego
.,na siebie” do oporu, sprezony jest ze sterownicg steru
kierunku. Przy matym wychyleniu drgzka sterowego z potozenia
neutralnego sprzezenie to nie nastepuje.
Amortyzator - oleo — powietrzny.
Ptyn w amortyzatorze AMG -10.
Cisnienie powietrza 40*'kG/cm?.
Kota o wymiarach 255 x 110 mm.
Cisnienie w detce 2,9 **kG/cm?.
Zamiast k6t mozna zaktadac narty.

1-3
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1.2.6. Zasadnicze wymiary samolotu /rys. 1/
Rozpietosc 12680 mm
Dlugosé 9000 mm
Wysokos$¢ na ziemi 2810 mm
Wysoko$¢ w linii lotu 3910 mm
Rozstaw kot giownych 2200 mm
Rozstaw podwozia 6280 mm
Kat postoju samolotu 12,5°
Rozpietos¢ usterzenia 4530 mm
Przeswit miedzy sSmigtem
a ziemig w linii lotu 500 mm
Wysoko$¢ drzwi 1000 mm
Szerokos¢ drzwi 1000 mm
Srednia cieciwa aerodynamiczna /SCA/ 2030 mm
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Instalacja paliwowa /rys.2/

W skiad instalacji paliwowej wchodza:

1 — dwa zbiorniki o pojemnosci 90 |, kazdy, umieszczone w
skrzydtach.

2 — przewody sztywne.

3 — przewody gietkie.

4 — dwa paliwomierze, umieszczone w kabinie nad drzwiami.

5 — filtr.

6 — zawor gtowny.

7 — pompka zastrzykowa.

8 — nadajnik cisnienia paliwa, ktérego wskaznik znajduje sie na
tablicy przyrzgdow.

9 — zawor zlewowy, umieszczony pod podioga z prawej strony.
Kazdy zbiornik posiada indywidualne odpowietrzenie.
Paliwomierze posiadaja po dwie skale: na skali zewnetrznej
odczytuje sie ilos¢ paliwa w zbiornikach na ziemi, a na
wewnetrznej odczytuje sie ilos¢ paliwa w zbiornikach w locie.
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Zawor i pompka zastrzykowa sterowane sg z kabiny.
Do sprawdzenia ilosci paliwa, w czasie napetniania zbiornika
powyzej 70 litrow stuzy blaszka z podziatkg 70, 80 i 90
przylutowana do siatki wewnagtrz filtru, umieszczonego pod
korkiem wlewu paliwa. Stosowane paliwo — benzyna lotnicza o
liczbie oktanowej 70.
Ciénienie paliwa: maksymalne 0,5 kG/cm?

minimalne 0,15 kG/cm?

A- Pompa paliwa na silniku
B- Gaznik
C- Kolektor ssacy
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Rys. 2
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1.2.8. Instalacja olejowa /rys. 3/
W skiad instalacji olejowej wchodza:
1 — zbiornik oleju o pojemnosci 25 L, zamocowany do przegrody
ogniowej od strony silnika.

2 — przewody.
3 — filtr z zaworem spustowym, zamocowany do przegrody
ogniowe.

4 — chtodnica oleju.

5 — nadajnik temperatury oleju.

6 — nadajnik cisnienia oleju. Wskaznik temperatury i cisnienia
oleju umieszczone sg na tablicy przyrzadow. Wlew oleju
umieszczony jest w goérnej czesci zbiornika oleju. Dostep do
wlewu umozliwiony jest przez wziernik na gornej ostonie silnika.
Stosowany olej MS-2 | MK-22 lub Aero Shell 100, Aero Shell
100W i Aero Shell 120.

llos¢ oleju w zbiorniku: maks. 17L
min. 3L
Cisnienie oleju w czasie pracy silnika: maks. 6 kG/cm?
min. 1,5 kG/cm?
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Rys. 3.
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1.2.9. Instalacja powietrzna.
W skiad instalacji powietrznej/rys.4/ wchodza:
1 — sprezarka, napedzana przez silnik.
2 — filtr powietrza, zamocowany na przegrodzie ogniowej.
3 — reduktor na ci$nienie 50 kG/cm? /zawér bezpieczenstwa/
4 — butla kulista o pojemnosci 6l i ci$nieniu max. 50 kG/cm?.
5 — zawor sieci, umieszczony na tablicy przyrzgdow.
7 — reduktor na cisnienie 25 kG/cm?.
8 — zawor elektromagnetyczny do rozruchu silnika.
9 — zawdr sterowania klapami, umieszczony z lewej strony
kabiny.
10 - dzwignik klap, umieszczony miedzy skrzydiem, a
kadtubem z lewej strony.
11 — reduktor na ci$nienie 6 kG/cm? /PU-7/, umieszczony pod
przednig podtoga.
12 — rozdzielacz powietrza /PU-8/

1-11
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umieszczony pod przednig podtoga.

15 — cylindry hamulcowe, umieszczone w piastach kot
gtownych.

14 — zawor tadowania z butli lotniskowej.

15 — przewody gietkie i sztywne.

Cisnienie robocze powietrza:

do sterowania klapami - 50 kG/cm?
do rozruchu silnika - 25 kG/cm?
do sterowania hamulcami - 6 kG/cm?

1-12
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Rys. 4
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Instalacja przeciwoblodzeniowa

W skiad instalacji odlodzeniowej wchodzi ogrzewanie rurki
Pitot'a. Przelgcznik ogrzewania rurki Pitot’a znajduje sie na
tablicy przyrzgdow.

Klimatyzacja kabiny.

Kabina posiada nad drzwiami z lewej i z prawej strony po dwa
regulowane wywietrzniki oraz w drzwiach znajdujg sie szyby
przesuwane. Kabina ogrzewana jest cieptym powietrzem.
Uchwyt sterowania ogrzewaniem kabiny znajduje sie na tablicy
przyrzgdow /rys.5/

Chtodzenie silnika.

Silnik chtodzony jest powietrzem i olejem.
Chtodzenie powietrzem nie jest regulowane z kabiny.
Olej chtodzony jest w chtodnicy oleju.

Instalacja elektryczna.
Instalacja elektryczna samolotu jest jednoprzewodowa z
wyjatkiem potaczenia pradnicy z regulatorem napiecia. Zrodtami
energii elektrycznej sa:
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Pradnica GSK-1500 i akumulator 24 V o pojemnosci 10
amperogodzin. Gniazdo do podigczania przewodu od
akumulatora lotniskowego, znajduje sie z lewej strony na boku
kadtuba.

Odbiornikami energii elektrycznej sa:

1 — lampy oswietlenia kabiny z opornikiem regulowanym.

2 — reflektor zamocowany na lewym przednim zastrzale
skrzydta.

3 — Swiatta pozycyjne.

4 — lampka kontrolna sygnalizacji pracy pradnicy.

5 — grzejnik rurki Pitot’a.

6 — zawor elektropneumatyczny.

7 — silniczek wycieraczki szyb.

8 — elektryczne przyrzady pokiadowe.

9 — radiostacja (o ile jst zamontowana).

10 — Radiokompas (o ile jest zamontowany).
1.2.14. Rozruch silnika.

Rozruch silnika nastepuje przy pomocy sprezonego powietrza,
ktore jest doprowadzone do rozdzielacza na

1-15
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Silniku przy pomocy zaworu elektropneumatycznego.
Przycisk rozruchu znajduje sie na tablicy przyrzgdow i ostoniety
jest klapka.
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1.2.15. Wyposazenie kabiny.
A. Wyposazenie tablicy przyrzgdow /pokazane jest na tablicy
rys. 5/
1 — busola.
2 — wysokosciomierz
3 — predkosciomierz
4 — zyroskopowy wskaznik kursu.
5 — radiowy wskaznik kursu.
6 — sztuczny horyzont.
7 — wariometr.
8 — obrotomierz.
9 — wskaznik cisnienia.
10 — zegqar.
11 — termometr gtowic.
12 — wskaznik kontrolera silnika.
13 — termometr pow. wchodzgcego do gaznika.
14 — woltomierz.
15 — woltoamperomierz.
16 — przetgcznik iskrownikow.
17 — lampka sygnalizacji pracy pradnicy.
18 — tablica sterowania /ARK-5/.
19 — blok sterowania /R-800/.
20 — zrzut kanatu /R-800/.
21 — manometr sprezonego powietrza.
22 — zawor sprezonego powietrza.
23 — przycisk rozruchu silnika.
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24 — uchwyt sterowania zaworem paliwa.

25 — uchwyt sterowania trymerami.

26 — gatka sterownia skokiem smigta.

27 — uchwyt pompki zastrzykowe,.

28 — uchwyt sterowania zastonkg chtodnicy oleju.
29 — uchwyt sterowania podgrzewaczem gaznika.
30 — uchwyt sterowania ogrzewaniem kabiny.

31 — wytgcznik Swiatet pozycyjnych.

32 — wytgcznik reflektora.

33 — wytgcznikiem akumulatora.

34 — wytgcznik pradnicy.

35 — wytgcznik rozruchu.

36 — wylgcznik przyrzgdow.

37 — wyltgcznik sztucznego horyzontu i zyrobusoli.
38 — wytgcznik radia.

39 — wytgcznik UFO.

40 — wytacznik oswietlenia.

41 — wytacznik oswietlenia sufitu.

42 — wylgcznik ogrzewania rurki Pitot’a.

43 — wytacznik wycieraczki
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Rys. 5
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B. Wyposazenie kabiny /pokazane jest na rys. 6/
1 — dzwignia sterownia przepustnica.
2 — dzwignia poprawki wysokosSci.
3 — drgzek sterowy.
4 — pedaty.
5 — zawor sterowania klapami.
6 — zawOr awaryjny cisnienia statycznego.
7 — wskaznik paliwa /paliwomierz/.
8 — zawor odcinajgcy paliwo do paliwomierza.
9 — uchwyt awaryjnego zrzutu drzwi.
10 — zastonka przeciwstoneczna.
11 — lusterko.
12 — wycieraczka szyby.
13 — wywietrznik kabiny.
14 — dzwignia sterowania hamulcami.
15 — ustalacz drgzka sterowego.
16 — apteczka.
17 — uchwyt wyczepiania linki holowniczej szybowcow
/dotyczy tylko samolotéw wyposazonych w zaczep do
holowania szybowcow.
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Instalacja radio.
Samolot jest wyposazony w radiostacje R800 lub IWN 3521 i
radiokompas ARK-5 lub ARK-9.

Instalacja przeciwpozarowa.
W skald instalacji przeciwpozarowej samolotu gasnica
Sniegowa umieszczona za fotelem pilota.

Wyposazenie specjalne.

Do samolotu na 2zyczenie zamawiajgcego mogg byc¢
dostarczone lub zabudowane:

1. Zaczep do holowania szybowcow.

2. Narty.

Wyposazenie startowe.

Samolot wyposazony jest w:

a/ dokumentacje poktadowsa.

b/ komplet pokrowcow.

c/ podstawki pod kota.

d/ liny i kotki do kotwiczenia.

e/ komplet ustalaczy /sterow i lotek/.
f/l komplet narzedzi.

Wyposazenie sanitarne.
Nosze.

Skrzynka z butlg tlenows.
Uchwyt ,kaczki”.

Uchwyt kroplowki.
Zaczep noszy.

Podtoga z siedzeniami.
Ostona fotela pilota.

NoghwbE

Wyposazenie pasazerskie.

1. Kanapa /siedzenie z oparciem/.

2. Poétka bagaznika.

3. Siatka z linkg do mocowania bagazu.
4. Dywanik.

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip



1.3. Dane silnika.

Silnik Al-14R o mocy maksymalnej 260 KM

Smigto W530-D11
Kierunek obrotow — lewy

Zakres pracy silnika

PZL-101A ,Gawron”
Instrukcja wytkowania samolotu w locie

Ogranicz. czasu

n [obr/min] | P,[mm Hg] | Moc [KM] pracy
Moc
startowa 2350 B+35"1° 260" 5 min.
Moc
nominalna | 2050*%° B+30*° 2207% -
Moc przel.
0,75 mocy
nomin. 1860**° 680 *° 165 -
Moc
przelotowa
0,6 mocy
nominalna | 1730"° 630" 132 -
Temperatura oleju wchodzgcego do silnika:
a. minimalna przy podgrzanym silniku 30°C
b. zalecana 50 - 65°C
c. max. przy diugotrwatej pracy silnika 75°C
d. max. w ciggu 15 min. 85°C
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Cisnienie oleju

maksymalne
minimalne

Cisnienie paliwa

maksymalne
minimalne

Temperatura gtowic

a/ minimalna

b/ zalecana w locie poziomym

c/ max przy pracy diugotrwatej silnika

d/ max podczas startu i wznoszenia w ciggu max 15 min.
e/ max przy szybkim wznoszeniu w ciggu max 5 min.

1-24

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip

6 kG/cm?
1,5 kG/cm?
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1.4. Ciezar samolotu i potozenie srodka ciezkosci.

A. Samolot sanitarny:

ciezar wkasny Qw =1110 kG
ciezar uzyteczny Qu =453 kG
ciezar catkowity Qc = 1565 kG

Maksymalny ciezar samootu do startu i lgdowania Qc = 1563 kG
Dopuszczalny zakres potozenia srodka ciezkosci 20% + 38% SCA.

B. Samolot pasazerski:

ciezar wkasny Qw =1110 kG
ciezar uzyteczny Qu =490 kG
ciezar catkowity Qc = 1600 kG

Maksymalny ciezar samolotu do startu i lgdowania Qc = 1600 kG.
Dopuszczalny zakres potozenia srodka ciezkosci 20% + 38% SCA.
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ROZDZIAL 2

WARUNKI UZYTKOWANIA | ICH OGRANICZENIA

2.1. Zatoga samolotu
Zatoga — 1 pilot
Pasazerowie — 3 osoby

2.2. Dozwolone rodzaje lotow:
a. - treningowe — w powietrzu spokojnym
b. - treningowe do ciezaru Qc = 1450 kG
- W powietrzu burzliwym
C. - W nocy
d. — lgdowanie w przygodnym terenie
- tylko do ciezaru Qc = 1450 kG
e. — lgdowanie w trudnych warunkach atmosferycznych -
tyko do ciezaru Qc = 1450 kG
f. — ladowanie z obcigzeniem powyzej Qc = 1450 kG przy
maksymalnym wietrze czotowym 12 m/sek.
g. — ladowanie z obcigzeniem ponizej Qc = 1450 kG przy
maksymalnym wietrze czotowym 18 m/sek.
h. — lgdowanie z obcigzeniem powyzej Qc = 1450 kG przy
maksymalnym wietrze bocznym 2 m/sek
I. — lgdowanie z obciazeniem ponizej Qc = 1450 kG przy
max wietrze bocznym 5 m/sek.
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2.3. Dopuszczalne predkosci lotu:
a- w powietrzu burzliwym Vpp = 180 km/h 160 km/h
b- nurkowego przy n=2350 obr/min. Vpp=240 km/h

c- dla otwarcia klap Vpp=120 km/h
d- z otwartymi klapami Vpp=130 km/h
e- w chmurach Vpp=180 km/h 160 km/h

f- przy brutalnym sterowaniu Vpp=180 km/h 160 km/h

2.4. Dopuszczalne temperatury:
a- Glowic cylindréw 230°C /250°C w ci ggu 5 minut/
b- Oleju wchodzgcego 50 + 65° C /85° C w ci ggu 15
minut/

2.5. Inne ograniczenia

1. Dopuszczalne przecigzenia m=+4g

2. Calkowity ciezar do startu nie moze przekraczac
Qc=1563 kG dla samolotu sanitarnego, a Qc=1600 kG
dla samolotu pasazerskiego.

3. Zabrania sie wykonywania lotow:
a- szkolnych
b- akrobacyjnych
c- w trudnych warunkach atmosferycznych z

obcigzeniem powyzej Qc=1450 kG

4. Zabrania sie wykonywania startow przy wietrze
czotowym wiekszym od 12 m/sek dla Qc powyzej 1450
kG oraz przy wietrze czotowym wiekszym od 18 m/sek.
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5. Zabrania sie wykonywania startow przy wietrze
bocznym powyzej 2 m/sek dla Qc powyzej 1450 kG
oraz przy wietrze ocznym powyzej 5 m/sek.

6. Zabrania sie dokonywac startu samolotu z ciezarem Qc
powyzej 1450 kG i z petnym wychyleniem klap.

7. Zabrania sie lgdowania samolotu z maksymalnym
obciazeniem w terenie przygodnym.

8. Decyzje o0 przejsciu na drugi krgg z petnym
wychyleniem klap (409 nalezy podejmowa¢ na
wysokosci nie mniejszej od 100 metrow.

9. Start przy cisnieniu w instalacji powietrznej ponizej 40
kg/cm? jest zabroniony.

10. Kotowanie na nawierzchniach oblodzonych jest
zabronione.

11. Kotowanie przy wietrze powyzej 18 m/sek jest
zabronione.

12. Przy wietrze 12+18 m/sek kotowa¢ wolno tylko z
prowadzeniem za zastrzaly skrzydiowe przez dwoch
ludzi /jeden z lewej, a drugi z prawej strony kadtuba/.
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2.6. Instrukcja zatadowania.
2.6.1. Napelnianie instalacji paliwowej.
Instalacje paliwowg napetnia sie przez wlewy zbiornikow
umieszczonych w skrzydtach. Pojemnos¢ zbiornikéw
180 1.
2.6.2.Napetnianie instalacji olejowe.
Instalacje olejowg napetnia sie przez wziernik w gornej
ostonie silnika.
Pojemnosc¢ zbiornika 25 1.
Do zbiornika mozna wla¢ max 17 litrow.
Zalecana ilos¢ oleju w zbiorniku:
w lecie 11,5 |
w zimie 13,5 |
2.6.3.Ladowanie instalacji powietrzne.
Instalacje powietrzng /butle/ taduje sie z butli lotniskowej
przez zawor, ktory znajduje sie na lewym boku kadtuba.
Cisnienie tadowania minimum 60 kG/cm?.

Objasnienie do rys. 1.

1 — wlew paliwa

2 —wlew oleju

3 — spust paliwa

4 — spust oleju

5 — zawoér tadowania powietrzem butli poktadowej
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2.6.4.Zaladowanie samolotu.
1. Zaladowanie samolotu sanitarnego.
1. Ciezar wtasny samolotu Qw = 1110 kG
2. Ciezar samolotu w locie Qo = 1563 kG

3. Ciezar uzyteczny Qu =453 kG
a/ pilot 80 kG
b/ 3 pasazerow 240 kG
c/ paliwo 118 kG /160 I/
d/ olej 15kG /16 I/

2. Zaladowanie samolotu pasazerskiego
1. Ciezar wtasny samolotu Qw =1110 kG
2. Ciezar samolotu w locie Qo = 1600 kG

3. Ciezar uzyteczny Qu =490 kG
a/ pilot 80 kG
b/ 3 pasazerow 240 kG
c/ paliwo 130 kG /160 I/
d/ olej 15 kG /16 I/
e/ bagaz 25 kG

tadunek rozmieszczony zgodnie z tabliczka podana
w rozdziale 6. Tabliczka zatadowania znajduje sie
rowniez na prawej sciance w kabinie.
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2.7. Stosowane paliwo i smary
1. Paliwo — benzyna lotnicza o liczbie oktanowej 70.
2. Olej — MS-20 i MK-22 (Aero Shell 100 W i Aero

Shell 120).
2.8. Przeqlady i prace okresowe
Przeglady i prace okresowe, niezaleznie od

przeglagdow i prac przed i po locie, wykonuje sie po
25; 50; 100; 200 i 400 godzin lotu zgodnie z
~instrukcjg obstugi technicznej samolotu PZL-101A.
Catkowity czas pracy silnika i smigta brany pod
uwage przy przegladach i pracach okresowych
skiada sie z czasu lotu plus 20% czasu pracy na
ziemi.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3-1

Osiaqi samolotu

Predkos$¢ lotu poziomego.
Predkos$¢ maksymalna
Qc=1600 kG Hy=0
Vpp=180 km/h

Predkos¢ wznoszenia przy ziemi
Qc=1600 kG w=3,25 m/sek

Zasieq
1. Zasieg samolotu z wyposazeniem sanitarnym

S=400 km
Maksymalna dtugotrwalos¢ lotu t=3,1 h
2. Zasieg samolotu z wyposazeniem
pasazerskim S=450 km
Maksymalna dtugotrwatos¢ lotu t=3,5 h
Putap praktyczny
H,=3700 m

Czas osiggniecia putapu praktycznego
t=45,7 min
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ROZDZIAL 4

UZYTKOWANIE SAMOLOTU

4.1. Przeglad samolotu przed lotem.

4.1.1.Przeglad przed wejsciem do kabiny.
Przed wejsciem do kabiny nalezy sprawdzic:
a/ ilos¢ paliwa
b/ ilos¢ oleju
¢/ stan amortyzatorow
d/ ugiecie pneumatykow
e/ zapiecie zamkow oston silnika i wziernikow
f/ czy sg zdjete ustalacze sterow i lotek
g/ stan zewnetrzny samolotu
h/ czy ustawione sg podstawki pod kota

4.1.2.Przeqlad po zajeciu miejsca w kabinie.
Po zajeciu miejsca w kabinie nalezy:
a/ ustawi¢ smigto na ,duzy skok”
b/ dzwignie sterowania przepustnicg ustawi¢ na ,maly
gaz’
c/ sprawdzié, czy dzwignia przetgcznika iskrownikow jest
na ,0”
d/ wigczy¢ ogrzewanie gaznika
e/ sprawdzié, czy pompka zastrzykowa jest wcisnieta
f/ sprawdzi¢, czy wytgcznik rozruchu jest wytgczony
g/ w celu szybkiego przygotowania silnika do lotu w
zimnej porze roku nalezy zamkng¢ zastonki chtodnicy
oleju.
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h/ zapia¢ pasy
j/l zamkng¢ i zablokowac drzwi
k/ sprawdzi¢ wychylenie steréw lotek i klap

4.2. Rozruch i proba silnika

4.2.1.Rozruch silnika
Uwaga: Przy rozruchu silnika zachowane powinny b¢
typowe $rodki ostroznosci.
1. Drgzek sterowy sciggngc¢ catkowicie ,na siebie”
2. Otworzy¢ zawor paliwa
3. Obroci¢ uchwyt pompki zastrzykowej w lewo lub prawo
/odbezpieczyc/
4. Podac komede ,przekreci¢ Smigtem”
Uwaga: Smiglem przekrecié zgodnie z kierunkiem
obrotéw 6+8 razy i w czasie krecenia $migtem wykonacé
pompka zastrzykowg 2+5 zastrzykow paliwa.
Ustawi¢ przepustnice w potozenie odpowiadajgce
900+1200 obr/min
6. Poda¢ komede ,od smigta”
7. Wigczy¢ akumulator
8. Wigczyc¢ pradnice
9
1

o1

. Wigczy¢ rozruch
0. Wigczy¢ przyrzady
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11. Wigczy¢é przetgcznik iskrownikéw, [/ dzwignie
przetgcznika ustawi¢ w potozenie ,1+2"/

12. Otworzy¢ przykrywke zabezpieczajgcg i hacisngc
przycisk rozrusznika

13. Zapusci¢ silnik, naciskajgc przy tym przycisk
rozrusznika energicznymi przerywanymi ruchami

14. Jezeli silnik zaczgt rownomiernie pracowac,
dzwignie  przepustnicy ustawi¢ w  potozenie
odpowiadajgce 900+1200 obr/min

15. Jezeli po zapuszczeniu silnika w czasie 20 sek
cisnienie oleju nie osiagnie 1,5 kG/cm?, silnik wylaczyé
I wyjasni¢ przyczyne nieosiggniecia wymaganego
cisnienia.

4.2.2.\Wytaczenie silnika zimneqo.

1. Wylgczy¢ iskrowniki /potozenie ,0"/

2. Dzwignia sterownia przepustnicg przesung¢ do przodu
/do oporu//

3. Nacisng¢ przycisk rozrusznika i obroci¢ watem silnika
kilka razy dla oczyszczenia cylindrow z mieszanki

4. Zabezpieczy¢ pompke zastrzykowg

5. Na rozrusznik zatozy¢ ostone zabezpieczajgca
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4.2.3.Rozruch silnika po usunieciu usterki.

Po usunieciu usterki powtorzy¢ rozruch silnika wg. punktu
4.2.1.

4.2.4.Grzanie silnika.

1.

Po uptywie 0,5+1 min. od chwili zapuszczenia silnika
ustawi¢ smigto na ,maty skok”, przekrecajgc pokrettem
W prawo.

Grzanie silnika przeprowadzi¢ przy 900+1200 obr/min
do osiagniecia temperatury oleju wchodzgcego 20°C
Dlasze grzanie przeprowadzi¢ na 1200+1300 obr/min i
stopniowo zwieksza¢ do 1800+-2000 obr/min

Silnik uwaza sie za nagrzany, jezeli temperatura oleju
osiggnie wartos¢ nie mniejszg jak 30°C, a temperatura
gtowic cylindréw nie mniej niz 120°C

Zastonke chiodnicy oleju otworzyC przy temperaturze
oleju wchodzgcego +55°C
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4.2.5.Préba silnika

Wykres préby silnika pokazany jest na rys. 1

Uwaga: Sprawdzenie regulatora obrotdw na statych
obrotach: $miglo-maty skok, dzwignia gazu - 2000
obr/min. Gatka skoku $migta zmniejszy¢ obroty do 1850
obr/mi. Dzwignie gazu ptynnie przesungc do przodu i tytu
/nie do skrajnych potozen/ - obroty silnika nie powinny sie
zmienia¢. Dopuszczalny chwilowy/2 do 3 sek./ wzrost lub
spadek obrotéw/przy zbyt szybkim ruchu dzwigni gazu/ w
granicach 50 do 100 obr/min.

4.2.6.\Wyltaczenie silnika nagrzanego

1.

2.

3.

Ustalic obroty 700+800 obr/min i ochtodzi¢ gtowice
cylindrow do temp. 140+150°C i temp. oleju do 50° C.
Zwigkszyc¢ obroty do 1800+2000 obr/min na 20+30 sek.
I ustali¢ Smigto na ,duzy skok”

Plynnie zmniejszy¢ obroty do 600+700 obr/min
wylaczyc zapton /dzwignia przetgcznika iskrownikéw na
0/ i ptynnie przesungé dzwignie przepustnicy na petny
gaz

. Gdy $Smigto sie zatrzyma, dzwignie prepustnicy

przeungc ptynnie na ,maty gaz”

. Zamkng¢ zawor paliwa i wylgczy¢ wszystkie

przetaczniki.
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Rys. 1
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4.3. Kotowanie

1.

2.

3.

Samolot rusza z miejsca / bez uzycia hamulcow/ przy
obrotach 1000 obr/min na nawierzchni trawiaste;.
Catkowite zablokowane hamulce utrzymujg kota w
potozeniu nieruchomym przy petnych obrotach silnika.
Kotowanie wykonywac z predkoscig idgcego cztowieka
[7+10 km/h/

. Zakrety w czasie kotowania wykonywaé przy

zmniejszonej predkosci.

. Zwykte kotowanie przeprowadzaé z zablokowanym

kotkiem ogonowym /drgzek na siebie/. W tym
przypadku koétko ogonowe jest sterowane pedatami
dajgc mozliwos¢ wykonywania zakretow o duzym
promieniu.

. Przy zakretach o matym promieniu drgzek nalezy

odchyli¢ ,od siebie”, nieco za neutralne potozenie. W
tym przypadku kotko jest odblokowane, dajgc
mozliwo$s¢é wykonania zakretu o matym promieniu z
jednoczesnym uzyciem hamulcow.

4.4, Czynnosci przed startem.

1.
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Zachamowac kota i sprawdzic prace
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silnika. Wskazania przyrzgdow winny byé nastepujgce:

a.
b.

~ 0 Qo0

N

obroty silnika 2050 obr/min.

cisnienie fadowania przy ssaniu przy catkowicie
otwartej przepustnicy B - 20+40 mm st. Hg.
temperatura oleju 30+65°C

cisnienie oleju 4+6 kG/cm?

temp. gtowic 120+210°C

cisnienie paliwa 0,15+0,5 kG/cm?.

. Sprawdzi¢ cisnienie w instalacji powietrznej, ktore

powinno wynosié min. 40 kG/cm?.

Uwaga: Starty zwykte wykonuje sie z zamknietymi klapami. Mozna rowniez
wykonywac start z otwartymi klapami na 20°

4.4.1.Start.

1.

4-8

W przypadku ograniczonych ptaszczyzn dla rozbiegu,

w razie ztej nawierzchni wykonaé¢ start na petnej mocy

startowe].

a. cisnienie tadowania przy ssaniu z caikowicie z
otwartg przepustnicg wynosi B-2+45 mm st. Hg.

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip
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b. maksymalna dopuszczalna temp. glowic cylindrow
250°C /w ciggu 5 min/

. Klapy otworzy¢ na 20°

Przy przejsciu na wznoszenie po starcie z uzyciem
petnej mocy startowej, dzwignig regulatora zmniejszy¢
obroty do 2050 obr/min

Uwaga: Lot na mocy startowej nie moze trwac dtuzej niz 5
min.

4.

~N O

Oderwanie samolotu od ziemi przy Qc=1600 kG
nastepuje przy predkosciach

a. z klapami zamknietymi Vpp=85 km/h

b. z klapami otwartymi na 20°Vpp=75 km/h

. Przy starcie z otwartymi klapami wznoszenie

rozpoczagc przy Vpp=100 km/h

. Klapy zamykac nie nizej jak 50 m nad przeszkodami.
. Przy peinym obciazeniu po oderwaniu wytrzymac

samolot nad ziemig do uzyskania predkosci Vpp=105
km/h, a nastepnie przej¢ na wznoszenie.
Utrzymywanie kierunku przy starcie nie sprawia
nadmiernej trudnosci przy wietrze

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip
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o sktadowej bocznej 5 m/sek.

Wykonanie startu normalng technikg zabezpiecza pas o
szerokosci 50 metréw. Minimalne predkosci lotu sterowanego
na gazie Vpp-60 km/h (n=1860 obr/min i Px=Pg). Minimalna
predkosc¢ lotu sterowanego bez gazu Vpp=95 km/h.

Minimalna predkosc¢ bezpieczna przy starcie Vpp=100+105
km/h.

4-10
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45. Wznoszenie

4.6.

1.

Najlepsza predko$é wznoszenia po torze przy ziemi
rowna sie VPP=100+105 km/h /dla n=2050 obr/min i
Px=PGl/.

. W czasie wznoszenia predkos¢ zmniejsza¢ o 5 km/h

na kazde 1000 m wysokosci /Qo=1600 kG/

. Przy ciezarze w locie 1310 kG predkosc¢ najlepszego

wznoszenia jest 0 5 km/h mniejsza.

. Najkorzystniejsza predkosS¢ wznoszenia | wartosc

pionowego wznoszenia podane sg na wykresie 1
rozdz.6.

. Temperatura oleju wchodzgcego do silnika nie moze

przekraczac¢ 85°C /zalecana 50+65° C/. Dopuszczalny
czas pracy silnika przy temp. oleju 85° C wynosi max
15 min.

. Temperatura gtowic cylindrow nie moze przekraczac

250° C /zalecana 140+210° C/. Dopuszczalny czas
pracy silnika przy temp. gtowic cylindréow 250° C
wynosi 5 min.

Lot poziomy

1.

2.

3.

Lot poziomy wykonuje sie z silnikiem pracujgcym w
zakresie mocy trwatej.

Maksymalna predkos¢ lotu poziomego odpowiada
mocy nominalnej przy n=2050 obr/min

Rzeczywista predkos¢ na wysokosci H,=500 m wynosi
Vpp=160 km/h.

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip
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. Predko$¢ przelotowg osigga sie przy 0,75 mocy

nominalnej, obroty silnika 1860 obr/min, cisnienie
tadowania Px=695+665 mm st.Hg

. Lot na 0,6 mocy nominalnej: obroty silnik 1730 obr/min,

ciSnienie fadowania Px=645+615 mm st.Hg.
Predkos¢ na wysokosci Hp=200+-300m wynosi
Vpp=140 km/h.

. Obroty ustali¢ przez zmiane skoku Smigta, a cisnienie

tadowania dzwignig gazu.

. Przy wystepowaniu nacisku na drgzek, zjawisko to

usunac przez uzycie trymera.

. Predko$¢ maksymalnego zasiegu wynosi:

Vpp=120+130 km/h przy n=1860 obr/min P=600+620
mm st. Hgi H,=300+500 m.

Przy diugotrwatym locie w jednakowych warunkach,
przy niskich temp. otoczenia nalezy co 25+30 min.
zmieni¢ skok smigta z matego na duzy w granicach
1950+1500 obr/min.
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4.6.1.Przeciggniecie.

1. W locie z silnikiem zdtawionym nie przecigga sie w
zadnej konfiguracji. Przy catkowicie sciggnietym drgzku
leci lotem ustalonym z predkoscig Vpp=92+95km/h /w
zaleznosci od konfiguracji i potozenia srodka
ciezkoscil.

2. W locie na peitnej mocy /n=2350 obr/min i P=PG/,
samolot przecigga sie przy predkosciach Vpp=48+68
km/h w zaleznosci od konfiguracji i potozenia srodka
ciezkosci.

3. Przed przeciggnieciem samolot zachowuje sie
normalnie i jest sterowny.

4. Przeciggniecie jest fagodne, dobrze sygnalizowane
drzeniem samolotu.

5. W czasie przeciggniecia samolot opuszcza maske bez
tendencji do gwalttownych przechytow i korkociggu.

6. We wszystkich konfiguracjach, przy lekkim oddaniu
drgzka sterowego od siebie samolot przechodzi do lotu
ustalonego.

7. Utrata wysokosci przy wyprowadzeniu z przeciggniecia
waha sie w zaleznosci od konfiguracji Hb=30+60 m.

4-13

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip



PZL-101A ,Gawron”
Instrukcja wytkowania samolotu w locie

8. Samolot nie przecigga sie dynamicznie w zadnej
konfiguracii.

9. W zakretach samolot nie przecigga sie w zadnej
konfiguracji, przy catkowicie $ciggnietym drgzku
przechodzi w spirale.

4.6.2.Lot nurkowy.
Lot nurkowy wykonywa¢ mozna do predkosci Vpp=240
km/h, przy czym maksymalny wspotczynnik obcigzenia
wyprowadzenia z lotu nurkowego nie moze przekroczyc
m=+4g.

4.6.3.Glebokie zakrety.

1. Przy diugotrwatym locie slizgowym zwracaC¢ nalezy
uwage na:
a. temperatury gtowic cylindrow /minimalna 120°C/
b. temperature oleju /min. 30°C/
c. temperature powietrza przed gaznikiem /minimum

+10°Cl/.
2. Najkorzystniejsza predkosc lotu slizgowego wynosi:

4-16
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a. z zamknietymi klapami Vpp=110 km/h
b. z otwartymi klapami na 40° Vpp=100 km/h

4.6.4.Podej$cie do ladowania

4.7.

1. Przed rozpoczeciem lotu slizgowego przy podejsciu do
lgdowania przestawi¢ smigto na ,maty skok”

2. Podejscie do lgdowania we wszystkich konfiguracjach
zaleca sie wykonywac z predkoscig Vpp=110 km/h

Ladowanie.
1. Predkosci przyziemienia na 3 punkty przy catkowicie

Sciggnietym drazku sterowym wynosza:

a. z zamknietymi klapami
Vpp=95 km/h dla Qc=1310 kG
Vpp=105 km/h dla Qc=1600 kG

b. z klapami otwartymi na 40°
Vpp=65 km/h dla Qc=1310 kG
Vpp=75 km/h dla Qc=1600 kG

2. Hamowanie stosowa¢ w drugiej fazie dobiegu nie
dopuszczajgc do unoszenia kotka ogonowego.

3. Ladowanie przy wietrze czotowym do 18 m/sek i
wietrze o sktadowej bocznej do 5 m/sek nie sprawuje
nadmiernej trudnosci.
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4. Dtugos¢ startow i lgdowan podane sg na wykresach 2 i
3 w rozdz.6.

5. Lgdowanie w przygodnym terenie dozwolone w
powietrzu spokojnym dla Qc=1600 kG, w powietrzu
burzliwym bez balastu ponizej Qc=1450 kG.

Udaremnione Igdowanie.

1. Przejscie na drugi krgg mozliwe jest z kazdej
wysokosci podchodzenia do lgdowania we wszystkich
konfiguracjach za wyjgtkiem wychylonych klap na 40°
gdzie nalezy decyzje podejmowac nie nizej niz H=100
m nad poziomem lgdowiska.

2. Kolejnos¢ czynnosci po podjeciu decyzji przejscia na
drugi krag:

a. zwiekszy¢ moc silnika do maksymalnej.
b. klapy zmyka¢ na wysokosci 50 m nad
przeszkodami.

Czynnosci po locie.

Powiadomi¢ mechanika o uwagach wyniklych w czasie

lotu.
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Rozdziat 5

SYTUACJE AWARYJINE

5.1. Przymusowe Igdowania.
1. Wychyli¢ klapy na 40°
2. Zmniejszyc¢ predkosc¢ do Vpp=10 km/h
Uwaga: Minimalna predkos¢ na podejsciu do
ladowania Vpp=100 km/h, max Vpp=130 km/h
3. Sprawdzi¢ napiecie pasow bezpieczenstwa
4. Wyltgczyc¢ iskrowniki /w potozenie ,07/
5. Zamkngc¢ zawor paliwa

5.2. Defekt silnika

1. W przypadku defektu silnika podczas startu

lub po starcie nalezy:

a. do H=100 m - IgdowaC przed siebie
unikajgc zderzenia z przeszkodami

b. powyzej H=100 m — ladowa¢ w miare
mozliwosci na lgdowisku

C. poza lgdowiskiem — postepowac jak w
punkcie 5.1.

Uwaga: Najwiekszy zasieg szybowania

osigga sie z klapami zamknietymi.

5-1

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip



PZL-101A ,Gawron”
Instrukcja wytkowania samolotu w locie

5.3. Pozar samolotu w locie.
Przy powstaniu pozaru w locie nalezy:
a/ zamkng¢ zawor paliwa
b/ dzwignie sterow. przepustnicg przesungc do
przodu w celu wyssania paliwa z gaznika
¢/ wytgczyc iskrowniki/ w potozenie ,0"/
d/ wykona¢ S$lizg w strone przeciwng do
miejsca pozaru /dla ,zerwania” ptomienia/
e/ lgdowac przymusowo zgodnie z rozdz. 5.1.
f/ o ile jest mozliwe gaszenie pozaru — uzyc
gasnice.

5.4. Opuszczenie samolotu w razie awarii /pozaru/
na ziemi.
Dla  uflatwienia  szybkiego  opuszczania
samolotu nalezy zrzuci¢ awaryjnie drzwi.
Dzwignie awaryjnego zrzutu drzwi znajdujg sie
w przedniej gornej czesci obramowania drzwi
lewych i prawych.
Lewe i prawe drzwi zapewniajg jednoczesne
opuszczenie kabiny przez dwie osoby.
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5.5. Oblodzenie rurki Pitt'o
W  przypadku oblodzenia rurki Pitt'o
/wariometr, wysokosciomierz, szybkosciomierz
I wskaznik cisnienia paliwa nie dzialajagl,
nalezy  dzwigienke zaworu awaryjnego
ciSnienia statycznego przesung¢ w potozenie

otwarte [ wowczas wariometr,
wysokosciomierz i wskaznik ciesnienia paliwa
bedg dziataty.
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ROZDZIAL 6

TABELE, WYKRESY, RYSUNKI

6.1. Tabela zatadowania samolotu.
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ROZDZIAL 7

Loty specjalne

7.1. Holowanie szybowcow

1. Dopuszczalna ilos¢ szybowcow na holu 1 o
masie do 650 kG

2. Dlugosci rozbiegow i startow na wysokosci 15 m,
z nawierzchni trawiastej gtadkiej, podane sg w
tabeli nr 1

3. Start wykonywaé na pelnej mocy silnika
/dopuszczalny czas pracy na peinej mocy — 5
min/ technikg normalng tak jak przy starcie bez
szybowcow.

4. Zaleca sie wykonywaé starty z klapami
wychylonymi na 20°

5. Predko$¢ wznoszenia przy ziemi dla samolotu
Qc=1270 kG/100I paliwa, 14 litréw oleju, pilot i

pasazer:

a/ z 1 szybowcem w=5,4 m/sek
b/ z 2 szybowcami w=1,9 m/sek
¢/ z 3 szybowcami w=1,25 m/sek
d/ z 4 szybowcami w=1,0 m/sek

7-1
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6. Holowanie wykonywac na mocy nominalnej
/n=2050 obr/min, Px=Pg/.

7. Podczas holowania nie przekraczac
dopuszczalnych temperatur gtowic 210°C.
8. Dopuszczalne predkosci holowania

Vpp=100+130 km/h, zalecana Vpp=110 km/h.

9. Zabrania sie holowania szybowcow z silnikiem
niepracujgcym lub na mocy zdtawione,.

10. Dopuszczalna niesymetrycznosc¢ w holu:
w gore 20°% w dot i na boki 30°

11. Pulap praktyczny i czas osiggniecia putapu
maksymalnego dla Qc=1270 kG:
a/ z 1 szybowcem Hb=3710 m t=45 min
b/ z 2 szybowcami Hb=3060 m t=52 min
c/ z 3 szybowcami Hb=2400 m t=61
d/ z 4 szybowcami Hb=2020 m t=40 min

12. Zasieg, zuzycie paliwa i diugotrwatosc¢ lotu dla
Qc=1270 kG podane sg w tabeli nr 2.

Uwaga: W przypadku holowania szybowcow
samolotem w  wersji rolniczej, nalezy
zdemontowac zewnetrzne urzgdzenia rolnicze.

Uwaga: Holowanie szybowcow z bezpiecznikiem

o wartosci sity zrywania nie wieksza niz 850 +85
daN wg PN-L-0100
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Bkl
» o° 20° 40°
IIOSC + Y4 * 7 7 + Y4 * 7 7 + Y4 * Y4
szybowcéw D ugosc Dtugos¢ CZfiS D ugosc Dtugos¢ Czas rozbiegu D ugosc Dtugosc CZfiS
rozbiegu | startu | rozbiegu |rozbiegu| startu rozbiegu | startu |rozbiegu
w sek.
w [m] w [m] w sek. w [m] w [m] w [m] w [m] w sek.
1 105 272 10,5 95 240 9,5 90 316 9
2 138 322 11,5 120 300 10,5 110 362 10
3 186 432 16 170 388 15,5 160 462 15
Zasieg, zuzycie paliwa i dtugotrwatosci lotu TABELA Nr 2
) - . Warunki najwiekszej
Zuzycie | Warunki najlepszego zasiegu dtugotrwatosci lotu
llos¢ Zasieg w | paliwa Dtugotrwatos¢
szybowcow | [km] w lotu w [h]
[litr/h] n PK Vrz n Pk Vrz
[obr/min]| [mmHg] | [km/h] [obr/min]| [mmHg]| [km/h]
505 39,1 1860 555 110 4,5 1860 555 110
410 45 2050 555 101 4 2050 550 101
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7.2. Wyrzucanie skoczkdéw spadochronowych

1.

7-4

Do wyrzucania skoczkéw spadochronowych
samolot musi by¢é wyposazony w prawy stopien
spadochronowy, uchwyt na liny i w prawy fotel
bez oparcia.

Do skokéw spadochronowych z samolotu nalezy
zdjg¢ prawe drzwi, a z samolotu w wersji rolniczej
rowniez zewnetrzne urzgdzenia rolnicze.
Maksymalna ilo$¢ skoczkow 3

Wyrzucanie skoczkéw wykonywaé¢ z lotu
prostoliniowego przy predkosci Vp=100+120
km/h

Zaleca sie wyrzucanie skoczkéw na mocy
zdtawionej silnika.

Technika opuszczania samolotu przez skoczkow
/kierunek i metoda/ dowolna.
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WYTWORNIA SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO

Warszawa — Okecie

Biuletyn informacyjny
Nr 016624 ..........

Dotyczy: holowania szybowcow i wyrzucania skoczkéw spadochronowych z
samolotu PZL-101A

Zatwierdzam Uzgodniono
Dyrektor Zaktadu Gt. Inspektor KCSP
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Niniejszym biuletynem, dopuszcza sie samoloty PZL-101 A ,gawron”
n/w/ wersji:
1. Pasazersko — transportowa — dwuster
2. Sanitarno — pasazerska
3. Rolnicza — jednoster
4. Rolnicza — dwuster
Do holowania szybowow i wyrzucania skoczkow spadochronowych, w
zakresie ustalonym w ,Instrukcji uzytkowania w locie samolotu PZL-
101A rozdz. 7.
W zwigzku z powyzszym, nalezy do instrukcji uzytkowania w locie
w/w wersji samolotu PZL-101A dofaczyc¢ strony 7-1, 7-2, 7-3, 7-4 oraz

wymieni¢ strony I, IV, VII i VII stanowigce zatgcznik niniejszego
biuletynu.
Opracowat Gt. Konstruktor
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-1 -

ZALtACZNIKNril

Do ,Instrukcji zytkowania w locie samolotu PZL-101A Gawron”

Na samolocie PZL-101A Gawron o numerze fabrycznym 6311B,
zabudowano radiostacje RS-6102 i radiokompas ARL-1601 ze wskaznikiem
SUP-7, zamast radiostacji R800 i radiokompasu ARK-5.

Rozmieszczenie w kabinie wyzej wymienionych przyrzgdéw oraz
wytgcznikow, przyciskow i ztgcz pokazane jest narys. 1.

OBJASNIENIE DO RYSUNKU 1

1 — Radiostacja RS-6102

2 — Radiokompas ARL-1601

3 — Wskaznik radiokompasu SUP-7
4 — Przycisk nadawania pilota

5 — Przycisk nadawania pasazera
6 — Przycisk rozmownicy pilota

7 — Przycisk rozmownicy pasazera
8 — Ziacze szlemofonu pilota

9 — Zlgcze szlemofonu pasazera
10 — Przelgcznik radio — radiokompas
11 — Wylgcznik radiostacii

12 — Wyltgcznik radiokompasu

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip



PZL-101A ,Gawron”
Instrukcja wytkowania samolotu w locie

-2

j Gtowno tablco

Aeroklub Czstochowski - Tomasz Osip



PZL-101A ,Gawron”
Instrukcja wytkowania samolotu w locie

-3-

Uzytkowanie radiostacji RS-6102

Wigczy¢ wytgcznik ,RADIO” znajdujgcy sie na pulpicie wytgcznikow.

. Wigczy¢ radiostacje wytacznikiem -1 ustawiajgc wytgcznik w pozyciji
~ON.

Nacisngc¢ przycisk kasowania ,,C” -5.

Wybraé przyciskami -4 zgdana czestotliwos¢ i sprawdzi¢ wybrang
czestotliwos¢ na wskazniku cyfrowym -6.

Uwaga: Pierwsza cyfra /1/ jest wpisana przyciskiem kasowania ,C” -5,
nastepne cztery /kolejno/ przyciskami wybierania -4. Cyfra ostatnia
nie jest wyswietlana, a jej wybranie nastepuje automatycznie.
Przyktad: Dla wybrania czestotliwosci 128,325 MHz nalezy kolejno
przycisngc: przycisk kasowania ,C” -5, przyciski wybierania -4 ,2", 8",
G A

5. Przy sprawnym odbiorniku powinien by¢ styszalny szum, jesli
przetgcznik -2 nie jest w pozycji ,SQ”. Pokrettem sity gtosu -3 ,VOL”
dobra¢ optymalng gtosno$é w czasie odbioru fonicznego radiostaciji i
korespondenta.
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6. W celu przejscia z odbioru na nadawanie przez radiostacje nalezy
nacisng¢ przycisk ,NADAWANIE” znajdujgcy sie na dzwigni gazu.
Najkorzystniej jest mowi¢ do mikrofonu z takiej odlegtosci by byt
wyczuwalny wargami. W stuchawkach powinien by¢ wyrazny
podstuch wtasnego nadawania.

7. W celu nawigzgnia tgcznosci wewnetrznej nalezy przycisngc
,ROZMOWNICA” znajdujgcy sie rowniez na

’: £ 4
:j, 7\\ |
RS 6102 ] N () f)'";i]
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Uzytkowanie radiokompasu ARL — 1601

1. Wigczenie radiokompasu.

Wigczenie radiokompasu nastepuje przez wigczenie przetgcznika
,RADIOKOMPAS” znajdujgcego sie na pulpicie wytgcznikow oraz
przez ustawienie przetgcznika ,ON-OFF” -10 w potozenie ,ON”. Na
wskazniku czestotliwosci -15 pojawiajg sie po wigczeniu dowolne
cyfry. W przypadku zapalenia sie wskaznika pamieci -16 nalezy
skasowaé go przez przycisniecie przycisku ,P” -17 lub przelgcznie
przetgcznika kanatow -14.

2. Ustawienie czestotliwosci.

W celu wybrania zgdanej czestotliwosci w kanale ,I” nalezy:

- przetgcznik kanatéw -1 ustawi¢ w potozenie ,II7;

- przycisngc¢ przycisk ,P” -17, zapala sie wskaznik pamieci -16;

- naciskac przyciski z cyframi -18 odpowiadajace kolejno tysigcom,
setkom, dziesigtkom i jednostkom kilohercow - po kazdym
nacisnieciu przycisku wybrana cyfra pojawia sie na wskazniku:
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- przetgcznik kanatéw -14 ustawi¢ w potozenie ,I” — gasnie wskaznik
pamieci -16, wskaznik cyfrowy wysSwietla wybrang poprzednio
czestotliwosé.

W przypadku gdy czestotliwosé jest mniejsza od 1000 kHz pierwszg
wybrang cyfrg jest zero, przy czym to zero nie jest wyswietlane.

W przypadku gdy przed skonczeniem wybierania czestotliwosci
zgasnie wskaznik pamieci -16 nalezy ponownie przycisngc przycisk /"P”/ -
17 i ponownie wybieraé zgdang czestotliwos¢. Samoczynne zgasniecie
wskaznika pamieci -16 nastepuje po 10-15 sek od chwili przycisniecia
przycisku /"P”/-17.

W przypadku stwierdzenia pomytki w trakcie wybierania nalezy
dwukrotnie nacisngc przycisk /"P”/ -17 i ponownie wybiera¢ czestotliwosc.
W celu wybrania czestotliwosci w kanale 11" nalezy:

- przetgcznik kanatéw -14 ustawi¢ w potozenie ,I”:
- nacisngc¢ przycisk /"P"[ -17,
- wybraé czestotliwos$¢ przez naciskanie przyciskow
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z cyframi zgodnie z opisem podanym dla kanatu ,1”,:
- przetgcznik kanatéw -14 ustawi¢ w potozenie ,|I”.

3. Wigczenie namierzania.

Po wykonaniu czynnosci opisanych powyzej /w p.1 i 2/ nalezy
przetgcznik ["ADF-ANT"/-11 ustawi¢ w potozenie ,ADF’. Wtedy
wskaznik kursu ustawia sie na kierunku okreslajgcym kierunek stacji
radiowej, ktorej czestotliwosé wskazuje wskaznik cyfrowy. Potozenie
pretgcznika ,A1-A2"/ -12 nie wplywa na namiar.

W potozeniu ,ANT” radiokompas pracuje jako odbiornik nastuchowy,
a wskaznik kursu ustawia sie w potozenie 90°

4. Sprawdzenie czestotliwosci.

W celu sprawdzenia czestotliwosci kanatu na ktérym aktualnie
odbiornik nie pracuje nalezy:

- przycisngc przycisk /"P”/ -17,

- odczytac czestotliwosc,

- ponownie przycisngc¢ przycisk /"P”/ -17.

Wskazywanie czestotliwosci sprawdzane] sygnalizowane jest
zapalaniem sie wskaznika pamieci -16; po ponownym przycisnieciu
przycisku /"P”/ -17

- wskaznik ten gasnie. W przypadku przycisniecia przycisku ponownie
przycisku /’P”/ -17 nastgpi samoczynne przetgczenie wskaznika
czestotliwosci na kanat na ktérym pracuje odbiornik oraz zgaszenie
wskaznika pamieci -16 po czasie 10-15 sekund.

W czasie sprawdzania lub wybierania czestotliwosci radiokompas
pracuje bez przerwy na czestotliwosci kanalu ustawionego
przetgcznikiem kanatow -14.
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Pokrettem ,VOL” -13 reguluje sie site gtosu.
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