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WYKAZ STRON AKTUALNYCH
Strona Data Strona Data Strona Data
wydania wydania wydania
1 03-06-2008 37 03-06-2008
2 03-06-2008 38 03-06-2008
3 03-06-2008 39 03-06-2008
4 03-06-2008 40 03-06-2008
5 03-06-2008
6 03-06-2008
7 07-09-2008
8 03-06-2008
9 03-06-2008
10 07-09-2008
11 03-06-2008
12 03-06-2008
13 03-06-2008
14 03-06-2008
15 03-06-2008
16 03-06-2008
17 03-06-2008
18 03-06-2008
19 03-06-2008
20 03-06-2008
21 03-06-2008
22 03-06-2008
23 03-06-2008
24 03-06-2008
25 07-09-2008
26 03-06-2008
27 03-06-2008
28 03-03-2008
29 03-03-2008
30 03-03-2008
31 03-03-2008
32 03-03-2008
33 03-03-2008
34 03-03-2008
35 07-09-2008
36 03-06-2008
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Wykaz Zmian

Wszystkie zmiany w niniejszej instrukcji, z wyjgtkiem podanych wielko$ci mas, winny by¢ wprowadzone do

ponizszej tabeli zgodnie z informacjg od producenta.

Nowy lub skorygowany tekst na poprawionych stronach wskazuje sie czarng pionowag linig na lewym
marginesie i numerem poprawki, a data jej dokonania jest uwidoczniona w dolnym lewym rogu strony.

Numer Rozdziat Strony Data Zatwierdzenie Data Podpis
Zmiany whniesienia
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A-22L 1. DANE OGOLNE

1. DANE OGOLNE

1.1 Wprowadzenie

Instrukcja uzytkowania w locie i obstugi technicznej samolotu zawiera niezbedne dane dla bezpiecznego i
sprawnego uzytkowania samolotu przez pilotow oraz jego obstugi przez mechanikdw.

Oprécz informacji wymaganych przez prawo, instrukcja zawiera dodatkowe, uzyteczne dla pilotow,
szczegoly i wskazdwki eksploatacyjne producenta.

Znajomos$¢ zawartosci niniejszej instrukcji jest konieczna dla bezpiecznego uzytkowania samolotu. Nie
zastepuje ona jednak wymaganego przeszkolenia i wprowadzenia przez odpowiednio wykwalifikowany
personel.

Instrukcja nie zawiera opisu opcjonalnego wyposazenia zabudowanego na zyczenie klienta (COM, NAV
itp.). Podczas jego eksploatacji nalezy przestrzegaé oryginalnych instrukcji obstugi dotgczonych przez
producentéw.

Niniejsza Instrukcja uwzglednia zawarto$¢ Biuletynu Aeroprakta nr IB 22-09 w zakresie czynnosci
okresowych (Rozdz. 8.2)

1.2 Podstawa dopuszczenia

Podstawg prawng dopuszczenia do lotow samolotéw ultralekkich w Polsce jest Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury Dz.U. Nr 107 poz. 904 z dnia 25 kwietnia 2005 roku w swoim aktualnym brzmieniu. Przy
eksploatacji samolotu nalezy zawsze przestrzegaé zawartych w nim przepiséw i postanowien.

Samolot ultralekki A-22L zostat zaprojektowany, zbudowany i sprawdzony zgodnie:

* z przepisami niemieckimi ,Lufttichtigkeitsforderungen fiir Aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge”
LTF-UL z 30 stycznia 2003 i dopuszczony zgodnie kartg typu (Kennblatt) Nr. 600/05-12 1. Organem
dopuszczajgcym jest Deutscher Ultraleichtflugverband e.V.

Swiadectwo nieprzekraczania dopuszczalnej hatasliwosci zostalo wydane zgodnie z przepisami
.Larmvorschriften fir Luftfahrzeuge® LVL z dnia 1 sierpnia 2004 roku.

1.3 Badania okresowe

Statki powietrzne tej kategorii podlegajg obowigzkowi corocznej kontroli technicznej.

1.4 Opis samolotu

A-22L jest dwumiejscowym gornoptatem o konstrukcji duraluminiowej o statym, resorowanym podwoziu z
przednim koétkiem. Powierzchnie nosne i usterzenie sg obciggniete czesciowo specjalng tkaning
termokurczliwg Diatex.

Silnik Rotax-912, umieszczony z przodu, napedza tréjtopatowe $migto ciggngce o skoku nastawnym na
ziemi.

Samolot A-22L przewidziany jest do lotéw VFR w dzierh w warunkach meteorologicznych nie powodujgcych
oblodzenia.

1.5 Dane techniczne

Rozpietos¢: 9,55m
Dtugosé: 6,16m
Wysokos¢: 2,47Tm
Powierzchnia no$na: 12,62m?
Srednia cieciwa aerodynamiczna (MAC): 1,4m
Obcigzenie powierzchni nosnej: 37,44kg/m?
Powierzchnia usterzenia ogonowego: 1,92m?
Wydanie 1 7
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A-22L 1. DANE OGOLNE

1.6 Szkic samolotu w trzech rzutach
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2. OGRANICZENIA

2. OGRANICZENIA

2.1 Wprowadzenie

Rozdziat 2 niniejszej instrukcji zawiera ograniczenia w uzytkowaniu, oznaczenia przyrzgdow i wskaznikéw,
oraz podstawowe tablice niezbedne do bezpiecznej eksploatacji samolotu, jego zespotu napedowego,

standardowych systeméw i wyposazenia.

2.2 Predkos¢

Ograniczenia predkosci i ich operacyjne znaczenia pokazane sg w ponizszej tabeli

Symbol Predkosci IAS Uwagi
[km/h]

Ve Predkos¢ nieprzekraczalna 210 Nie przekracza¢ tej predkosci w Zadnych
warunkach uzytkowania

Va Predkos¢ manewrowa 150 Powyzej tej predkosci nie stosowac petnych ani
nagtych wychylen steréw, poniewaz w pewnych
warunkach samolot moze zostac¢ przecigzony przy
petnym wychyleniu steréw

Ve Maksymalna predkos¢ wy- 115 Nie przekracza¢ tej predkosci przy wychylonych

chylania klap skrzydtowych

2.3 Oznaczenia na predkosciomierzu

klapach

Znaczenie kolorow oznaczeh na tarczy predkosciomierza wyjasnione sg w ponizszej tabeli:

Oznaczenia Wielkos¢ lub Znaczenie
przedziat IAS
[km/h]
Biaty tuk 60 - 115 Zakres uzytkowania klap
Zielony fuk 70-150 Zakres normalnego uzytkowania samolotu
Z6tty tuk 150 - 210 Zakres dopuszczalny do uzytkowania z ograniczeniami.
Manewry wykonywane z zachowaniem ostroznosci i tylko w
atmosferze spokojne;j.
Czerwona linia 210 Maksymalna predkos$¢ dla wszelkich rodzajow

uzytkowania(Vne)

2.4 Zespot napedowy

Producent silnika Bombardier ROTAX G.m.b.H. (Austria)
Model silnika 912 ULS
Typ silnika 4-cylindrowy, 4-suwowy silnik chtodzony cieczg w uktadzie bokser
Maksymalna moc startowa (5min) 100 KM

Dopuszczalny czas pracy z
maksymalng moca

5 min (5800 obr/min)

Obroty maksymalne (praca stata) 5500 obr/min

Obroty biegu jatowego 1400 obr/min

Maksymalna temperatura gtowicy

cylindra w punkcie ustawienia

czujnika: 135°C
Wydanie 1 9
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A-22L 2. OGRANICZENIA

Producent silnika Bombardier ROTAX G.m.b.H. (Austria)
Temperatura oleju:
- normalna 90-110°C
- minimalna 50°C
- maksymalna 130°C

Temperatura gazéw wylotowych:

- maksymalna przy starcie 880 °C
- maksymalna 850 °C
- normalna 800 °C

Cisnienie oleju:

- normalne 2,0-5,0 bar powyzej 3500 obr/min
- minimalne 0,8 bar ponizej 3500 obr/min
- maksymalne 7,0 bar (zimny start - dopuszczalne przez krétki czas)

Cisnienie paliwa:

- normalne 0,15 - 0,40 bar

- maksymalne 0,40 bar

Paliwo Paliwo samochodowe min. LO95 lub AVGAS 100LL
Olej wg. APl ,SF* lub ,.SG*

Smigto — zatwierdzone typy: KIEVPROP typ 263 $rednica 1700mm, skok 1035mm dla

r=637mm (75%)

AEROSAIL-Peszke typ AS 1700,1720,1730/1950 dla srednicy
1720mm, kat nastawienia topat 22,5° dla r=625mm
Smigta 3-topatowe, nastawne na ziemi

Samolot posiada zblizone osiggi na powyzszych typach zatwierdzonych $migiet. Typ zastosowanego $migta
jest wpisany do ksigzki samolotu ultralekkiego.

2.5 Przyrzady kontroli silnika
Do monitorowania parametréw pracy silnika stuzg co najmnie;:

Obrotomierz,

Wskaznik temperatury oleju,

Wskaznik cisnienia oleju,

Wskaznik temperatury wody lub temperatury gtowic (CHT).

2.5.1 Wyposazenie w instrumenty analogowe

Sposoéb oznaczenia instrumentéw i znaczenie uzytych koloréw przedstawione jest w ponizszej tabeli:

Oznaczenie Znaczenie
Skala zielona Zakres normalnej pracy
Skala zo6tta Zakres ostrzegawczy
Czerwona kreska Warto$¢ awaryjna

2.5.2 Wyposazenie w instrumenty cyfrowe

Przyrzady cyfrowe zostaty wstepnie zaprogramowane granicznymi warto$ciami odpowiednich, mierzonych
przez nie, parametrow. W przypadku przekroczenia tych granic instrumenty ostrzegajg przed mozliwoscig
przerwania pracy badz uszkodzenia silnika.

Wydanie 1 10
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A-22L 2. OGRANICZENIA

2.6 Masa
* Maksymalna masa startowa: 472,5 kg z zabudowanym systemem ratunkowym
* Maksymalna masa przy ladowaniu: 472,5 kg z zabudowanym systemem ratunkowym
* Masa pustego samolotu: 293,5 kg (zgodnie z akt. protokotem wazenia)
* Maksymalna masa obu pilotéw: 160,0 kg
* Minimalna masa pilota (lot jednoosobowy) 60,0 kg
* Maksymalna masa bagazu: 20,0 kg

2.7 Dopuszczalny zakres pofozen srodka ciezkosci

Dopuszczalny zakres potozenr $rodka ciezkosci w locie: 1,5 do 1,7 m od ptaszczyzny odniesienia
(ptaszczyzna obrotu $migta).

Tabela potozenia Srodka cigzko$ci dla masy '*) 293,5 kg w zaleznosci od masy tadunku uzytecznego

Masa pustego

samolotu wi Srodek Odlegios¢ srodka Masa zatogi Masa
9 ciezkosci [%] ciezkosci od PO 9 .
aktualnego prot. $CA [mm] [kg] paliwa [kg]
wazenia [kg] e
) 293,5 23,47 ™) 1530 0
293,5 24,33 1542 60
293,5 26,04 1566 60 20
293,5 25,25 1555 160 0
293,5 26,61 1574 160 20
293,5 25,61 1560 0 20

Dopuszczalny zakres potozenia srodka ciezkosci znajduje sie w przedziale 17-39% SCA (Sredniej cieciwy
aerodynamicznej). Doktadny sposéb obliczen zakresu potozen srodka ciezkosci znajduje sie w rozdziale 6.

) Dane z aktualnego protokotu wazenia.

2.8 Dopuszczalne manewry w locie
Samolot A-22L nalezy do kategorii normalne;.
Manewry winny zawiera¢ si¢ wewnatrz nastepujgcych ograniczen:

» gtebokie zakrety o kacie przechylenia nie wigkszym niz 60° (klapy schowane lub wypuszczone)
* pochylenie wokoét osi poprzecznej do maksymalnie 30° w goére i w dot,
» $lizg boczny o kacie przechylenia do 15° z predkoscig do 130 km/h

2.9 Dopuszczalne wspéfczynniki obcigzen
Przy masie startowej: 472,5 kg

* dodatni: 4
* ujemny: 2

2.10 Zatoga samolotu

Ostrzezenie: Zaloga samolotu moze skladac sie z jednej lub dwoéch oséb

Lot samolotem z obcigzeniem bagaznika przekraczajagcym 20 kg jest kategorycznie
ZABRONIONY.
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A-22L 2. OGRANICZENIA

2.11 Rodzaje zastosowan

A-22L. moze by¢ eksploatowany w warunkach VFR, kiedy nie zachodzi niebezpieczenstwo oblodzenia. W
krajach dopuszczajgcych nocne loty VFR dla samolotéw ultralekkich, A-22L moze réwniez byé uzytkowany
w nocy pod warunkiem zainstalowania wyposazenia wymaganego do takich lotéw.

Samolot moze by¢ uzywany do szkolenia w celu uzyskania sSwiadectwa kwalifikacji pilota samolotu
ultralekkiego.

Samolot moze byé uzywany do holowania szybowcdw i baneréw zgodnie z ograniczeniami zawartymi w
Rozdziale 9. Holowanie szybowcow i banerow jesli zostat wyposazony w hak holowniczy. Wyposazenie
w hak jest wpisane do ksigzki samolotu ultralekkiego.

2.12 Paliwo

Pojemnos$¢ zbiornikdw:
» Catkowita pojemnos¢: 90 litréw
* Objetosc¢ uzyteczna: 89 litrow
Rodzaj paliwa:
e Paliwo samochodowe min. LO95,
« AVGAS 100LL

2.13 Inne ograniczenia
Ograniczenia wiatru dla samolotu A-22L wynosza;:

* czolowy: 10 m/s
e skfadowa boczna: 4 m/s

Ostrzezenie

Wszelkie manewry akrobacyjne, wigczajgc w to zamierzony korkocigg, sg ZABRONIONE.

2.14 Ograniczenia w pracy silnika w ujemnych temperaturach
Instrukcja uzytkowania silnika wprowadza ograniczenia w jego pracy w ujemnych temperaturach.
W ujemnych temperaturach otaczajgcego powietrza mozliwe sa:

oblodzenie gaznika,

zmiana sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej,
zmniejszenie mocy

zamarzanie przewoddw paliwowych.

Zakres dopuszczalnych temperatur do eksploatacji silnika Rotax912 wynosi od -25°C do +50°C.

2.15 Tabliczki informacyjne
Napisy w samolocie wykonane sg fabrycznie za pomocag odpowiednich naklejek.

Wszystkie przetaczniki elektryczne w pozycji goérnej sa wiaczone, a w pozycji dolnej wylaczone i
oznaczone odpowiednio:

m — oznacza wigczony
E — oznacza wyfaczony

Poza indywidualnymi oznaczeniami poszczegdinych przyrzadéw i przetgcznikdw samolot posiada
nastepujgce tabliczki informacyjne:

* w widocznym miejscu w kabinie:
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A-22L 2. OGRANICZENIA

Ten statek powietrzny otrzymat pozwolenie na wykonywanie
lotéw w kategorii ,,ULTRALEKKI” i nie spetnia wymagan
odnoszacych sie do szerokich i szczegétowych przepiséw
dotyczacych zdatnosci do lotu, ktére sa oparte na Aneksie 8 do
Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym

* na wprost pilota:

Figury akrobacji i zamierzony korkociag s zabronione

» wskazanie dopuszczalnego obcigzenia:

Maks. masa startowa : ............
Masa pustego samolotu: ............
Dopuszczalny fadunek: ............
Data protokotu wazenia: ............

przy czym maksymalna masa startowa wynosi 450kg (z zabudowanym systemem ratunkowym 472 ,5kg)

» obok bagaznika

Bagaz max: 20 kg
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» zawory paliwa dla lewego i prawego zbiornika

Left
tank

OFF

A

J» ON

ON <&

OFF

A Right

tank

gdzie: ON oznacza otwarty a OFF oznacza zamkniety

* przy wlewach paliwa

Benzyna samoch. min. LO 95
AVGAS 100LL

* przy dzwigni uruchamiania systemu ratunkowego w kabinie (opcja)

Safety system

* na zewnagtrz samolotu przy miejscu zainstalowania systemu ratunkowego (opcja)

NIEBEZPIECZENSTWO!

Zabudowany pirotechniczny
spadochronowy system ratunkowy

* nazewnatrz na burcie samolotu napis:

ULTRALEKKI
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A-22L 3. PROCEDURY AWARYJNE

3. PROCEDURY AWARYJNE

3.1 Wprowadzenie

Niniejszy rozdziat zawiera zalecenia dla pilotéw na wypadek wystapienia sytuacji awaryjnych podczas lotu.
Sytuacje krytyczne spowodowane niesprawnoscig ptatowca lub dysfunkcjg silnika sg niezmiernie rzadkie, o
ile stale przeprowadza sie przedlotowe przeglady i okresowe kontrole.

3.2 Awaria zespofu napedowego

3.2.1 Awaria silnika podczas rozbiegu (na ziemi)

1. Przepustnica: bieg jatowy
2. Iskrowniki: OFF
3. Hamowanie: wg potrzeby

3.2.2 Awairia silnika po starcie (ponizej 50m AGL)

1. Iskrowniki: OFF
2. Ladowanie: na wprost (z niewielkimi korektami kierunku dla unikniecia przeszkod)

(nigdy nie zawracac¢ do lotniska!)
3.2.3 Awaria silnika w locie wznoszgcym

1. Predkosé¢ (IAS) szybowania: 90 km/h
2. Iskrowniki: OFF
3. Ladowanie: przy wystarczajgcym zapasie wysokosci mozna zawrdéci¢ w strone lotniska.

3.2.4 Awaria silnika w locie poziomym

1. Predkos¢ (IAS) szybowania: 90 km/h

2. Iskrowniki: OFF

3. Wysokosé i wiatr: kontrolowac¢

4. Zasieg: oszacowac (L = H*K — gdzie K=8)
5. Miejsce lgdowania: wybraé

6. Ladowanie: wykonac

Przy wystarczajgcym zapasie wysokosci wykona¢ prébe uruchomienia silnika w powietrzu (patrz
rozdziat 3.3).

Jezeli bezpieczne lgdowanie wydaje sie niemozliwym — uzyé systemu bezpieczenstwa (patrz rozdziat 3.10).

3.3 Rozruch silnika w powietrzu

1. Przepustnica: bieg jatowy
2. Iskrowniki: ON
3. Kluczyk stacyjki: START

Uwaga

przy wiatrakowaniu $migta (,windmilling®) uzycie rozrusznika moze nie by¢ konieczne.

3.4 Pozar
1. Zawory paliwa prawy+lewy: OFF
2. Zapton: OFF
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A-22L 3. PROCEDURY AWARYJNE

3. Przepustnica: PELNE OTWARCIE
4. Ladowanie awaryjne: wykonac

5. Samolot: opuscic

6. Pozar: gasi¢

3.5 Ladowanie z wytgczonym silnikiem

1. Klapy skrzydtowe: wg potrzeby
2. Predkosc (IAS): 90 km/h

3. Zawory paliwa prawy+lewy: OFF

4. Zapton: OFF

5. Wyréwnanie: 5m

6. Wytrzymanie: 0,5m

7. Przyziemienie: 60 km/h

Maksymalna doskonatos¢: 10

3.6 Wyprowadzanie z korkociggu

Uwaga

Aerodynamiczna charakterystyka samolotu zapewnia ostrzezenie o zblizaniu sie do
zakresoOw przeciggniecia poprzez drzenie konstrukcji samolotu i wolanta/drgzka.

Ostrzezenie

zamierzone wprowadzanie samolotu w korkocigg jest ZABRONIONE

1. Lotki POL.OZENIE NEUTRALNE
2. Ster kierunku: MOCNO WCISNAC W KIERUNKU PRZECIWNYM DO KORKOCIAGU
3. Wolant/drazek: ODDAC W PELNI DO PRZODU
Po ustaniu rotacji:
4. Ster kierunku: POLOZENIE NEUTRALNE

5. Wolant/drazek od 80km/h: PLYNNIE NA SIEBIE WYPROWADZAJAC SAMOLOT Z NURKOWANIA
Nie przekraczaé¢ wspoétczynnika przecigzenia +4 i dopuszczalnej predkosci 210 km/h!

3.7 Awaria systemu przyrzadow cisnieniowych

3.7.1 Blokada rurki Pitota
Objawy dysfunkcji:

* w locie poziomym wskazania predkosciomierza nie zmieniajg sie wraz ze zmianami predkosci,
* przy znizaniu wskazania predkosciomierza malejg a przy wznoszeniu rosng.
Postepowanie:

» Wskazania predkosciomierza: pomijaé
* w locie poziomym przepustnica: 4100-4300 obr/min co odpowiada predkosci ok. 100 — 110 km/h
*  przy znizaniu:

* Przepustnica: bieg jatowy

*  Wariometr: 4 m/s — odpowiada ok. 110 km/h
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A-22L 3. PROCEDURY AWARYJNE

3.7.2 Blokada pomiaru cisnienia statycznego
Objawy dysfunkgciji:
» wskazania wariometru i wysokosciomierza nie zmieniajg sie wraz ze zmianami wysokosci
* przy znizaniu wskazania predkosciomierza rosng a przy wznoszeniu malejg

Postepowanie:
* Wskazania predko$ciomierza: pomijac¢

» predkos¢ lotu kontrolowaé tylko wedtug wskazan obrotomierza

3.7.3 Awaria radiostaciji
UWAGA: radiostacja instalowana jest jako opcja
Przy braku fgcznosci radiowej sprawdzic:

» czy radiostacja jest wtgczona

» prawidtowos$¢ ustawienia czestotliwo$ci

* podtgczenie kabla od stuchawek do radiostacji
Postepowanie:

1. Gto$nos¢ (VOLUME): MAX
2. blokada szuméw (SQUELCH): wytgczona (OFF)
3. Inne czestotliwosci: sprawdzic¢

3.8 Lot w niebezpiecznych warunkach meteorologicznych

3.8.1 Oblodzenie

Ostrzezenie

Latanie w znanych warunkach zagrozenia oblodzeniem jest ZABRONIONE!

Jezeli pomimo podjecia wszelkich srodkéw ostroznosci pojawi sie oblodzenie nalezy postepowac jak nizej:

o Zawrdci¢ lub zmieni¢ wysokos¢ lotu tak aby opdésci¢ strefe zagrozenia i znalez¢ sie w temperaturze
otaczajgcego powietrza, przy ktérej niebezpieczenstwo oblodzenia jest nizsze.

» Zaplanowaé¢ lagdowanie na najblizszym lotnisku. Przy wyjgtkowo szybkim narastaniu oblodzenia
wylgdowacé na najblizszym stosownym miejscu.

3.8.2 Burza

Ostrzezenie
Latanie w rejonie dziatania burz jest ZABRONIONE!

3.8.3 Chmury

Ostrzezenie
Latanie w chmurach jest ZABRONIONE!

3.8.4 Silne turbulencje

* Predkos¢ (IAS) nie mniej niz 100km/h, w zielonym zakresie predkosci
o Zakrety przechylenie do 30°
* Wysokos¢ co najmniej 100 m AGL
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A-22L 3. PROCEDURY AWARYJNE

3.8.5 Zagrozenie uskokiem wiatru przy lagdowaniu

*  Predkos¢ (IAS) podejscia 100 km/h
* Pilot gotow do zwiekszenia mocy silnika do wielkosci startowej (przejscie na drugi krag)

3.9 Ladowanie poza lotniskiem
W przypadku konieczno$ci przymusowego lgdowania poza lotniskiem nalezy:
1. Wybraé odpowiednie miejsce
2. Zwrdci¢ uwage na kierunek wiatru i przeszkody na linii podejscia
3. Wylgdowaé
Przy ladowaniu w miejscu z gesta i wysokg roslinnoscig (plony, krzaki itp.) dla okreslenia wysokosci
wyréwnania i wytrzymania nalezy przyja¢ ich gérng czes¢ jako poziom ziemi
Przymusowe lgdowanie na wodzie i w lesie nalezy przeprowadzi¢ w warunkach przepadania z petni
wysunietymi klapami.

Ladujgc w lesie nalezy wybra¢ jego najgestszg cze$¢ i dla okreslenia wysokosci wyréwnania i wytrzymania
wybrac¢ wierzchotki drzew jako poziom ziemi.

Ladujgc w wodzie nalezy rozpigé wczesniej pasy bezpieczenstwa aby moéc natychmiast opuscié samolot.
Wysokos¢ wyréwnywania i wytrzymania okreslié wg poziomu wody przyjmujgc jg za poziom ziemi.

3.10 System ratunkowy (opcja)

3.10.1 Uruchamianie systemu bezpieczenstwa

System ratunkowy jest opcjonalnym wyposazeniem: typ i numer systemu ratunkowego jest wpisany do
ksigzki samolotu ultralekkiego. Ponizszy rozdziat dotyczy samolotu z takim wyposazeniem.

System bezpieczenstwa winien byé wyzwalany tylko w skrajnie niebezpiecznych przypadkach przy petnej
utracie kontroli nad samolotem.

1. Wytaczy¢ zapton (silnik)

2. System bezpieczenstwa uruchomic¢ przez energiczne wyciggniecie rgczki. (0d wyczuwalnego oporu pozostaje
ok. 1 cm do wyzwolenia systemu.)

Zamkngc¢ zawory paliwa

Jesli wystarcza czasu: napig¢ pasy bezpieczenstwa
Wytgczy¢ gtéwny wytgcznik

Chroni¢ rekami twarz i ciato

Wecisnac sie w siedzenie wyciggajgc nogi

No ok~

3.10.2 Sposo6b uruchomienia

Poprzez pociggniecie czerwonej rgczki na konsoli pomiedzy siedzeniami nastepuje wystrzelenie rakiety do
gory. Nastepuje przy tym wyrwanie dekla w kadtubie i wyciggniecie spadochronu ratunkowego.

Po uruchomieniu systemu samolot _
podwieszony zostaje w trzech ~ 3 |
punktach i moze tak, w stabilnym
potozeniu, opadac ku ziemi.

3.10.3 Zabudowa systemu ’ wWHI O AR~
bezpieczenstwa I . | e _\
Schemat  zabudowy  systemu _ V4,
przedstawia rysunek:
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4. NORMALNE UZYTKOWANIE

4.1 Montaz i demontaz samolotu

Procedury montazu i demontazu samolotu opisane zostaty w rozdziale 8.7, strona 38 niniejszej instrukcji.

4.2 Przeglad samolotu przed lotem
Pilot jest zobowigzany do przeprowadzenia przegladu przed kazdym lotem w nastepujgcej kolejnosci:

* Zespot napedowy

* Podwozie

* powierzchnie nosne — prawe
* Kadtub — prawa strona

» Usterzenie ogonowe

» Kadtub — lewa strona

* Powierzchnie nosne — lewe
*  Kokpit

4.2.1 Zespot napedowy

1. Silnik
» otworzy¢ pokrywe silnika
« stan oleju i ptynu chtodzacego
* niezawodnos¢ potgczen, brak luznych elementéw, wyciekdw i ciat obcych.
» zamkng¢ pokrywe silnika doktadnie zakrecajgc wkrety zatrzaskowe.
2. Smiglo
» brak wgniecen, okaleczen i innych uszkodzen
« stan mocowania
» stan kotpaka i jego mocowania

4.2.2 Podwozie

1. Kotko przednie
* opona: stan i ci$nienie (ugiecie opony 20-30mm)
» stan resoru i goleni
» stan i mocowanie owiewki (opcja).
2. Kota gtéwne
* opony: stan i cisnienie (ugiecie opony 20-30mm)
» stan goleni sprezystych i ich mocowania
* hamulce: sprawdzi¢ tarcze, zaciski i przewody hydrauliczne
» stan i mocowanie owiewek (opcja).

4.2.3 Powierzchnie nosne (prawe/lewe)

1. Skrzydto

» brak uszkodzen noska profilu i poszycia

» klapolotki: mocowanie napedu, lekkos¢ wychylen, luzy, utozyskowanie i poszycie

» zbiornik paliwa: stan paliwa, dokrecenie korkdw, brak przeciekéw, drozno$¢ odpowietrzenia
2. Zastrzat

e stan

* mocowanie do kadtuba i skrzydta oraz ich zabezpieczenia

» rurka Pitota i dajnik ci$nienia statycznego: czyste i drozne

4.2.4 Kadtub
1. brak widocznych uszkodzen
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2. sprawdzi¢ paliwo na ewentualng obecnos$¢ wody spuszczajgc niewielkg ilos¢ z zaworu spustowego
3. stan akumulatora, linek i drgzkéw systemu sterowania (porzez przezroczyste pokrycie kadtuba )

4.2.5 Usterzenie ogonowe

1. Statecznik poziomy:
poszycie — brak zarysowan i uszkodzen
mocowanie/zabezpieczenie do czesci ogonowej kadiuba
2. Ster wysokosci:
poszycie — brak zarysowan i uszkodzen
funkcjonowanie, lekko$¢ wychylen, luzy, fozyskowanie
mocowanie/zabezpieczenie drgzka sterujgcego

3. Ster kierunku:
poszycie — brak zarysowan i uszkodzen
mocowanie/zabezpieczenie do czesci ogonowej kadiuba
utozyskowanie steru kierunku (goérne, dolne)
funkcjonowanie, lekko$¢ wychylen, luzy
mocowanie/zabezpieczenie linek sterujgcych

4.2.6 Kokpit:
1. Przed uruchomieniem silnika:

kokpit

przeszklenie

pasy bezpieczenstwa
drzwi

system bezpieczenstwa
przewody cisnieniowe
sterowanie

zawory paliwowe
hamulec postojowy
intrumenty elektryczne

4.2.7 Uruchomienie silnika

brak obcych przedmiotéw

czyste i bez uszkodzen

dopasowane i zamkniete

zamkniete

odbezpieczony

wolne od wody (ciSnienie statyczne i petne)
swobodne przemieszczanie i prawidtowos¢ wychylen w petnym zakresie
ruchéw

oba OTWARTE (ON)

zaciggniety

OFF

Przed uruchumieniem zimnego silnika nalezy pokrecic kilkakrotnie $migtem.

wytgcznik gtéwny

obreb smigta
start zimny
* iskrowniki
* przepustnica
* ssanie
* iskrowniki
» stacyjka
start ciepty
* przepustnica
* ssanie
* iskrowniki
» stacyjka

cisnienie oleju
instrumenty elektryczne
obroty

ON
wolny

oba WYLACZONE (OFF)

bieg jatowy

wlgczone

oba WELACZONE (ON)

wigczy¢ rozrusznik do chwili uruchomienia silnika

bieg jatowy

zamkniete

oba WEACZONE (ON)

wigczy¢ rozrusznik do chwili uruchomienia silnika
3-4 bar

ON wg potrzeby

2600 obr/min do osiggniecia temp. oleju. 50°
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A-22L 4. NORMALNE UZYTKOWANIE

4.3 Kofowanie i lot

4.3.1 Kotowanie

* hamulec postojowy zwolnié

+ sterowanie pedatami

¢ hamulce sprawdzi¢ (bieg jatowy, kierunek wprost, ptynnie pociggng¢ dzwignie hamul.)
Uwagi

1. Przy kotowaniu z bocznym wiatrem samolot ma tendencje do skrecania pod wiatr.

2. Przy predkosci wiatru powyzej 10 m/s konieczna jest osoba towarzyszaca, ktéra przy
kotowaniu znajdowac sie bedzie po stronie nawietrznej przy koncu skrzydta

4.3.2 Przed startem

* Kkierunek wzdtuz pasa, mozliwie pod wiatr
» stery sprawdzi¢ ponownie lekkos¢ chodu
e trymer pozycja neutralna
* klapy wg potrzeb (0° lub 10°)
* przyrzady silnikowe sprawdzi¢
4.3.3 Start
* przepustnica petna moc
* podniesienie kotka 40 km/h (IAS)
* kierunek utrzymywac sterem kierunku
e oderwanie ok. 65 km/h. Do 90-100 km/h przyspieszac¢ ptasko nad ziemig
* klapy 50 m AGL powoli (3sek.) schowac
Uwaga

Przy wietrze czotowym 8 m/s i wiecej wysuniecie klap nie jest ZALECANE

4.3.4 Start z wiatrem bocznym

Uwaga

Maksymalna dopuszczalna boczna sktadowa predkosci wiatru wynosi 4 m/s

* Kklapy schowane
» ster kierunku kompensowaé boczne przemieszczenie samolotu
* lotki lekko na wiatr dla zapewnienia rownego obcigzenia kot gtdwnych
ze wzrostem predkosci powoli przemieszczaé w potozenie neutralne
* oderwanie 5 — 10 km/h wigcej niz normalnie

4.3.5 Wznoszenie

* Predkosc (IAS) 90 — 100 km/h
* przyrzady silnikowe w normalnym zakresie pracy — stata kontrola
* trymer wg potrzeb

4.3.6 Lot poziomy

* przepustnica wg potrzeb. W turbulencji — Predko$¢ (IAS) nie mniej niz 100 km/h
* trymer wg potrzeb
* paliwo okresowo sprawdza¢ stan paliwa. W razie potrzeby wyrownywac poziom
paliwa w obu zbiornikach za pomocg zawordw paliwowych.
» zakrety gtebokie zakrety przy max.przechyleniu 60° . W turbulencji — 30°.
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4. NORMALNE UZYTKOWANIE

4.3.7 Znizanie, ladowanie

Predkosc¢ (IAS) podejscia 90 — 100 km/h

podrzewanie gaznikow ON (opcja)

klapy wg potrzeb (0°, 10° lub 20°)(ponizej 115 km/h! )

trymer wg potrzeb

wysokosé regulowaé przepustnica lub slizgiem bocznym

wyréwnanie 4 —-5m

wytrzymanie 0,2-0,3m

przyziemienie najpierw kota gtéwne

dobieg opusci¢ powoli przednie kotko

hamowanie wedtug potrzeb

klapy schowac przy predkosci ponizej 40km/h
Uwaga

Przy wietrze czolowym powyzej 8 m/s nie zaleca sie wysuwania klap.

Uwaga

w niektorych warunkach np. przy silnym wietrze czotowym lub niebezpieczenstwie uskoku
wiatru nalezy zwiekszy¢ predkos¢ podejscia.

4.3.8 Lgdowanie z wiatrem bocznym

4.3.9 Odejscie na drugi krag

Uwaga

Maksymalna dopuszczalna boczna sktadowa predkosci wiatru wynosi 4 m/s

klapy

podejscie do lgdowania
o lotki

« ster kierunku
wyréwnanie
przyziemienie

przepustnica

klapy

Predkos¢ (IAS)

lot po kregu i podejscie

4.3.10 Po wylgdowaniu

przepustnica

hamulec postojowy
podgrzewanie gaznikéw
instrumenty elektryczne
iskrowniki

wytgcznik gtdwny
system bezpieczenstwa

schowane

przechylenie pod wiatr

utrzymywac kierunek lgdowania wychyleniem z wiatrem
stopniowo redukowacé przechylenie
skrzydta réwnolegle do ziemi

petna moc
wg potrzeb

90 — 100 km/h
powtorzy¢

bieg jatowy
zaciggna¢
OFF (opcja)
OFF

oba OFF

OFF
zabezpieczony
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A-22L 5. OSIAGI

5. OSIAGI

5.1 Wprowadzenie

Niniejszy rozdziat zawiera lotne charakterystyki samolotu A-22L jak i ich ograniczenia

5.2 Korekty wskazan predkosciomierza

IAS [km/h] 70 90 110 130 150 170 190 210
CAS [km/h] 76 94 112 133 151 169 184 203
Poprawka 6 4 2 3 1 -1 -6 -7

5.3 Predkos¢ przeciggniecia

Konfiguracja: maksymalna dopuszczalna masa startowa, bieg jatowy silnika

* klapy w pozyciji Il (20°) 62km/h
* klapy w pozycji | (10°) 65km/h
» klapy schowane 70km/h
W zakrecie przy schowanych klapach:

* przechylenie 60° 95km/h
» przechylenie 30° 75km/h

5.4 Dtugosé startu na bramke 15m
Dtugos¢ startu na bramke 15m we wszystkich warunkach startu i przy maksymalnej dopuszczalnej masie
startowej nie przewyzsza 225 m.

5.5 Dtugosé ladowania
Dlugos¢ lgdowania z wysoko$ci 15m we wszystkich warunkach Ilgdowania i przy maksymalnej
dopuszczalnej masie startowej nie przewyzsza 350 m.

5.6 Predkos$¢ wznoszenia
Predkos¢ (IAS) maksymalnego wznoszenia: 90 — 100 km/h
Predkos¢ pionowego wznoszenia blisko poziomu ziemi i przy maksymalnej dopuszczalnej masie startowej
wynosi nie mniej niz 3m/s

5.7 Predkosé¢ przelotowa
Predkos¢ przelotowa (IAS) wynosi 150km/h przy obrotach silnika 5000 obr/min

5.8 Owady i krople deszczu

Owady i krople deszczu nieznacznie wptywajg na osiggi samolotu. Ograniczajg jednak one widocznos¢ ze
wzgledu na brak wycieraczek.
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A-22L 6. CIEZAR | OKRESLENIE SRODKA CIEZKOSCI

6. CIEZAR | OKRESLENIE SRODKA CIEZKOSCI

6.1 Wprowadzenie

Dla zapewnienia bezpieczenstwa w locie samolot musi byé eksploatowany wytgcznie w okre$lonym zakresie
dopuszczalnych obcigzen. Za ich przestrzeganie petng odpowiedzialnos¢ ponosi pilot samolotu.

Rzeczywistg mase i moment statyczny pustego samolotu nalezy pobraé z waznego protokotu wazenia.
Wartosci te r6znig sie w réznych samolotach ze wzgledu na réznice w wyposazeniu, ktére dostosowane jest
do zyczeh wiasciciela. Przy zabudowie lub wymontowaniu elementéw wyposazenia, wymianie rodzaju
Smigta itp. nalezy przeprowadzi¢ ponowne wazenie samolotu.
6.2 Wazenie samolotu
» Stan samolotu przy wazeniu:
* wyposazenie zgodnie ze spisem wyposazenia
* z ptynem hamulcowym, olejem, ptynem chitodniczym i nie uzyteczng resztkg paliwa
* Plaszczyzna odniesienia (PO): ptaszczyzna obrotu $migta
* Pozioma ptaszczyzna odniesienia: linia Srodkowa kadtuba

W prawidtowo wypoziomowanym samolocie linia burty nachylona jest do poziomu pod katem 3° — zgodnie z
ponizszym schematem.

XoG Mac i

1210 mm MAC i

Fuselage (L

&M/

/ 1304

485 mm

Catkowity ciezar pustego samolotu: P=P  +P, , +P

nose right left

: P -0485+(P, ,+P, . )1,790
Srodek cigzkosci: X = nose ( ;ﬁ rlght)
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A-22L 6. CIEZAR | OKRESLENIE SRODKA CIEZKOSCI

gdzie:
P, . -ciezar wywierany na wage przez kotko przednie [kG]

P - Cigzar wywierany na wage przez lewe koto podwozia gtownego [kG]

P,igh, - ciezar wywierany na wage przez prawe koto podwozia gtéwnego [kG]

6.3 Obliczenie wartosci obcigzenia i polozenia srodka ciezkosci

Ciezar Ramie Moment
[kG] [m] [kGm]
Ciezar pustego samolotu (wg protokotu wazenia) 293,5 1,530 449,055
Zatoga 1,600
Paliwo (1 Litr = 0,72kg) 2,000
Bagaznik 2,200
Razem:
Ciezar [kG] x Ramie [m] = Moment [kGm]
(Sumaryczny moment)

(PSC) Polozeniesrodka ciezkosci= —
(Sumaryczny cigzar)

Uwagi
1. Maksymalna masa startowa i do lgdowania: 472,5 kg z zabud. systemem ratunkowym

2. Dopuszczalny zakres potozen $rodka ciezkosci w locie PDD: 1,5 do 1,7 m od PO

3. Mozna przeliczy¢ potozenie srodka ciezkosci PSC z wartosci odlegtosci od PO na SCA%
Wwg ponizszego wzoru:

SCA% = (((PSC-1235) x 0.997 + 500 x 0, x 0,069)/14) + 100
4. Dopuszczalny zakres potozen srodka ciezkosci dla wartosci SCA% wynosi: 17% - 39%.
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7. OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW

7.1 Pfatowiec

A-22L jest gornoptatem z zastrzatami montowanymi do kadtuba

7.1.1 Kadtub
Kadtub wykonany jest w catosci jako konstrukcja skorupowa z duraluminium 2024T3 z kompozytowag
pokrywg silnika i przeszkleniem z PVC lub poliweglanu.

7.1.2 Skrzydta

Skrzydta o statym profilu R-llla-15% wykonane sag jako konstrukcja Zzebrowa z duraluminium 2024T3.
Metalowe poszycie noska profilu stanowi razem ze Sciankg gtéwnego dzwigara sztywny kontur zamkniety.
Za dzwigarem poszycie skrzydfa wykonane jest ze specjalnej tkaniny termokurczliwej Diatex.

Dzwigar: grubosé 0,8mm
Zebra i poszycie: grubosé 0,5mm
Zwichrzenie: 2,5°

7.1.3 Klapolotki

Klapolotki, podobnie jak skrzydta, wykonane sg jako struktura duraluminiowa z poszyciem z Diatexu.
Metalowy nosek razem ze $ciankg dzwigara stanowi sztywny kontur zamkniety.

7.1.4 Ster wysokosci

Ster wysokosci mocowany jest do statecznika poziomego wykonanego w catosci z duraluminium (dzwigar,
zebra, poszycie). Ster wysokosci jest strukturalnie podobny do konstrukcji klapolotek.

7.1.5 Ster kierunku

Ster kierunku mocowany jest do statecznika pionowego wykonanego w cafosci z duraluminium (dzwigar,
zebra, poszycie) i stanowigcego integralng czes¢ kadtuba. Ster kierunku jest strukturalnie podobny do
konstrukcji klapolotek

7.2 Uktad sterowania samolotem

7.2.1 Ukfad sterowania sterem wysokosci

System sterowania sterem wysokosci, jak pokazano na rysunku, jest sztywnym wieloogniwowym
mechanizmem dzwigniowym. Sterowanie nastepuje poprzez wolanty (1), ktére za posrednictwem dalszych

Wydanie 1 26
: znajdz wiecej na

8- nakolannik. pl

v \\ baza wiedzy pilota



A-22L 7. OPIS SAMOLOTU | JEGO UKLADOW

tacznikow przekazywane jest na, ukryty w tunelu pomiedzy siedzeniami, tgcznik (3), a nastepnie poprzez
kolejne ogniwa ruch przekazywany jest na ster wysokosci.

W przypadku wersji samolotu z centralnym dragzkiem sterowym przemieszczenie drgzka (1) poprzez
wykorbienie (2) przekazywane jest na tacznik (3). W pozostatej czedci mechanizm jest podobny do
mechanizmu z wolantem.

Centralny drgzek sterowy moze by¢ z pojedynczym lub z podwdjnym uchwytem.

Katy wychylenia steru wysokosci: do goéry 25°  1° w dot 20° * 1°

7.2.2 System sterowania trymerem steru wysokosci

Dzwignia trymera steru wysokosci (1) jest umieszczona z prawej strony centralnej konsoli przed siedzeniami
pilotéw i potaczona z klapka trymera za posrednictwem linki stalowej na czesci dtugosci (od 2 do 3) ukrytej
w pancerzu (rysunek).

Katy wychylenia trymera steru wysokosci: do gory 21°* 1° w dét 22° + 1°
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7.2.3 System sterowania sterem kierunku i przednim kotkiem

Ster kierunku i skrety przedniego kotka kontrolowane sg za pomocg pedatdow (1)(2). Ster kierunku
wychylany jest za pomocg dwdch ciegien stalowych (7). Nacigg ciegien regulowany jest za pomoca
naciggaczy obrotowych (9) umieszczonych w sgsiedztwie pedatdéw. Naciggacze muszg by¢ koniecznie
zabezpieczone za pomoca kontrowki.

Przednie, skretne koétko jest powigzane z systemem sterowania sterem kierunku za pomocg sztywnych
tacznikdw.

Kat neutralnego potozenia steru kierunku  +3° (w prawo)

Katy wychylenia steru kierunku: w lewo 25° £ 1° w prawo 25°*1°

7.2.4 System sterowania klapolotkami

Samolot jest wyposazony w klapolotki, ktdre moga stuzy¢ zaréwno jako lotki i jako klapy. System sterowania
nimi zapewnia niezalezne ich dziatanie jako lotki lub jako klapy, wykorzystujgc do tego celu mechanizm
réznicowy.

Sterowanie lotkami:

Sterowanie lotkami nastepuje poprzez obrét wolanta (1), nastepnie ruch jest przekazywany poprzez tgczniki
(2) i (5) na centralny wat (6), skad poprzez taczniki (8) na klapolotki.

W przypadku wersji samolotu z centralnym drgzkiem sterowym przemieszczenie drazka jest przekazywane
bezposrednio na wat (6). W pozostatej czesci mechanizm jest podobny do mechanizmu z wolantem
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Kat wychylenia lotek: do goéry 20° £ 1° wdét 13° £ 1°

Sterowanie klapami:

Sterowanie klapami nastepuje poprzez przemieszczenie rekojesci (4) umieszczonej posrodku pod sufitem
kokpitu. Pociggniecie rekojesci (4) w dot powoduje przemieszczenie konca wahacza (1), obnizajgcego waly
(6) sterowania klapolotkami przy jednoczesnym obrocie klap.

Blokade klap w trzech potozeniach (neutralne, 10° i 20°) zapewnia zapadka listwowa (3). Odblokowanie
zapadki nastepuje poprzez obrot rekojesci (4) dzwigni w kierunku pasazera.

1 pozycja: 10°
2 pozycija: 20°
7.3 Podwozie i hamulce
Podwozie samolotu jest state, trojkotowe, ze skretnym przednim kotkiem.

Podwozie giéwne skiada sie z dwoch goleni sprezystych o zmiennym przekroju okragtym. Kota gtowne
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zaopatrzone sg w hamulce tarczowe sterowane hydraulicznie.

Teleskopowa golen przedniego kétka resorowana jest przez resor z widkna szklanego. Wstepne napiecie
resoru (600 N) i ustalenie potozenia nieobcigzonej goleni zapewnia tasma wewnatrz cylindra. Sterowanie
kétkiem przednim odbywa sie za pomocg pedatdw i jest sprzezone jest ze sterowaniem sterem kierunku.

Rozstaw kot 1,760 m

Rozstaw osi 1,300 m

Promien skretu 3,300 m

Cisnienie w oponach 0,16 Mpa (1,6 KG/cm?)
Opony 5.00x5, 6.00x6 lub 5.00x6
Kat skretu *30°

Dzwignia hamulca (1), w przypadku wersji samolotu z wolantami, usytuowana jest na dzwigni przepustnicy
(2). W przypadku wystepowania centralnego dragzka sterowego, dzwignia hamulca i gtéwny cylinder
hydrauliczny montowane sg bezposrednio na drgzku.

Cisnienie jest przenoszone przez pltyn hydrauliczny z gtéwnego cylindra hydraulicznego (3) do cylinderkéw
(4) umieszczonych przy kotach.

Uktad hamulcowy dziata rownomiernie na oba kota gtéwne, tak ze sterowanie samolotem na ziemi odbywa
sie wylgcznie za pomocg przedniego kotka.

Opcjonalny hamulec postojowy wigczany jest dzwignia umieszczong w centralnej konsoli pomiedzy
siedzeniami pilotéw.

Wigczenie hamulca postojowego nastepuje przez obrét dzwigni o 90° (w prawo) i nastepne zaciggniecie i
zwolnienie dzwigni hamulcow.

Zwolnienie hamulca natepuje w wyniku obrotu dZzwigni o 90° (w lewo)

7.4 Siedzenia i pasy bezpieczenstwa

Dwuosobowy kokpit wyposazony jest w dwa siedzenia ustawione obok siebie. Migkkie siedzenia / state
siedzenia z miekkg wyscidtkg (zaleznie od wersji wyposazenia) sg wyjmowalne dla umozliwienia dostepu do
zabudowanych pod nimi elementow.

Oba siedzenie wyposazone sg w pasy bezpieczenstwa biodrowe i ramieniowe (4-punktowe) zamykane
poprzez klamry znajdujgce sie na pasach biodrowych.
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7.5 Zespot napedowy

7.5.1 Silnik
Czterosuwowy, czterocylindrowy silnik Rotax 912UL lub ULS chtodzony ciecza.
Naped $migta poprzez zintegrowang z silnikiem przektadnie.

Wszystkie systemy silnika (elektryczny, chtodzenia, paliwowy) zostaly zabudowane zgodnie z Rotax
Operation Manual.

Przyrzady monitorujgce prace silnika zabudowane sg w tablicy przyrzgdéw w kokpicie samolotu.

Uktad sterowania silnikiem moze by¢ obstugiwany zaréwno z prawego jak i lewego siedzenia. W samolocie
wyposazonym w wolanty dzwignia przepustnicy umieszczona jest pomiedzy siedzeniami pilotow. W
samolocie wyposazonym w centralny drgzek sterowy dzwignie przepustnicy umieszczone sg po
zewnetrznych stronach siedzeh.

Dzwignia w petni do przodu - petna moc
Dzwignia w petni do tytu - bieg jatowy

Dzwignia uktadu wzbogacania mieszanki (ssanie) znajduje sie w konsoli Srodkowej pomiedzy siedzeniami.

Dzwignia w przod - ssanie wtgczone
Dzwignia w tyt - ssanie wytgczone
7.5.2 Smigto

Smiglo tréjlopatowe state o skoku regulowanym na ziemi. Zatwierdzone typy: Aerosail-Peszke, Typ: AS-
1730(1720,1700)/1950 lub KievProp typ 263.

7.6 Uktad paliwowy

Uktad paliwowy sktada sie z dwdch zbiornikéw paliwa (2)/ (razem pojemnos$¢ 90 litrow, z tego 89
uzytecznych) umieszczonych w skrzydtach, przewodu paliwowego (9), dwéch zaworéw odcinajgcych
(p-poz.) (3), zaworu spustowego (4) i filtra paliwa (5).
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Przewody odpowietrznikéw (8) tgczg czesé baku nie zapetnionego paliwem z atmosferg wychodzac na
zewnatrz poprzez dolng czes¢ profilu skrzydta.

Zawory paliwowe w PIONOWYM ustawieniu sg OTWARTE.
7.7 Ukftad elektryczny

7.7.1 Schemat

Uktad elektryczny jest zbudowany zgodnie ze schematem pokazanym na stronie 32.

7.7.2 Elektryczny uktad zasilania
Elektryczny system zasilania sktada sie :

* Pradnicy — zintegrowana, umieszczona na silniku
* Regulatora — na scianie ogniowej

» Kondensatora wygtadzajgcego

» Akumulatora i

* Bezpiecznikow
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Lampka kontroli tadowania jest zasilana z regulatora i ostrzega w przypadku niesprawnosci uktadu zasilania.

7.8 System przyrzadoéw cisnieniowych

Rurka Pitota umocowana jest na lewym zastrzale i pobiera jednoczesnie cisnienie catkowite oraz statyczne.
Oba punkty poboru potgczone sg dalej za pomocg gietkich przewodéw z nastepujgcymi przyrzadami
(zalezne od wersji wyposazenia):

» predkosciomierz
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* wysokosciomierz
* wariometr
* encoder transpondera

7.9 Awionika

Zabudowane w samolocie elementy awioniki wymienione sg w zatgczonym spisie wyposazenia.

Schematy potgczen i instrukcje obstugi tych urzadzen znajdujg sie w przynaleznych im podrecznikach i
instrukcjach odpowiednich producentéw tych urzadzen.

Zaleca sie wtgczanie urzadzen elektrycznych dopiero PO uruchomieniu silnika i ich wylgczanie PRZED jego
wytgczeniem. Pozwala to unikngc¢ ich uszkodzenia na skutek mozliwych skokéw napiecia w instalaciji.

Gniazda podtgczenia stuchawek i mikrofonéw znajdujg sie na srodkowej konsoli pomiedzy siedzeniami.

7.10 Bagaznik (opcja)

Bagaznik znajduje sie z tytu za oboma siedzeniami. Maksymalne obcigzenie bagaznika wynosi 20kg

7.11 Ogrzewanie kabiny (opcja)

System ogrzewania kabiny sklada sie z zasysacza powietrza (1), przewodu (2), przestony regulacyjnej (3) i
kanatu rozprowadzajacego (4). Uktad jest sterowany za pomocg ciegna (5) regulacji przestony znajdujgcy
sie w lewej czesci tablicy przyrzgdéw samolotu.

7.12 System ratunkowy MAGNUM High-Speed Softpack (opcja)

Zadaniem systemu ratunkowego jest umozliwienie przezycia osobom znajdujgcym sie¢ w samolocie, w
przypadku wystgpienia awarii technicznej podczas lotu, poprzez wystrzelenie spadochronu ratunkowego, na
ktérym caty samolot, wraz z zatogg, opada na ziemie.

System ratunkowy (1) jest zainstalowany za siedzeniami kokpitu. Liny (8) umocowane sg w do kadtuba w
trzech punktach. Dwa punkty (9) znajdujg sie w poblizu tylnych punktéw podczepienia skrzydet, natomiast
trzeci (10) na wredze toza silnika w rejonie zamocowania gérnego wspornika przedniej goleni. Wszystkie
trzy liny potgczone sg za posrednictwem karabinka (7) z gtdwnym fatem spadochronu.
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Raczka wyzwalania mechanizmu pirotechnicznego (2) jest usytuowana na centralnej konsoli miedzy
siedzeniami pilotow.

Zabudowa i demontaz systemu ratunkowego winien by¢ dokonywany wylgcznie przez specjalistyczne firmy
lub producenta.

Sposob obstugi systemu ratunkowego opisany jest w Instrukcji Obstugi producenta jak rowniez w rozdziale
3.10 niniejszej instrukcji.

We wszystkich zagadnieniach zwigzanych z eksploatacjg systemu ratunkowego i okresowymi czynnosciami
obstugowymi nalezy przestrzegac Instrukcji Technicznej i Instrukcji Obstugi w/w urzgdzenia.

UWAGA

Przed kazdym lotem nalezy usungé zawleczke zabezpieczajgcg z rgczki wyzwalania
mechanizmu. Nastepuje przy tym odbezpieczenie iglicy fadunku pirotechnicznego.

Zawleczke nalezy zatozy¢ ponownie po ukonczeniu kazdego lotu.

Ograniczenia uzycia zabudowanego systemu bezpieczenstwa:
— maksymalna predkosc (CAS) aktywacji: 215 km/h
— maksymalny udzwig: 475kg
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8. KONSERWACJA | OBSLUGA TECHNICZNA SAMOLOTU

8.1 Wprowadzenie

Rozdziat 8 zawiera opis prawidtowej obstugi jak i pielegnacji samolotu na ziemi oraz zestawienie
koniecznych czynnosci okresowych.

UWAGA

Informacyjne, serwisowe biuletyny bezpieczenstwa publikowane sg na oficjalnej stronie
firmy AEROPRAKT: www.aeroprakt.kiev.ua

8.2 Czynnosci okresowe

Nastepujgce czynnosci winny by¢ przeprowadzane zgodnie z planem czynnosci okresowych podanym w
ponizszej tabeli:

1. Sprawdzenie stanu zespotéw samolotu zwracajgc szczegdlng uwage na elementy obcigzone podczas
lotu i ladowania.

2. Sprawdzenie stanu potgczen konstrukcyjnych powierzchni no$nych, podwozia i usterzenia ogonowego z
kadtubem (poszycie, pekniecia, uszkodzenia, luzy)

3. Sprawdzenie stanu silnika i jego uktadéw (zgodnie z Instrukcjg Obstugi producenta).

4. Wzrokowe sprawdzenie stanu toza silnika i pozostatych zawieszenh elementéw silnika.

5. Sprawdzenie stanu zamkdéw pokrywy silnika

6. Wzrokowe sprawdzenie stanu $migta

7. Sprawdzenie niezawodno$ci zabezpieczen potgczen zespotdw samolotu (nakretki, agrafki itp.)
8. Sprawdzenie niezawodnosci zamkniecia drzwi kabiny pilotow.

9. Sprawdzenie stanu powierzchni sterowych i prawidtowosci ich wychylen

1

0.Sprawdzenie wszystkich ciegien i drgzkéw mechanizméw sterowania (lekko$¢ przemieszczen, luzy,
uszkodzenia, przetarcia).

11.Sprawdzenie stanu podwozia gtéwnego i przedniego, a takze pracy hamulcow.
12.Sprawdzenie stanu i prawidtowosci pracy przyrzagdéw poktadowych.

13.Sprawdzenie stanu zewnetrznych powierzchni elementéw metalowych, w szczegoélnosci tych, ktére sg
narazone na uszkodzenia pokry¢ ochronnych i korozji, a takze stan tkaniny poszycia

14.0czyszczenie i przesmarowanie stalym smarem fozysk i zawiaséw
15.Sprawdzenie katéw wychylen powierzchni sterowych.

Okres czasu lub warunki do przeprowadzenia czynnosci Zakres czynnosci

Po dtugim przechowywaniu 1-15

Po pierwszych 25 godzinach i po kazdych 100 godz. lotu 1-14

Po ladowaniu z uszkodzeniem podwozia 1-12

Po twardym lgdowaniu 1-4,6-9

Przed dtugim przechowywaniem 1,13, 14
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8.3 Zestawienie wykonanych czynnosci obstugowych

Data Nalot Wykonane prace Nazwisko Podpis
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Data Nalot Wykonane prace Nazwisko Podpis
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8.4 Konserwacja i przechowywanie samolotu

Przy krétkoterminowym postoju samolot winien by¢é zwrécowny pod wiatr, hamulec postojowy zaciggniety a
klapy skrzydtowe schowane.

Przy dtugoterminowym postoju samolotu na wolnym powietrzu zaleca sie podjecie nastepujacych krokéw:

» podtozy¢ klocki z obu stron két gtéwnych
» zakotwiczy¢ samolot do kotw ziemnych lub betonowych klocéw by zapobiec ewentualnym uszkodzeniom
spowodowanym porywami wiatru. Samolot musi by¢ zakotwiczony w trzech punktach:

» oba gérne podczepienia zastrzatéw ze skrzydtami
* wat Smigta
» zabezpieczy¢ pasami bezpieczenstwa wolanty/drgzek centralny
» zatozy¢ miekkie pokrowce na pokrywe silnika, kabine i rurke Pitota

Specjalng uwage nalezy zwréci¢ na ochrone samolotu przed korozjg i ochrone pokrycia lakierniczego
Troska o tkanine poszycia to przede wszystkim troska o stan jej powtoki lakierniczej — jednego z gtéwnych
warunkéw zachowania wytrzymatosci i charakterystyk aerodynamicznych samolotu.

Aby chroni¢ stan powtoki lakierniczej nalezy:

* nalezycie czesto usuwac brud, pyt i wilgog,

* chroni¢ poszycie przed zarysowaniami i przetarganiem,

» Nie dopuszcza¢ do jej kontaktu z pochodnymi ropy naftowej, rozpuszczalnikami, kwasami i zasadami.

Ostrzezenie
Lot samolotem z nawet matym przedarciem tkaninowego poszycia jest ZABRONIONY!
Dopuszcza sie dokonywanie matych naprawek, tgczenia nieznacznych przedaré (do 50mm) tkaniny za

pomocg materialtu ORACAL permanent. Wszystkie inne naprawy winny by¢ wykonywane tylko za zgodg lub
bezposrednio przez Aeroprakt lub firme/osobe przez Aeroprakt upowazniona.

8.5 Transport naziemny

Samolot moze by¢ holowany po lotnisku z zamknigtymi drzwiami kabiny za samochodem z predkoscig
ponizej 10 km/h badz recznie. Przy holowaniu za samochodem lina holownicza winna by¢ zamocowana do
przedniej goleni. Smigto nalezy tak obrécic¢ by wykluczy¢ zetknigcie topaty z ling.

Przy przetaczaniu samolotu na ziemi mozna zaréwno ciggng¢ jak i pcha¢ za piaste smigta. Przy ciggnieciu
do przodu przednie kétko podgza za kierunkiem, kierowanie nastepuje poprzez pocigganie piasty $migta w
odpowiednim kierunku. Przy pchaniu samolotu do tylu nalezy docisngé ogon samolotu w dét na tyle, by
przednie kétko uniosto sie do goéry. W ten sposéb mozna réwniez obréci¢ samolot w miejscu.

Przy koniecznosci holowania samolotu nalezy ling holowniczg zamocowac do przedniej goleni w okolicy
spodu obudowy silnika. Smigto nalezy tak obrocic by wykluczy¢ zetkniecie topaty z ling. Maksymalna
predkos¢ holowania wynosi 10 km/h!

8.6 Przewozenie samolotu

Przewozenie samolotu dopuszczalne jest tylko w stanie zdemontowanym na samochodzie ciezarowym lub
na przyczepie, przy czym konieczne jest jego prawidlowe umocowanie. Skrzydta oraz statecznik poziomy ze
sterem kierunku muszg by¢ zabezpieczone w specjalnych stelazach.

8.7 Demontaz/Montaz
Demontaz samolotu polega na:

» odczepieniu obu skrzydet,
» odczepieniu statecznika poziomego ze sterem wysoko$ci
» odkrecenia $migta i wymontowania silnika

Przed demontazem KONIECZNIE spusci¢ paliwo ze zbiornikéw w skrzydfach!
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8.7.1 Demontaz skrzydet (patrz rysunek)

Roztagczy¢ sprzegto Kardana watu sterowania klapolotkami
Rozdzieli¢ potgczenia elektryczne

Odtaczy¢ przewody paliwowe

Usung¢ zastrzat przez odczepienie go od skrzydta i kadtuba, podpierajgc w tym czasie wolnonosng
czesc skrzydta

5. Wysungc¢ bolce z przedniego i tylnego wezta mocowania skrzydta do kadtuba i oddzieli¢ skrzydto od
kadtuba.

PO~

Zaleca sie by umiesci¢ wszystkie czesci ztgczne: sruby, nakretki i podkitadki z powrotem na swoje miejsce i
zabezpieczy¢ zawleczkami badz kontrowka.

Zabezpieczy¢ konturowkg nalezy takze tuleje tozysk przegubowych w nastepujgcych miejscach::

* przednie i tylne wezty zamocowania skrzydta
* zamocowanie zastrzatu w skrzydle
» faczniki klapolotek

Montaz nalezy przeprowadzaé w doktadnie odwrotnej kolejno$ci

8.7.2 Demontaz usterzenia poziomego
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. Odczepi¢ linke trymera steru wysokosci od jego dzwigni.

Roztgczy¢ ciegno steru wysokosci od steru

. Zdjac¢ nakretke z tylnej Sruby mocowania usterzenia poziomego (skierowana do tytu).
. Odkreci¢ przednie sruby (lewa i prawg) mocowania statecznika do kadtuba

. Zdja¢ usterzenie poziome (do tytu).

AR WN =

Zaleca sie by wszystkie elementy zlgczne oraz zawleczki zostaty zabezpieczone na swoich miejscach.
Montaz nalezy przeprowadza¢ w doktadnie odwrotnej kolejnosci

8.7.3 Demontaz smigta

1. Odkreci¢ kotpak $migta (zaznaczyé pozycje kotpaka wzgledem kotnierza)
2. Odkreci¢ nakretki i usungc¢ szpilki
3. Zdja¢ smigto postukujgc delikatnie rekg po piascie

Montaz $migta przebiega w doktadnie odwrotnej kolejnosci. Nalezy zwréci¢ uwage na wlasciwe ustawienie
kotpaka wzgledem kotnierza.
8.7.4 Demontaz silnika

Tylko w specjalistycznych warszatatch.

8.8 Mycie i konserwacja samolotu

Brud, resztki owadoéw itp. mozna zmywac czystg wodg lub wodg z dodatkiem tagodnego Srodka myjgcego.
Najkorzystniej jest my¢ samolot po kazdym locie, tak by nie dopusci¢ do zbytniego zasychania brudu.

Lakier mozna konserwowaé zwyktymi srodkami konserwacji i polerowania karoserii samochodowych.
Pokrycia siedzeh samolotu mozna wyczysci¢ od czasu do czasu odpowiednimi srodkami.
Powierzchnie przeszklen mozna my¢ tylko woda i tagodnymi wodorozpuszczalnymi $rodkami czystosci.
Nigdy nie przeciera¢ szyb na sucho!

Nalezy bezwzglednie unika¢ chemicznych rozcienczalnikéw (aceton, rozcienczalniki nitro, benzyna)
poniewaz moga one rozpuszczac¢ powierzchnie przeszklen.
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