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AEROKLUB N KRAKOWSKI

SEKCJA SZYBOWCOWA AEROKLUBU KRAKOWSKIEGO

Regulamin korzystania ze sprzetu AK oraz wykonywania lotow szybowcowych w

Aeroklubie Krakowskim

Niniejszy regulamin okresla zasady wykorzystywania sprzetu Aeroklubu Krakowskiego.

Okresla rowniez zasady organizaciji dni lotnych w Aeroklubie Krakowskim.

§ 1.
SLOWNICZEK

llekro¢ niniejszy Regulamin postuguje sie jednym z ponizszych terminow nalezy przez to

rozumiec:

1) AK — Aeroklub Krakowski,

2) SSAK - Sekcja Szybowcowa Aeroklubu Krakowskiego,

3) ZSSAK — Zarzad Sekcji Szybowcowej Aeroklubu Krakowskiego

4) Sprzet - jakiekolwiek urzgdzenie lub inny przedmiot bedgcy w posiadaniu AK, a stuzacy
do organizacji lub wykonywania lotéw szybowcowych, w szczegdlnosci statki
powietrzne i ich wyposazenie, liny, wyciggarka, sciggarka, itd.,

5) EPKP - lotnisko potozone w Pobiedniku Wielkim,

6) Uczen-pilot - osoba bedgca w trakcie szkolenia do licencji SPL w Aeroklubie
Krakowskim,

7) Pilot - osoba posiadajgca uprawnienia SPL lub FI(G),

8) Czilonek AK - osoba fizyczna posiadajgca status cztonka zwyczajnego AK lub cztonka
wspierajgcego AK,

9) Instruktor prowadzacy - instruktor, ktérego uczniowie uczestniczg w danym dniu

lotnym,

10) Operator wyciagarki - osoba upowazniona do obstugi wyciaggarki szybowcowej, po

uprzednim przeszkoleniu,

11) Sciggarka - samochéd lub inny pojazd lub urzadzenie do $ciggania lin,
12) Uzytkownik - osoba korzystajgca w danym dniu lotnym ze sprzetu.



§ 2.
ZASADY OGOLNE

1. Czlonkowie SSAK zobowigzani sg do wykorzystywania powierzonego im sprzetu
zgodnie z jego przeznaczeniem oraz ograniczeniami wprowadzonymi przez jego
wiasciciela.

2. Cztonkowie SSAK zobowigzani sg do natychmiastowego zgtaszania osobom

odpowiedzialnym wszelkich usterek sprzetu oraz nieprawidtowosci w jego

wykorzystaniu.

Uczniowie piloci podlegajg opiece instruktora wyznaczonego do ich szkolenia.

4. Uczniowie piloci zobowigzani sg do przestrzegania i wykonywania wszelkich polecenh
instruktora prowadzgcego lub innego wyznaczonego do tego celu.

5. Osoby korzystajgce ze sprzetu AK zobowigzane sg do posiadania wymaganych
uprawnien, badan lekarskich oraz zezwoleh jezeli takie sg wymagane.

w

§ 3.
PRAWA | OBOWIAZKI W ZAKRESIE KORZYSTANIA ZE SPRZETU AK

1. Czlonkowie Sekcji Szybowcowej Aeroklubu Krakowskiego majg prawo do korzystania
ze sprzetu bedacego wiasnoscig Aeroklubu Krakowskiego jak i nieruchomosci
pozostajgcych we wtasnosci i wiadaniu Aeroklubu Krakowskiego.

2. Czonkowie Sekcji Szybowcowej majg prawo do czynnego uczestnictwa w dniu lotnym
na zasadach nizej opisanych.

3. Czlonkowie Sekcji Szybowcowej Aeroklubu Krakowskiego zobowigzani sg do
korzystania z powierzonych im rzeczy w sposéb zgodny z prawem, odpowiedzialny i
bezpieczny. Majgc na wzgledzie bezpieczenstwo swoje i innych uzytkownikéw.

§ 4.
POBIERANIE SPRZETU W CELU WYKONYWANIA LOTOW | ICH ORGANIZACJI

1. Bez uszczerbku dla regulacji dotyczgcych poszczegdinych kategorii sprzetu § 4 reguluje
0golne zasady pobierania i zwrotu sprzetu.
2. Prawo do korzystania ze sprzetu bedgcego wlasnoscig AK, ktory jest niezbedny do
wykonywania i organizacji lotow przystuguje:
1) Pilotowi i uczniowi-pilotowi bedgcemu cztonkiem SSAK,
2) Pilotowi nie bedgcemu czionkiem SSAK, jezeli sprzet nie jest w tym czasie uzytkowany
przez cztonkdédw SSAK i za zgodg dyrektora AK,
3) Uczniowi-pilotowi nie bedgcemu cztonkiem SSAK, jezeli sprzet nie jest w tym czasie
uzytkowany przez czionkéw SSAK i za zgodg Szefa Wyszkolenia,
4) Pracownikom AK nie bedgcym cztonkami SSAK w ramach wykonywanych obowigzkéw
stuzbowych.
3. Uprawnieni do pobierania sprzetu sa:
1) Cztonkowie AK posiadajacy licencje SPL,
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2) Osoby nie bedgce cztonkami AK, po uzyskaniu zgody od dyrektora AK lub osoby do
tego przez niego uprawnionej,

3) Instruktorzy szybowcowi bedacy pracownikami lub wspotpracownikami AK,

4) Uczniowie-piloci pod bezposrednim nadzorem instruktora prowadzgcego.

. Pobierajgcy sprzet niezbedny do wykonania lotow zobowigzany jest do:

1) Sprawdzenia stanu technicznego sprzetu przed rozpoczeciem korzystania z niego,

2) Pobrania dokumentacii i jej wypetnienia zgodnie z odrebnymi przepisami, jezeli taka
jest wymagana,

3) Sprawdzenia kompletnosci dokumentacji pobranego sprzetu jezeli taka jest wymagana,

4) Potwierdzenie pobrania sprzetu w odpowiedniej ewidenc;ji jezeli taka jest prowadzona,

5) Natychmiastowego powiadomienia o wszelkich zaistniatych nieprawidtowosciach
dyrektora AK lub szefa wyszkolenia AK i zarzgdu SSAK.
Przed zwrotem sprzetu uzytkownik zobowigzany jest do sprawdzenia jego stanu
technicznego oraz kompletnosci.
W przypadku zaobserwowania jakichkolwiek usterek uzytkownik zobowigzany jest
powiadomi¢ o tym fakcie przynajmniej jedng osobe odpowiedzialng (tj. dyrektora AK, szefa
wyszkolenia AK, obecnego instruktora, pracownika dziatu technicznego lub cztonka zarzadu
SSAK).

. Uzytkownik zobowigzany jest do potwierdzenia zdania sprzetu do odpowiedniej ewidencji

jezeli taka jest prowadzona.

. Uzytkownik zobowigzany jest do odstawienia sprzetu w wyznaczone miejsce jego postoju

lub miejsca przechowywania.

. Uzytkownik zobowigzany jest do uzupetnienia i zdania dokumentaciji jezeli taka byta

pobrana.

_§5.
POBIERANIE | ZDAWANIE SZYBOWCOW WRAZ Z OSPRZETEM TOWARZYSZACYM

. Warunki niezbedne do wykorzystywania konkretnych typow szybowcow okresla pisemnie

szef wyszkolenia po zaopiniowaniu tej kwestii przez ZSSAK. Warunki te w szczegdlnosci
dotyczg wymaganego doswiadczenia pilota ubiegajgcego sie o pobranie i uzytkowanie
konkretnego typu szybowca bedgcego w posiadaniu AK.

Za pobranie szybowcow przez ucznidéw-pilotow odpowiedzialny jest instruktor prowadzacy lub
szef szkolenia. Przekazanie w ciggu dnia lotnego szybowca do wykorzystania przez ucznia-
pilota, nastepuje za posrednictwem instruktora prowadzgcego.

Pobranie szybowca przez pilota poprzedza kontrola dokumentacji szybowca, a w
szczegolnosci jego zdatnosé¢ do lotu. Do wyhangarowania szybowca nalezgcego do AK sg
uprawnieninie jedynie ci piloci, ktdrzy znajdujg sie na liscie prowadzonej przez ZSSAK.

. O kolejnosci pobrania szybowcédw decyduje kolejno$¢ przybycia na lotnisko w dniu lotnym.
. Uzytkownik odpowiedzialny za pobranie powinien uzupetni¢ wymagang dokumentacje.
. Sprzet moze zostac przekazany w ciggu dnia lotnego innemu uzytkownikowi. Z chwilg

potwierdzenia przejecia przez innego uzytkownika staje sie on odpowiedzialny za przejety
sprzet.
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. Uzytkownik po zakonczeniu dnia lothego uzupetnia wymagang dokumentacje, zdaje sprzet w
miejsce postoju lub przechowywania potwierdzajgc te czynno$é w odpowiedniej ewidenc;ji
jezeli jest prowadzona.

. Kwestie sporne nalezy zgtasza¢ do ZSSAK i dyrektora AK.

§6.
POBIERANIE | ZDAWANIE SAMOLOTU HOLUJACEGO

. Pobranie samolotu holujgcego przez pilota licencjonowanego poprzedza kontrola
dokumentac;ji statku powietrznego, a w szczegolnosci jego zdatnosé¢ do lotu.

. Uzytkownik odpowiedzialny za pobranie powinien uzupetni¢ wymagang dokumentacje.

. Samolot holujgcy moze zosta¢ przekazany innemu pilotowi. Z chwilg potwierdzenia przejecia
przez innego pilota staje sie on odpowiedzialny za przejety samolot wraz z osprzetem
dodatkowym jezeli zostat przekazany.

. Pilot po zakonczeniu operaciji zdaje sprzet w miejsce postoju lub przechowywania
potwierdzajgc te czynno$¢ w odpowiedniej ewidencji jezeli jest prowadzona.

§7.
POBIERANIE | ZDAWANIE WYCIAGARKI

Do pobrania wyciggarki uprawnieni sg wytgcznie operatorzy wyciggarki.

Operator wyciggarki odpowiedzialny jest za jej uzytkowanie zgodnie z instrukcjg obstugi, w
sposbb bezpieczny niezagrazajgcy jemu oraz osobom trzecim

Operator wyciggarki odpowiedzialny jest za przekazany mu osprzet dodatkowy bedacy na
wyposazeniu wyciggarki a w szczegolnosci: spadochrony, liny, szekle, bezpieczniki, tgczniki
do liniinne.

Operator przed pobraniem zobowigzany jest do sprawdzenia stanu technicznego wyciggarki
a w szczegolnosci: stanu paliwa, stanu ptynow eksploatacyjnych, stanu ogumienia, stanu lin,
spadochrondw, fgcznikow lin, bezpiecznikéw lin oraz ogdlnego stanu pobieranej wyciggarki.
Wszelkie niezgodnosci zgtasza mechanikowi lub innej osobie odpowiedzialnej za jej
utrzymanie.

Operator moze przekazaé wyciggarke innemu operatorowi. Fakt ten powinien zostaé
odnotowany przez osobe odpowiedzialng za organizacje lotow tj., dyrektor AK, szef
szkolenia, instruktor odpowiedzialny lub inng osobe do tego wyznaczong.

Operator jest odpowiedzialny za utrzymywanie w bezwzglednej czystosci kabiny jak catej
wyciggarki, dbania o jej dobry stan techniczny zgtaszania usterek.

Operator odpowiedzialny jest za zdanie wyciggarki w miejsce jej postoju i potwierdzenie tej
czynnosci w odpowiedniej ewidencji jezeli jest prowadzona.
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§8.
POBIERANIE | ZDAWANIE SCIAGARKI

Do pobrania samochodu $ciggajgcego uprawniony jest kazdy pilot. Do pobrania przez
ucznia-pilota wymagana jest zgoda instruktora prowadzgcego.

Przed pobraniem $ciggarki bezwzglednie nalezy sprawdzi¢ jej stan techniczny a w
szczegolnosci stan plynéw eksploatacyjnych, olejow, paliwa.

O wszystkich usterkach nalezy poinformowaé mechanika lub instruktora szybowcowego.
Za sciggarke odpowiedzialna jest osoba uzywajgca jej w danej chwili

Sciggarke nalezy uzytkowa¢ zgodnie z jej przeznaczeniem

Zabrania sie przekraczania predkosci 40 km/h..

Uzytkownik zdajgcy $ciggarke zobowigzany jest odstawi¢ jg w miejsce jej postoju i sprawdzic
jej stan techniczny w sposéb analogiczny jak opisuje to procedura przed pobraniem
Sciggarki.

§9. ,
POBIERANIE | ZDAWANIE SPADOCHRONOW

Do pobrania spadochronéw uprawniony jest pilot.

Do pobrania spadochronéw przez ucznia-pilota wymagana jest zgoda instruktora
prowadzgcego.

Uzytkownik pobierajgcy spadochron bezwzglednie zobowigzany jest do sprawdzenia jego
stanu technicznego oraz potwierdzenia w ksigzce pobran faktu jego pobrania
Uzytkownicy sg zobowigzani do wykorzystywania spadochronéw zgodnie z ich
przeznaczeniem i instrukcja.

Uczniowie-piloci mogg przekazywaé spadochron innym uczniom-pilotom.

Za uszkodzenia powstate w wyniku niewtasciwego uzytkowania spadochronéw odpowiada
osoba uzytkujgca go w chwili powstania.

W przypadku stwierdzenia usterki lub niezdatnosci do lotu fakt ten nalezy bezzwtocznie
zgtosi¢ szefowi wyszkolenia lub instruktorowi etatowemu.

Uzytkownik odpowiedzialny jest za pobrany spadochron do momentu jego zdania.

Za zwrot spadochronéw pobranych przez uczniéw-pilotéw odpowiedzialny jest instruktor.
Przed zdaniem spadochronéw nalezy sprawdzi¢ ich stan techniczny. Ewentualne usterki
nalezy bezzwtocznie zgtosi¢ szefowi wyszkolenia lub instruktorowi etatowemu.

. Uzytkownik zdajacy spadochron zobowigzany jest do potwierdzenia w ewidencji faktu jego

zdania.

§ 10. ,
POBIERANIE AKUMULATOROW

Do pobrania akumulatoréw uprawniony jest pilot.
Do pobrania akumulatoréw przez ucznia-pilota wymagana jest zgoda instruktora
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prowadzgcego.

Akumulatory sg przyporzgdkowane do szybowcéw.

Przed pobraniem akumulatora nalezy sprawdzi¢ jego stan techniczny obudowy, stopien
natadowania, bezpieczniki. W przypadku stwierdzenia usterek nalezy powiadomic dziat
techniczny. Usuniecie usterki wymagajgce specjalistycznej wiedzy moze wykonac osoba do
tego wyznaczona przez dyrektora AK.

Fakt pobrania akumulatora powinien zosta¢ odnotowany w ksigzce pobran.

. Za akumulator odpowiedzialna jest osoba pobierajgca chyba ze przekaze go innej a fakt ten

zostanie odnotowany w ksigzce pobran.
Po zdaniu akumulatora do akumulatorni nalezy bezwzglednie podtgczy¢ go do fadowarki.

§ 11.
POBIERANIE PRZYCZEPY SZYBOWCOWEJ

Do pobrania przyczepy szybowcowej uprawniony jest pracownik AK, pilot, uczen-pilot za
zgoda instruktora, dyrektora AK lub szefa wyszkolenia.

Klucze do przyczep oraz dokumenty wydaje pracownik AK.

Przyczepe szybowcowg pobiera sie w celu transportu szybowcow.

Pobranie przyczepy w celu innym niz transport szybowca jest mozliwy jedynie za zgodg
dyrektora AK.

Osoba pobierajgca przyczepe zwana dalej uzytkownikiem zobowigzana jest do posiadania
niezbednych uprawnien do prowadzenia pojazdu wraz z pobrang przyczepa.

Przed pobraniem nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ jej stan techniczny a w szczegdlnosci
kompletnos¢ wyposazenia, cisnienie w ogumieniu, hamulec jezeli przyczepa zostata w niego
wyposazona, dyszel wraz z zaczepami, mocowania pokryw, zamknigcia i zaczepy. W
przypadku zauwazenia usterek nalezy powiadomi¢ pracownika dziatu technicznego i ZSSAK.
Uzytkownik zobowigzany jest sprawdzi¢ i ewentualnie pobra¢ wymagang dokumentacje a w
szczegolnosci dowdd rejestracyjny i polise OC.

Uzytkownik odpowiedzialny jest za przyczepe oraz jej wyposazenie az do momentu powrotu i
zdania przyczepy na lotnisku macierzystym. Uzytkownik moze przekaza¢ odpowiedzialnosé
za przyczepe innej osobie do tego uprawnione;.

Organizowanie szybowcowych operacji lotniczych naterenie EPKP

§ 12.
ORGANIZACJA DNIA LOTNEGO

1. Celem organizacji dnia lotnego jest umozliwienie wykonywania bezpiecznych operacji
lotniczych oraz uporzgdkowanie praw i obowigzkow uczestnikdw operaciji lotniczych.

2. Organizacja dnia lotnego odbywa sie zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,
instrukcjami lotniskowymi, i innymi obowigzujgcymi aktami prawnymi.
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Za organizacje operacji szkolnych odpowiedzialny jest dyrektor AK, szef wyszkolenia
AK oraz podlegli mu instruktorzy. Uczniowie-piloci sg zobowigzani do bezwzglednego
wykonywania polecen zwigzanych z organizacjg operacji lotniczych wydawanych przez
instruktora prowadzgcego.

Za organizacje lotéw wyczynowych, treningowych, rekreacyjnych odpowiedzialni sg
piloci biorgcy w nich udziat. Mogg oni sposrdd siebie wytoni¢ “organizatora”.
Organizator odpowiedzialny jest za kontakt z pracownikami AK w celu organizacji dnia
lotnego.

Instruktor prowadzgcy szkolenie na terenie EPKP jest obowigzany w sposob
zwyczajowo przyjety powiadomi¢ cztonkéw SSAK o planowanych operacjach
lotniczych.

Piloci chcacy zorganizowac starty i lgdowania na terenie EPKP sg obowigzani
powiadomi¢ o tym fakcie instruktora i w przypadku wykonywania przez niego operacji
lotniczych szkolnych skoordynowaé wspdlne operacje lotnicze.

Dopuszcza sie wykonywanie lotéw komercyjnych AOC tak, aby nie ograniczaty one
lotéw rekordowych, wyczynowych, warunkowych oraz termicznych.

Kolejnos¢ startow i operaciji lotniczych w danym dniu powinna by¢ realizowana wedle
schematu:

1) W pierwszej kolejnosci startujg piloci do lotow:

a) warunkowych,
b) przelotowych,
¢) treningowych termicznych.

2) W dalszej kolejnosci startujg piloci do pozostatych lotéw treningowych
(laszowanie, KTP, etc.) oraz uczniowie-piloci wg kolejnosci ustalonej przez
instruktora prowadzgcego.

3) Kolejnosc¢ startow wsrdd pilotdw wyznacza kolejnosé obecnosci statkdw
powietrznych na miejscu startu (tzw. kwadracie). Kolejnos¢ ta moze ulec
Zmianie za obustronng zgodg pilotow.

4) Kolejnos¢ startow uczniow-pilotéw ustala instruktor prowadzgcy lub obecny na
kwadracie w porozumieniu z pilotami.

Piloci i uczniowie-piloci sg zobligowani do przestrzegania polecen kierownika lotéw
jezeli taki zostat ustanowiony.

O sposobie organizacji dnia lotnego dla pilotow AK, decyduje ZSSAK w porozumieniu z
pilotami SSAK.

O sposobie organizacji dnia lotnego dla uczniéw-pilotéw decyduje szef wyszkolenia,
instruktor w porozumieniu z dyrektorem AK i ZSSAK.

Przed zakohczeniem dnia lotnego piloci oraz uczniowie-piloci biorgcy w nim udziat
zobowigzani sg do wykonania wszystkich niezbednych czynnosci, w tym w
szczegolnosci do uzupetnienia dokumentacji PDT, pozostawienia sprzetu w
odpowiednim miejscu oraz w stanie uporzgdkowanym.

Osoby uzytkujgce pobrany sprzet AK sg za niego odpowiedzialne od momentu
pobrania do jego zdania, a w przypadku uczniow-pilotow dodatkowo z uzyskaniem
potwierdzenia przez osobe odbierajgca jezeli taka zostata wyznaczona.



