PIPER AIRCRAFT CORPORATION

Niniejsza Instrukcja jest polskim tlumaczeniem dokumentu: THE OWNER’S MANUAL MODEL 172 AND
SKYHAWK SERIES, nr dok. D902-13

Za zgodno$¢ z oryginatem odpowiada wtasciciel/uzytkownik statku powietrznego, ktéry ztozyt
oswiadczenie potwierdzone wiasnorgecznym podpisem na odwrocie tej strony.

W przypadku jakichkolwiek watpliwosci / trudnosci, nalezy postuzyé sie oryginalnym tekstem.

INSTRUKCJA
UZYTKOWANIA W LOCIE
samolotu

CESSNA F172L

Nr fabryczny: F17200816

Znaki rozpoznawcze: SP-KLO

NINIEJSZY DOKUMENT ZAWSZE POWINIEN ZNAJDOWAC SIE NA POKLADZIE STATKU POWIETRZNEGO




OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI POLSKOJEZYCZNEGO PRZEKLADU INSTRUKCJI Z ORYGINALEM

ADAM STAWCZYK

...........................................................

Imie i Nazwisko osoby skladajgcej oswiadczenie

Ja, niZzej podpisany, oswiadczam, ze niniejsza Instrukcja jest tlumaczeniem
oryginalnej instrukcji THE OWNER'S MANUAL MODEL 172 AND SKYHAWK SERIES, nr dok. D902-13,
jest zgodna z trescia i danymi zawartymi w ww. oryginale.

Jednoczesnie, przyjmuje do wiadomosci, Ze jestem osoba odpowiedzialna za
zgodno$é Instrukcji z oryginalem oraz za biezace wprowadzanie do niej zmian
wynikajacych z biuletynéw producenta.

Rewers
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GRATULACJE ..........

Witamy w szeregach wlascicieli samolotdow Cessnal Twoja Cessna zostala zaprojektowana oraz
skonstruowana, aby zapewni¢ ci maksimum osiagw, ekonomi oraz kemfortu. Naszym zvezeniem jest to,
aby< latajac nia. czy to w biznesie. czy dla przyjemnoici mial przyjemne oraz oplacalne doswiadczenia.

Niniejsza instrukcia zostala przygotowana, jako poradnik, aby pemoc ci w uzytkowaniu oraz znalezieniu
przyjemnoici w twoim modelu 172 / Skyhawk. Zawiera w sobie informacje o wyposazenin Cessny,
procedurach uzytkowania, osiagach oraz wskazéwki odnoinie obslugi oraz konserwacji.

Nasze zainteresowanie twoim przyjemnoiciowym lataniem nie skosiczylo sig po zakupie twojej Cacony.
Wszedzie na $wiece, dealerzy Cessny, wspierani przez oddzialy Cessna Serwis czekaja w gotowodci. aby

ci stuzy¢. Nastepujace ustugi sa oferowane przez wigkszoé¢ dealerow Cessny:

GWARANCIA CESSNY - Zostala tak zaplanowsna. aby da¢ ci jak najobszerniejsze pokrycie:

a. brak wyjatkdw

b. Pokrycic zawicra w sobie czeéci jak i robocizne
c. Dostepna v dealeréw Cessna na calvym $wiecie
d. Najlepsza na rynku

Szczegolne korzysci oraz zastrzezenia oraz inne dodatkowe korzyici zostaly zawarte w twojej
Ksiazce Obslugi Wlasciciela oraz Karcie Gwarancyinej dostarczonej wraz z twoim samolotem.
Serwis gwarancyjny jest dostepny u kazdego autoryzowanego dealera Cessny na calym $wiecie
po wrzesniejszym okazaniu Karty Gwarancyjuej. kréra okredla twoje speinienie warunkow
gwarancii.

PERSONEL WYSZKOLONY PRZEZ WYTW(')RCE dostarczy ci milq i wykwalifikowana
obshige.

SPRZET OBSLUGOWY ZATWIERDZONY PRZEZ WYTWORCE dostarczy  ci
najskuteczniejsza oraz najdokiadnisjsza jakedd wykonania.

ZAPAS NOWYCH CZESCI ~ zawsze pod reka w razie potrzeby

NAJAKTUAINIEJSZE WIARYGODNE INFORMACJE JAK OBSLUGIWAC SAMOLOTY
CESSNA. poniewaz dealerzy CESSNY posiadaja wszystkie instrukeje obslugi oraz katalogi
czgici, utrzymane wazne zgodnie z listami serwisowymi oraz biuletynami wydawanvmi przez

CESSNA AIRCRAFT COMPANY.
Naklaniamy wszystkich posiadaczy sam. CESSNA aby korzystali ze wszystlkich ustug Dealerdw Cessny.
Akmalny katalog dealeréw Cessny towarzyszy twojemu nowemu samolotowi. Katalog jest czesto

aktvalizowany. 2 akfualna kopie mozesz uzyskad u dealera cessny. Korzystaj z katalogu wvkonnjac plany
przelotow. Gorace powitanie zawsze czeka na ciebie u kazdego dealera Cessny.

.
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ROZDZIAL I
ROZDZIAL 11
ROZDZIAL 111
ROZDZIAL 1V

ROZDZIAL V

SPIS TRESCI

KONTROLNA LISTA CZYNNOSCI
OPISY I SZCZEGOLY UZYTKOWANIA
PROCEDURY AWARYINE
OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

KONSERWACJA 1 OBSLUGA
TECHNICZNA

PROGRAM KORESPONDENCYINY DLA WLASCICIELI

ROZDZIAL VI

ROZDZIAL VII

DANE UZYTKOWE

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Ninicjsza instrukcja opisujc uzytkowanic i osiagi zaréwno samolotu
Cessna Model 172 jak i Skyhawk. Wyposazenic oznaczonc jako

~slanowiace wyposazenic dodatkowe™ jest wyposazenicm dodatkowym
w odnicsicniu do modclu 172. Wicle 7 tego wyposazenia wchodzi w

standard dla samolotu Skvhawk.

111



STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA



WYKAZ AKTUALNYCH STRON

Nr strony DATA
ULCH1 do UT.C05 IvV.2007
OSIAGI - DANE 1972

idoiii 1972
PUSTA STRONA 1972
1-1do 1-8 1972
2-1do 2-19 1972
PUSTA STRONA 1972
3-1do 3-8 1972
4-1 do 4-8 ' 1972
S5-1do5-11 1972
PUSTA STRONA 1972
6-1 do 6-8 1972
7-1do 7-8 1972
WYMAGANIA OBSLUGOWE 1972
Nr sirony Data Potwierdzenie

|
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OSIAGI

CALKOWITY CIEZAR SAMOLOTU. oo
PREDKOSC:

predhosé maksymalna na poziomic morza .
przetotowy -75% mocy silnika. 9000 R,
ZASIEGTHTDLUGOTRWALOSC LOTU:
preefotowy -75% moey silnika, V000 R
38 USgal.( 144 1) bezrezenwy,

5% mocy silntha, Y000
1) bezrezerwy

preelotony
48 U'Sgal (/82

optymalny - 10 000 11, ..
38 USgal.( /44 1) bez rezerwy

optymalny - 10000 1L, .
4R UISgal. 7IX2 1) ber rezeray

WZNOSZENIE NA POZIOMIE MORZA...................
PULAP PRANTYCZNY
START:
DIugos€ rozhiegl i,
Calkowita dlugose startu do wisokosei 50 ft
(/5m) nad przeszkoda..............
LADOWANIE:
Dlugos¢ dobiegu
Calkowita dlugos¢ lqdowania z nad przeszkody
SO (LI M)t
PREDKOSC PRZECIAGNIECIA:
Klapy schowane. stlnik zdlawiony ...
Klapy cathowicie wyehyvlone. silnik zdlawionv. ...
CIEZARY:
Pustego samoloti.{ w przvblizeniu)...
Cigzar fadunku uzvtecmego .
Cigzar bagaZzu.............
OBCIAZENIE SKRZYDLA e

OBCIAZENIE MOCY SILNIRA o

POJEMNOSC INSTALACH PALIWOWET - cathowita,
Zbiomiki standardowe.
Zbiorniki o zwigkszonej pojemnosaii. o

POJEMNOSC INSTALACH OLEJOWET - catkowita....

SMIGLO: Srednica,. oo,

SHLNIK: Lycoming 0-320-F2D.

- DANE
Model 172*
1043 kG

139 mph
131 mph

615 nm (1 13%km)

4.7h

131 mph

T73nm ([4334m)

59h

131 mph

640 nm (/185 km)
S.5h

117 mph

820 nm (/518km)

T0h

117 mph

645 ft /min.

13 100 L (3993 m)

865t 1 264 m)

1525 R (4635 m)
S0 R (138 m)
1250t 1 381 m)

57 mph
49 mph

1265 1bs (374 kG3)
1035 ths (469 &(5)
120 ths (34 &(5)
13.21bsq.i

(64, 5k( m3

153 b HP
19.94k(; HP)

42 USgal (159 1)
52 USgal. /97 1)
Bqu{ .ol

78 cal (191 em)
1SOHP 112KW)
przy 2700 obr'min

Shyhawk*
1043 kG

140 mph
132 mph

620 nm (/1 48km)
4,7h

132 mph

780 nmy (/44 3km)
S9h

132 mph

655 nm (12132 km)
55h

118 mph

R3O0 nm (/337km;
7.0h

118 mph

645 ft /min.

13 100 ft (3993 m)

865 {1 ( 264 m)
1525 (465 m)
520 fi (/58 m)
1250 f ¢ 387 m)

57 mph
49 mph

1305 Ibs (392k(5)
995 Ths (432 k(5)
120 Ibs (54 &(7)
132 1b'sq.ft
(64.5kC m%

15.3 Ib/HP

(9. 94k HP)

42 USgal (/39 1)
52 USgal.7197 1)
BqU(6 0

75 cal (191 cm)
150 HP (112 K1Y
przy 2700 obrimin

e R
*Niniejsza instrukeja obepmuje uzytkowanie Modelu 172/Skvhawk | ktory jest certyikowany
“juko Model 172 L przez wydanie Certvtikatu Tvpu Nr 3A12 FAA. Instrukeja obejmuge rovwnier

3

uzvtkowanie samolotun Remms/Cessna M odu
przez wydame Certviikatu Dypu Nr25 1

DU - 13

172, Ktory jest certviikowany jako Model 1721
Ci 1 Certyhikatu Typu Nr A4EU FAAL



Reims/Cessna Rozdzial I
F172L Kontrolna Lista Czynnosci

B ROZDZIAL |
B B

KONTROLNA LISTA CZYNNOSCI

Jednym z pierwszych krokéw, ktére nalezy wykonaé w przygotowaniu si¢ do
uzytkowania samolotu i wykonania na nim lotéw, jest zapoznanie i oswojenic si¢
z jego kabing, wyposazeniem, instalacjami i przyrzadami poktadowymi. Najlepigj
to robi¢ w formie treningu w kabinic samolotu w trakcie przegladu samolotu i
przygotowywania si¢ do lotu. Elementy, ktorych funkcje i dzialanic nic sa
oczywiste, opisanc sa w ROZDZIALE 11

ROZDZIAL I okresla w formie kontrolnej listy czynnosci pilota kolejne kroki
niezbedne do efektywnego i bezpiecznego uzytkowania samolotu. Nie jest to lista
kontrolna w jej prawdziwej postaci. bedacej znacznie dluzsza. lecz w krotki sposob
omawia zagadnicnia. ktére powinny by¢ znane przy wykonywaniu typowego lotu.

Lotne i uzytkowe wlasciwoéci samolotu sg normalne pod kazdym wzgledem. Nie
ma  .nickonwencjonalnych”™ charakterystyk ani sposobéw postgpowania. kidre
nalezaloby opanowac. Uzycie kazdego ze steréw daje normalng reakcje samolotu w
calym zakresie wytkowania. Wszystkic predkosci lotu wymienione w
ROZDZIALACH 1. 11'i Il sa predkosciami wskazywanvmi przez predkosciomicryz.
Odpowicdnie poprawki moga by¢ odczytane z grafikow poprawek znajdujacych sic
w ROZDZIALE VI

PRZED ZAJECIEM MIEJSCA W SAMOLOCIE

(1) Przeprowadzi¢ zewnetrzne ogledziny samolotu zgodnie z rys. 1-1

PRZED URUCHOMIENIEM SILNIKA

(1) Siedzenie, pasy barkowe i biodrowe --- dopasowaé i zapiac

(2)  Przelacznik rozdziclacza paliwa --- ustawi¢ w pozycji — obvdwa -
.BOTH"

(3) Hamulce --- sprawdzi¢: hamulec postojowy wlaczy¢

() Radia i wyposazenie clektryezne --- wylaczyé (OFF™

Wrydanie: 1972 -1




Rozdzial 1 Reims/Cessna
Kontrolna Lista Czynnosci F172L

Rys. 1-1

UWAGA!
W trakcie zewnetrznych ogledzin samolotu nalezy skontrolowaé jego stan
ogolny. Przy niskich temperaturach powietrza usunaé nawet male osady
sniegu, lodu lub szronu ze skrzydel, statecznikow i steréw. Ponadto upewnic¢
si¢ czy w sterach nie znajduje sie 16d lub inne obce ciala.. Przed
planowanym nocnym lotem sprawdzi¢ calos¢ o$wictlenia samolotu i
upewnic si¢ 0 posiadaniu na pokladzie samolotu rgcznej latarki.

.@ 4. Blokade wolantu --- zdjaé.

. Sprawdzi¢ wylaczenie zaplonu --- wylaczony w pozycji ,,OFF”.
¢ Wiaczy¢ wylacznik glowny i sprawdzi¢ ilos¢ paliwa, po czym wylaczye.
d.  Sprawdzi¢ polozenie zaworu rozdzielacza paliwa --- w pozycji -obvdwa —
.BOTH".
e.  Sprawdzi¢ drzwi przedzialu bagazowego. Zamknad na klucz jezeli na
sicdzeniach sa przewozone dzieci.

Wydanie: 1972



Reims/Cessna
F172L

Rozdzial 1
Kontrolna Lista Czynnosci

e
b.

C.

@a.

b.

O
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oo

Blokadg steru kierunku --- zdjac. jezeli jest zalozona.
Kotwiczenie ogona --- usunaé.
Stery --- sprawdzi¢ swobode ruchéw oraz pewnosé zamocowanis,

Sprawdzi¢ lotki, swobodg ich ruchu oraz pewno$¢ zamocowania.

Kotwiczenie skrzydla --- usunac.

Sprawdzi¢ prawidlowos¢ cisnicnia w oponic kota glownego wedlug jej
ugigcia..

Wzrokowo sprawdzi¢ napelnienic paliwem zbiornika oraz
prawidlowos¢ jego zamknicgeia.

Sprawdzi¢ poziom oleju. Przy ilosci mnigjszej niz 6 qts ¢ 5,7 1) lotéw nie
nalezy wykonywac. Przed dluzszym lotem uzupelni¢ olej do 8 qts ( 7.6 /)
Przed pierwszym lotem w danym dniu i po kazdvm tankowaniu
wyciggnad ciggno spustu paliwa na okolo 4 s dla oczyszczenia filiru
paliwa z ewentualnie znajdujacej si¢ tam wody i osadow. Sprawdzi¢
zamknigcie drenazu. Jezeli stwierdza sig obecnos¢ wody. mozliwe jest. zc
w odstojnikach paliwa znajduje si¢ woda. Zatem nalezy zdjaé korki
zlewowe odstojnikéw paliwa i korek zlewowy zaworu rozdziclacza aby
sprawdzi¢ ¢zy nic ma tam wody.,

Smiglo i kolpak --- sprawdi¢ pewnosé zamocowania i brak
mechanicznych uszkodzen.

Sprawdzi¢ stan i czysto$é reflcktora ladowania.

Sprawdzi¢ filtr powietrza gaznika. jego drozno$¢ oraz brak
zanieczyszczen mechanicznyvch.

Sprawdzi¢ cisnienie w amortyzatorze i oponie przednicj goleni wedlug
ugigcia .

Przednic kotwiczenie --- usunad.

Sprawdzi¢ drozno$C otwordw cisnienia statycznego po lewej

stronic kadluba ( tviko lewa strona).

Sprawdzi¢ prawidlowos¢ cisnicnia w oponie kola gldwnego.
Wzrokowo sprawdzi¢ napelnicnic paliwem zbiornika oraz
prawidlowo$¢ jego zamknigcia.

Sprawdzi¢ droznosc przewodu odpowietrzajacego zbiorniki paliwa,
Zdjac¢ zabezpieczenie rurki Pitota i sprawdzi¢ droznos¢ jej wlotu.
Sprawdri¢ droznos¢ wiotu instalacji ostrzegajacej przed przeciagnigciem.
Kotwiczenie skrzydla --- usunac.

Sprawdzic¢ lotki. swobodg ich ruchu oraz pewnos¢ zamocowania.

Wiydanie: 1972

"l



Rozdzial 1

Kontrolna Lista Czynnosci

Reims/Cessna
F172L

URUCHOMIENIE SILNIKA

Micszanka --- bogata

Podgrzew gaznika --- zimny

Wirysk rozruchowy --- 2-6 wiryvskow w zaleznosci od potrzeby (nic
stosowac przy cieplym silniku). Zamkna¢ i zablokowaé pompke.

(4) Przepustnica --- otwarta na 0.3 cm ruchu ciggna

(5) Whylacznik glowny --- wlhaczye .ON™

(6) Przestrzen okolo smigla --- wolna

(7)  Wlacznik zaptonu --- wigezy¢ .START” ( zwolni¢ po uruchomicniu

silnika)
(8) Ciénicnie olcju --- sprawdzic
PRZED STARTEM

(1) Hamulec postojowy --- wlaczyc

(2) Stery — sprawdzi¢ swobodg i prawidlowos¢ wychylen

(3) Przelacznik rozdziclacza paliwa --- ustawienie w pozycji - obvdwa —
LBOTH"

(4) Trymer steru wysokosci --- ustawi¢ w pozycji do startu - ,,TAKE-
-OFF”

(5) Ustawienic przepustnicy --- 1700 obr/min,

(6) Przyrzady kontroli silnika 1 amperomierz --- sprawdzic

(7
(8)

©)

(10)
(1)
{12)

START

Podci$nicnie ssania --- sprawdzi¢ (4.6 — 5.4 cal.st Hg)

Iskrowniki --- sprawdzi¢ ( spadek obrotéw nie moze by¢ wigkszy niz
125 obr/min na jednym iskrowniki a réznica pomigdzy iskrownikami
do 50 obr/min

Podgrzew gaznika --- sprawdzi¢ dzialanie

Przyrzady pilotazowo - nawigacyjne i radio --- nastawic¢

Autopilot ( wyposazenie dodatkowe) --- wylgczy¢ ,,OFF”

Drzwi kabiny 1 okno --- zainknac i zabiokowad

START NORMALNY

()
(2)
3
H
5)

Klapv skrzydlowe --- 0° (schowane)
Podgrzew gaznika --- zimny

Moc --- pelne otwarcice przepustnicy
Ster wysokosci --- przod unosi¢ przy predkosci 60 mph
Predkosc fotu na wznoszeniu --- 75 — 85 mph

START SKROCONY

(H

Klapy skrzydlowe --- 0° (schowane)

Wydanie: 1972



Reims/Cessna Rozdzial I
F172L Kontrolna Lista Czynnosci
(2) Podgrzew gaznika --- zimny
(3) Hamulce --- nacisnac
(4) Moc --- pelne otwarcie przepustnicy
(5) Hamulce --- zwolni¢
(6) Pozycja samolotu --- utrzymywac - lekko cigzki na ogon.
(7)  Predkos¢ lotu na wznoszeniu --- 68 mph (az wszystkie przeszkody
zostang ominigte)

WZINOSZENIE

(1) Predkos¢ lotu na wznoszeniu --- 80 do 90 mph

UWAGA!
W razie potrzeby uzyskania maksymalnego wznoszenia .
nalezy utrzymywac predkosci lotu podane w ROZDZIALE VI

(2) Moc --- pelne otwarcie przepustnicy
(3) Mieszanka -~ calkowicie bogata ( mieszanke mozna zubazaé powyzej
wysokosci 3000 ft)

PRZELOT
(1) Moc ---2200 do 2700 obr/min

UWAGA!
Obroty maksymalne w trakcie przelotu zmieniaja sie
wraz ze zmiang wysokosci. Szczegdly zawarte sa w ROZDZIALE 1V.

(2) Trymer steru wysokosci --- ustawi¢ wedlug potrzeby
(3) Mieszanka --- zubozy¢ aby uzyskaé maksymalne obroty.

ZNIZANIE

(1) Mieszanka -- bogata
(2) Moc --- stosowna do potrzeb
(3) Podgrzew gaznika --- stosownie do potrzcb dla uniknigcia oblodzenia

gaznika

L

Wrdanie: 1972 1.



Rozdzial 1

Kontrolna Lista Czynnosci

Reims/Cessna
F172L

PRZED LADOWANIEM
(1) Przelgcznik rozdziclacza paliwa --- w pozycji - obydwa - . BOTH”
(2) Mieszanka --- bogata
(3) Podgrzew gaznika --- wlgczy¢ calkowicic przed zamknigciem
przepustnicy
(4) Klapy skrzydlowe --- wedhug potrzeby
(5) Predkos¢ lotu --- klapy schowane: 70 do 80 mph

klapy wychylone: 65 do 75 mph

ZANIECHANE LADOWANIE

(1
(2)
(3)
€9

Moc --- pelne otwarcie przepustnicy

Podgrzew gaznika --- zimny

Klapy skrzydlowe --- schowa¢ do 20°

Po osiagnigciu predkosci 65 mph, klapy skrzydlowe powoli schowac

NORMALNE LADOWANIE

(1)
2)
3)

Przyziemicnic --- najpierw na kola glowne
Dobicg --- kolo przednic opuszczaé powoli
Hamowanie --- minimalnie wymagane

PO WYLADOWANIU

ey
(2)

Klapy skrzydlowe --- schowac
Podgrzew gaznika --- zimny

PRZED OPUSZCZENIEM KABINY

(1)
@)
3)
()

{3)

Hamulec postojowy --- wiaczyé

Sprzet radiowy | wyposazenie clektryczne --- wylaczy¢ .OFF”
Mieszanka --- ciggno calkowicie wyciggna¢ ( szvbkie zatrzymanic)
Zaplon i wylacznik glowny --- wylgezy¢ JOFF”

Blokade wolantu --- zalozy¢

Wydanie: 1972




Rozdzial 1 Reims/Cessna
Kontrolna Lista Czynnosci F172L

TABLICA PRZYRZADOW
12

13 U

{ ‘
3 35 3433 323130 29 23°22°21°20 18 18 17

8 2

21

1. Przelacznik mikrofonu na 14 Lampka ostrzegaweza 26. Przetacznik zaworu
wysiggniku napigcia rozdzielacza paliwa
2. Znaki rejestracyine samolotu 15 Amperomierz 27. Pokretlo trvimera
3. Przarzady pilotazowe- 16, Wolne micjsea dla 28 Cliggno przepustnicy
nawigaceyine przyrzadow i radiostacii 29. Podgrzew gasnika
4. Miemik podeisnienia (dod.) 17 Schowek na mapy 30, Przelaesniki eiektrveme
5. Markerv 1 przelaemiki (dod)) 18, Weskamik polozema klap 31, Wylaemiki ochronne
6. Tabela dewiacyi 19, Zapalniczka 32, Dawignia hamuica
7. Obrotomierz 20, Sterowanie ogrzewaniem postojowego
& Busola t wentylacig kabiny 33. Stacyjka
9. Przelaczniki wyboru 21, Przelaemik klap 34, Regulacja oswictienia
radiostacji 22, Zawor awarviny cignienia prayvrzadow § radiostacyi
10, lustarko wsteezne (dod.) statvernego (dod.) 35, Wiylgernik glowny
11, Transponder 23, Ciggno mieszanki 36, Rozruchowa pompa
12. Radiostacje (dod.) 24 Tablica sterujaca wirvskowa
13, Miemniki patiwa i oleju autopileta (dod.) 37. Wityezka stuchawek
25, Alikrofon (dod.)
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B ROZDZIAE II

OPISY I SZCZEGOLY UZYTKOWANIA

W rozdziale tym opisane s3 instalacje, systemy i wyposazenie samolotu
Znajomos¢ ich funkeji i dzialania nie jest oczywiste gdy sie jest w samolocie.
Rozdzial ten bardziej szczegdlowo opisuje czynnosci okreglone w kontrolnej liscic
czynnodci przedstawionej w ROZDZIALE 1.

INSTALACJA PALIWOWA.

Paliwo jest doprowadzane do silnika z dwoch zbiomikéw. 7 ktérvch kazdy
7najduje si¢ w jednym ze skrzydel. Gdv zawor znajduje si¢ w pozyciji -obvdwa-
~BOTH" zuzywalna ilo¢ paliwa przy standardowych zbiornikach wynosi 38 US
galonow (/44 7). a przy zbiornikach o zwickszonej pojemnosci wynosi 48 US
galonow (/82 1).

Paliwo z kazdego zbiornika sphywa grawitacyvinic do zaworu rozdziclacza
paliwa. W zaleznosci od pozycji zaworu, paliwo zasila gaznik poprzez filtr z
lewego, prawego lub obydwu zbiornikow.

Przy starcie. na wznoszeniu, ladowaniu i manewrach z diugotrwalym
utrzymywaniem pochylenia lub $lizgu przelacznik zaworu rozdziclacza paliwa
powinien by¢ zawsze w pozycji — obydwa-  ,BOTH". Korzystanie z lewego
(pozycja LEFT") lub prawego (pozycja .RIGHT™) zbiornika dopuszczalne jest
podczas przelotu.

UWAGA!
W przypadku niskicgo poziomu paliwa ( zawario$¢ 1/8 zbiornika i
mnicj) nalczy unikac¢ dlugotrwalego stromego znizania (1500 ft i
wigcej) ze zdlawionvm silnikiem. 7 calkowicie wychylonymi
klapami i predkoscia 80 mph lub wickszg. Zachodzi mozliwoéé. ze
otwory przez kiore paliwo wyplywa ze zbiornika znajda si¢ ponizej
poziomu paliwa i zostanie chwilowo przerwany jego doplyw do
silnika. Jezeli to nastapi zmnicjszenie kata pochylenia do pozycji
poziomej powinno przywroécié prace silnika w przeciggu 20 s.

UWAGA!
Pobor paliwa ze zbiornikéw w czasie przelotu moze by
nieréwnomierny przy ustawionym przelaczniku rozdzielacza paliwa
W pozycji — ohvawa- BOTH”. jezeli skrzvdla nic beda
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SCHEMAT INSTALACJI PALIWOWEJ
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utrzymywane w polozeniu poziomyim. Wynikajace z tego
Zmiany w wywazeniu poprzecznvim moga by¢ stopniowo
likwidowane przez wybidreze przestawicnie przelacznika
rozdrziclacza paliwa na zbiomik ..cigzkiego™ skrzydia.

Dane dotvezace obstugi ukladu paliwowego zawarte s3 w procedurach
obslugi 1 smarowania w ROZDZIALE V

INSTALACIJA ELEKTRYCZNA

Energia clekirvezna dla zasilania 14-woltowej sieci pradu stalego.
wytwarzana jest przes napedzany silnikicm alternator (rvs. 2-3). Po lewej stronic
przed przegrody ogniowy umicszczony jest | 2-woltowy akumulator. Zasilanic
wszystkich obwoddw clektryeznych odbywa si¢ poprzez podzielony przewéd
szynowy. przy coym urzigdzenia clektroniczne przyvlgczone sy do jednej crzgsci a
calos¢ urzadrzern clektrycznych do drugicj czgéci. Obydwie czgsci szyvny stale
znajduja si¢ pod napigciem. za wyjatkicm svtuacji. ze  przylgczone zostanie
zewngtrzne zrodlo zasilania lub wlaczony zostanic przelacznik zaplon/rozrus/znik
do polozenia rozrusznik”™, Wowczas zadziala automatvezny odlacznik. odlacrzajac
obwad pradowy szvny urzadrzen clektronicznveh. Odlyczeniem clektronicznych
obwodow pradowyvch zapobicga si¢ uszkodzeniu (ranzystorow w urzadzeniach
clektronicznych. mogacveh powstac na skutek zmian napiecia przy pradach
udarowvch.

WYLACZNIK GLOWNY

Wylgeznik glowny jest dwuczgsciowvm wylacznikiem klawiszowyim 2
napisem .MASTER". ktory w polozeniu gornym "ON™ jest wlaczony. a w
poloZeniu dolnym "OFF™ jest wylaczony. Prawa polowa wylacznika oznaczona
BAT" stuzy do wiyczania i wylaczania calkowitego zasilania sicci pokladowej. za$
lewa polowa oznaczona . ALT™ do zalaczania i wylijczania altematora.

Normalnic obydwic czedci wylgeznika powinny by¢ zalaczone réwnoczesnic:
przy sprawdzaniu urzidzen na ziemi -wlaczona  _ON” moze zostaé tylko polowa
oznaczona .BAT™. Kiedy polowa wylacznika oznaczona LALT™ znajduje si¢ w
polozeniu OFF” od sicci odlaczony zostaje alternator. W takim przypadki
catkowite zastlanic energig elekirvezng odbvwa sie 7 akumulatora i z wylacznikiem
ustawionym w posycji LOFF™ wszystkie zbgdne odbiorniki pradu powinny by¢
wylaczone wtrakcie lotu.

AMPEROMIERZ |
Amperomierz pokazuje wiclkosc pradu. w amperach. plynacego z alternatora

do akumulatora oraz z akumulatora do odbiornikow pradu. Przy pracujgcym silniku

i wlaczonvm wylaczniku gléwnvm -pozyveja ,JON” - amperomierz pokazuje

Wvdanie: 1972 2-3




Rozdzial 1T Reims/Cessna
Opisy 1 Szczegoly Uzytkowania F172L

SCHEMAT INSTALACJ ELEKTRYCZNEJ
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wiclko$¢ pradu ladowania akumulatora. W przypadku awarii alternatora lub gdy
obcigzenie pradowe przekroczy jego moc wyjsciowa amperomierz pokazuje pobor
pradu z akumulatora

CZUJNIK 1 LAMPKA OSTRZEGAWCZA PRZEPIECIA

Samolot jest wyposazony w przepieciowy uklad ochronny, skladajacy si¢
czujnika przepigeia, ktory umieszczony jest za tablicy przyrzaddéw oraz  lampk
ostrzegawczej koloru czerwonego 7 napisem  HIGH VOLTAGE™  (uvaokic
napiecie) znajdujacej si¢ na tablicy przyrzadow obok paliwomierzy.

W przypadku wystapienia przepiecia. uklad ochronny wylacza alternato
poprzez automatyczne odlaczenie doptywu pradu do uzwojen wzbudzajacycl
alternatora. Zaswieca sic wowczas czerwona lampka ostrzegawcza informujac
pilota, z¢ alternator nie pracuje i ze calkowity prad dostarczany jest z akumulatora.

Czujnik przepi¢ciowy moze zostaé z powrotem zalgczony w ten sposob.
wylacznik gléwny zostanie wylaczony i ponownie wlaczony. Jezeli lampki
ostrzegawcza nie zaswieci si¢ ponownie. oznacza 1o, z¢ alternator pracuje
wytwarza prad. Jezeli jednak lampka ostrzegawcza zaswieci si¢ ponownie, oznacz
to. 7e istnicje jakic$ uszkodzenie i lot powinien zosta¢ tak szybko jak to jes
praktvcznie mozliwe zakonczony.

Sprawdzenie dzialania lampki ostrzegawczej mozna przeprowadzic pruc
chwilowe wylaczenie polowy wylacznika gléwnego oznaczongj ALTY, podcza:
ady polowa oznaczona ,BAT™ pozostaje wlgczona.

BEZPIECZNIKI I WYLACZNIKI OCHRONNE

Wigkszo$¢ obwodow pradowych samolotu chroniona jest przy pomoc
przyciskowych wylacznikow ochronnych znajdujacych si¢ na tablicy przyrzadow.
Wvjatkicm sa tu obwody pradowe zegarka pokladowego. kiory stanowi
wyposazenie dodatkowe. jak rowniez licznika godzin lotu oraz pradowy obwod
zamvkajacy stycznik akumulatora. Wszystkie te obwody chronione sa
bezpiecznikami znajdujacymi si¢ obok akumulatora. Ponadto zapalniczka
zabezpiceczona jest recznie nastawialnym wylacznikiem ochronnym umieszezonvim
za tablicg przyrzadow.
Gdy zabudowanych jest wigcej niz jeden nadajnik radiowy. wiedy przekaznik
nadajnikéw (stanowigcy cze$¢ instatacji radiowej) zabezpieczony jest
wylacznikiem ochronnym $wiatel pozycyjnych oznaczonym NAV LTS”.
Niesprawnoé¢ w instalacji éwiatel nawigacyjnych powoduje zadzialanie wylgcznika
ochronnego co prowadzi do wylaczenia $wiatel nawigacyinveh i przekaznika
nadajnikow.

Wydanie: 1972
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W takim przypadku wylacznik $wiatel nawigacyjnych musi by¢ wylaczony.
a wylacznik ochronny nalezy wlaczy¢; przekaznik nadajnikéw bedzie znowu dzialal
i nadajnik radiowy bedzie mégl by¢ wykorzystywany. Wylacznik $wiatel
nawigacyjnych bedzic mégl by¢ ponownic wigczony po usunieciu niesprawnosci.

OSWIETLENIE

OSWIETLENIE ZEWNETRZNE

Konwencjonalne $wiatla nawigacyjne (pozycyjne) znajdujq si¢ na koncowkach

skrzydel oraz nad sterem kierunku. Do wyposazenia dodatkowego zalicza si¢:
pojedynczy reflektor ladowania zamontowany w przednicj czeéci obudowy silnika.
$wiatlo blyskowe na stateczniku kicrunku, $wiatla migajace (strobe light) na
kazdej konicowce skrzydia oraz dwa $wiatla uzytkowe kazde pod jednym zc
skrzydel, bezpo$rednio na zewnatrz kabiny.
Swiatla uzytkowe zalaczane sa razem ze $wiatlami sufitowymi przy pomocy
wylacznika tvch $wiatel umieszczonego na konsoli sufitowej. Wszystkie pozostale
$wiatla zewnetrzne obslugiwane sa wylacznikami klawiszowymi umieszczonymi na
lewej tablicy przelacznikoéw. Wylaczniki s wlaczone w pozycji gorej ON” 1
wylaczone w pozycji doingj ..OFF”

Swiatla blyskowego nic nalezy uzywa¢ podczas lotu w chmurach. Swiatlo
odbite od kropel wody lub innych czastek znajdujacych si¢ w atmosferze moze —
szczegdlnie w nocy — powodowac zawroty glowy oraz utrate orientacji.

Obydwa $wiatla migajace o duzej sile. znajdujace si¢ na koncach skrzydla
(strobe light) podwyzszaja ochrong antykolizving. Swiatla te powinny byc
wylaczone w czasie kolowania w poblizu innvch statkéw powictrznych, lotu w
chmurach. we mgle 1 zamgleniu.

OSWIETLENIE WEWNETRZNE

Tablica przyrzadow jest o$wietlana czerwonvm $wiatlem projekcyjnym z
przedniej czesci konsoli sufitowej. Busola magnetyczna oraz radio oéwietlane s
wbudowanymi lampkami. Obsluga tych $wiatel odbywa si¢ przy pomocy
podwéinego pokretla regulatora nastawnego znajdujacego si¢ na lewym pulpicic.
Wewnetrzne pokretio z napisem ,,PANEL™ obsiuguje o$wietlenie busoli oraz tablicy
przyrzadow, a wewngtrzne pokretio z napisem RADIO™ obstuguje o$wietlenie
urzadzen radiowych.

Oswietlenie kabiny znajduje si¢ w konsoli sufitowej i jest obslugiwane przy
pomocy wylacznikow znajdujacych si¢ obok lampek. Wiaczenie $wiatel odbywa si¢
ruchem przelacznika w prawe. Tak samo nalezy poslugiwal sig¢ wylgcznikiem
swiatel wzvtkowych (wyposazenie dodatkowe)..

W dolncj czgdei wolantu pilota jako wyposazenic dodatkowe zamontowanc
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moze by¢ o$wictlenie mapy. Oéwictia ono dolng cz¢$¢ kabiny bezposrednio przed
pilotem i jest pomocne przy odczytywaniu map i dokumentéw lotniczych poedezas
nocnych lotdw. W celu wykorzystania tego oswictlenia nalezy wlaczy¢ wylacznik
NAV ALT” po czyvm wyrcgulowac sile swiatla zlobkowang tarczg regulatera
nastawnego znajdujacy si¢ w dolnej cz¢éei wolantu.

Do wyposazenia dodatkowego nalezy rdwniez lampka do oéwicetlania map.
znajdujaca si¢ na lewym przednim shupku drzwiowym. Lampka wyposazona jest
w biala oraz czerwona zaréwke 1 moze by¢ dowolnie ustawiana tak, ze oswietli
kazdy zadany wybrany przez pilota obszar. Wylgcznik znajdujacy si¢ na lewym
przednim stupku drzwiowym oznaczony jest napisem .RED™ . .OFF" i ‘WHITE™.
W gornym polozeniu wylacznika wigczone jest $wiatlo biale. w dolnym wiaczone
$wiatlo czenwvone w $rodkowym lampka jest wylaczona.

OGRZEWANIE KABINY, WENTYLACJA ORAZ
INSTALACJA PRZECIWOBLODZENIOWA

Dla uruchomienia wentylacji kabiny nalezy uchwyt .CABIN AIR™ wyciggnad
Dla podwyzszenia temperatury powictrza w kabinie. nalezy wyciggna¢ uchwyt
.CABIN HT"” o okolo 0.5-1.0 cm . Dalsze wycigganie uchwytu powoduje
zwigkszanie wydajnosci grzewczej. Maksymalnic cicplo w kabinie osigga si¢ przy
catkowicic wyciagnigtym uchwycie .CABIN HT™ i calkowicic wcisnigtym
uchwycic .CABIN AIR"™. Gdy nic jest potrzebne ogrzewanic kabiny uchwyt
LCABIN HT" powinicn by¢ calkowicic wciénigty.

Zasilanic przedniej cz¢sci kabiny $wiczym i ogrzanym powictrzem. odbywva sic
poprzez wyloty rozdzielacza powictrza bezposrednio przed nogami pilotow. Tvina
cz¢s¢ kabiny zasilana jest poprzez rozdziclacz zaopatrzony w dwa przewody, po
jednym dla kazdej strony kabiny. Wyloty tvch przewodow znajduja si¢ pray
przednich stupkach drzwiowych w poblizu podtogi. Cieple powictrze dla odiadzania
przedniej szyby réwniez zostaje doprowadzone przewodem 7z rozdziclacza.

Niczaleznie regulowane dvszc powietrzie dostarczajg dodatkowo $wicze
powictrze.  Kazda z nich umieszczona jest w gornych rogach przednicj szyby i
dostarcza $wicze powictrze dla pilotdw. Dwic dalsze dysze (wyposazenic
dodatkowe) zasilaja powictrzem pasazerow na tvinych sicdzeniach.

BARKOWE PASY BEZPIECZENSTWA

Barkowe pasy bezpieczenistwa dla pilota oraz pasazera na przedniim siedzeniu
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sa przewidzianc jako wyposazenic standardowe a dla pasazeréw na tylnym
sicdzeniu jako wyposazenic dodatkowe.

Kazdy barkowy pas bezpiecrzenstva przedniego siedzenia umocowany jest do
tvinego stupka drzwiowego nicco powyzej okna i schowany jest za zamocowaniem
nad drzwiami kabiny. Kiedy chowa si¢ barkowy pas bezpieczenstwa. to wolny
konice pasa nalezy zlozye i wsunac za zamocowanic. Nalezace do wyposazenia
dodatkowego pasy barkowe tylnveh sicdrzen, umocowane sa bezposrediiio ponizej
dolnych naroznikow tylnych bocznveh okien, Kazdy pas barkowy tyinych siedzen
jest chowany za zamocowanicm nad tylnvm bocznym oknen.

Przed uzyciem barkowych pasow bespicezenstwa siedzen przednich 1 tvinych.
nalezy najpierw zapiac i dociagnac pas biodrowy. Nastepnie wyjac¢ schowany za
caciskami mocujacymi pas barkowy. ustali¢ jego dlugosc poprzcz jednoczesne
wyciggniecic konca paska i waskiej tasmy zwalniajacej. Silnie osadzi¢ metalowe
samknigeic na koncu pasa barkowego w szczelinic obok pasa biodrowego i
wyregulowac jego dlugos¢ poprees zaciagnigeic wolnego konica. Wlasciwic
wyregulowana dlugo$é pasa barkowego pozwoli pasazerowi wychvlac sig
dostatecznie do przodu. aby siedziec zupelnic wyprostowanym. a jednoczcénic
zabezpicezy go przed gwaltownym ruchem do przodu i uderzenicm w przedmioty
przy naglvm zahamowaniu. Ponadto pilot musi mic¢ mozliwos¢ swobody ruchu 1
sicgania do wszystkich urzadzen.

Aby zdja¢ pas barkowy naleZy pociagnaé do gory waska tasme luzujaca. po
czym uwolni€ zamknigcic ze szezeliny pasa biodrowego. W syluacji awanyjngj
mozna si¢ od pasa barkowego uwolni¢ w ten sposob. Ze najpierw nalezy odpiad
pas biodrowy. a potem $ciagnaé pas barkowy przes glowe. pociagajac tasme
swalnigjacy.

ROZRUCH SILNIKA

Przy rozruchu silnika nalezy ciegno przepustnicy otworzy¢ okolo 3 mm.
Podczas cieplej pogody powinien wystarczy¢ jeden lub dwa wstrzyvknigcia. przy
nizszych temperaturach potrzebnych moze by¢ do szesciu wstrzyvknieé. Przy
ckstremalnic niskich temperaturach moga by¢ konieczne dalsze wstrzykniecia
podczas obracania silnika rozrusznikiem.

Slabe. przervwane uruchamianie si¢. z nastgpujgcymi po sobic czarmymi
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wybuchami z rury wydechowej. $wiadcrzy o zbvt duzej ilosci zastrzykow lub
przelaniu silnika, Nadmiar paliwa moze by¢ usunigty z cylindrow preez nastepujace
dzialania:

wyciagnac calkowicie ciegno mieszanki (szybkie zatrzymanic), ustawic¢ pelne
otwarcic przepustnicy i przekreci¢ silnik rozrusznikiem kilka obrotow, po czym
powtorzy¢ normalne czynnosci rozruchowe. bez dalszych zastzykow.

Jezeli bedzie za malo zastrzykéw (najbardziej prawdopodobne przy niskich
temperaturach i zimnym silniku) i silnik nic uruchomi si¢. bedzie konicczne dalsze
wstrzvkiwane paliwa. Wkrétce po uruchomicniu , nalezy powoli otwicrac
przepustnice . aby silnik nadal pracowal.

Jezeli latem po rozruchu siinika mniej wigcej po 30 s a przy bardzo zimnej
pogodzie po okolo 60 s, wskaznik ci$nienia nie wskaze cisnienia, silnik nalezy
natychmiast wvlaczve 1 szuka¢ przyczyn. Brak cisnienia oleju moze spowodowac
uszkodzenie silnika. Jezeli nic ma warunkéw grozacych oblodzeniem unikac
uzywania podgrzewu gaznika po rozruchu silnika.

UWAGA!
Dodatkowe wskazowki dotyczace rozruchu w niskicy
temperaturze mozna znaleZ¢ w niniejszym rozdziale w
punkcie .. Uzyikowanie w niskiej temperaturze”.

KOLOWANIE

Przy kolowaniu jest wazne. aby predko$¢ kolowania i uzywanie hamulcodv
ograniczy¢ do minimum a do uirzymania kierunku 1 réwnowagi uzywaé wszystkicl
sterow (patrz diagram kolowania rvs.2-4).

Ciggno podgrzewu gaznika powinno podczas pracy na ziemi zasadniczo by«
calkiem wsuniete, jesli tyvlko podgrzewanic gaziika nic jest konicczne di
rownomicmej jege pracy. Przy wyciagnigtym ciggnie (pozycia podgrzewania
dostajc si¢ do silnika nic filtrowane powietize.

Kolowanic po hwnvm 2wirze ub Zuziu powinno by¢ wyvkonywane prz
niskich obrotach silnika aby uniknac scierania i uszkodzen kamieniami koncdwel
fopat smigia.

PRZED STARTEM
GRZANIE SILNIKA

Kiedy silnik phnnic zwicksza obroty przy otwicraniu przepustuicy, samolot

Wydanie: 1972
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DIAGRAM KOLOWANIA

= b=

Prawa lotka wychyiona do

gory,
é kosci ster wysokosci w neutrum %

% ¥ Prawa iotka wychyiona do é
i dofu, ster wysokosdcido

UWAGA!
Siine boeznotyine wialry wymagajs szczsgdine]
ostroznosci. Nalezy unikaé ensrgiczrnego
zwigkszania mocy i gwahownego hamewania.

KIERLINEK WIATRU % Do utrzymaniz klerunku uzywaé sterowania

przednim kdfiiem oraz ateru Kierunku.
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jest gotowy do startu. Poniewaz siinik dla wvdajnego chlodzenia w czasic lotu jest
szczelnmic  oslonigly. powinny by¢ podjete $rodki  ostrozmosci aby  uniknac
przegrzania siinika na ziemi. Oprécz tego dluzsza praca na bicgu jalowym mosc
prowadzi¢ do zanicczyszezenia $wice zaplonowych.

SPRAWDZENIE ISKROWNIKOW

Kontrola iskrownikow powinna by¢ przeprowadzona przy obrotach 1700
obr/min. w nastgpujacy sposob: wylacznik zaplonu przelaczy¢ najpierw do
pozycii LR” 1 odezytac obroty. Nastepnie przelaczye z powrotem do pozycji
.BOTH", aby przepali¢ drugi zestaw $wiec zaplonowych. Po tvm przelaczy¢ do
pozycji L7, ponownie odczytaé obroty i ponownie przelaczy¢ wlaczyc do
pozycji JBOTH”. Na zadnym z dwoch iskrownikdw spadek obrotdw nie moze
bv¢ wigkszy niz 225 obr/min a réznica obrotdw migdzy iskrownikami nie
powinna przekraczac 50 obr/min.
W razic watpliwosci ¢o do pracy instalacii zaplonowe] wykonuie si¢ zwykle
proby wysokich obrotow dla wykrycia usterki.

Brak spadku obrotdw moze $wiadezye o zlvm polaczeniu jednej strony
instalacji zaplonowej 7 masg lub bvé podstawg do podejrzenia, Ze iskrowniki
ustawione sg na zapton wczesniejszy od wskazanego.

SPRAWDZENIE ALTERNATORA

Przed lotami. w kiorvch pewno$¢ nienagannego drialania alternatora i jego
regulatora napigcia jest szczegolnic istotna (loty nocne, loty wediug
przyrzadéw). mozna wzyskaé potwierdzenie tej pewnosci obcigzajac na kréiko
(3 do 5 s) instalacj¢ elektryczng pizez wigczenia reflicktora ladowania lub
uruchomicnie kiap podczas pracy siinika (1700 obi/min). Przy prawidlowgj
pracy alternatora i regulaiora napiccia wskazdwka amiperomierza wychyli sic o
jodng szeroko$c.

START

SPRAWDZENRIE PRACY SILNIKA

Istoina czynnoscia na poczatku rozbiegu jest sprawdzenie parametrdw
pracy silnika przy pelnyim otwarciu przepusinicy. Kazda oznaka nierdwngj
pracy silnika lub zwolnioncgo przyspieszenia obrotdw jest podstawg do
przerwania startu. W takim przypadku nalezy przed nasigpnym stariem
przeprowadzi¢ szezegblowa probe na zienmi przy pelnym otwarciu przepustsicy.
Siinik musi rownoemigrnic pracowal i przy wylaczonvm podgrzewie gaznika i
maksymalnyvch, dopuszezainych obrotach uirzymywad okolo 2270 do 2370
obr/min.
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UWAGA!
Podgrzew gaZnika powinien by¢ uzywany przy starcie tylko
wicdy. gdv jest to kenieczne dig osiagniecia rownomicrnego
przyspieszenia silnika,

Praca silnika przy pelnym olwarciu przepustiicy na sypkim podioZu
Zwirowym jest szczegoinie sekodlivwa dia koricowek ltopat smigla. Gdy starty
odbywajg sie na podiozu Zwirowym. nadzwyczaj waznyin jest, aby powoli otwierac
przepustnice. Samolot powoli rusza z miejsca przed osiagnigciem wysokich
obrotow, a piasek nie jest zasysany przez $miglo lecs raczej zdmuchiwany do tyiu
W razie stwierdzenia rys na lopatach $migla, nalezy je niezwlocznie usunal wg
wskazan zawartych w ROZDZIALE V.

Przed startem z migjsc. ktére sa polozone wyZej niz 3000 ft (900 m) npm
nalezy odpowiednio zubozy mieszanke, aby przy pracy na ziemi prey pelnvim
otwarciu przepustnicy uzyska¢ maksvmalne obroty.

USTAWIENIA KLAP

Normuaine starty wykonuje si¢ ze schowanvmi klapami. Klapy w polozeniu
107 skracajy fqczng diugose startu z przelotem nad przeszkodami o okolo 10%.
Jednak ta korzy$¢ zostaje utracona przy wznoszeniu ponad przeszkode o
wysokosci 15m. Diatego wychylenic kiap 10° jest zastrzezone dla krotkich pasow
startowych oraz dla startow z migkkich i nierdwnvch powierzchni. Jezeli dia
skrocenia rozbiegu uzyto klap wychyvlonych na 107, to podczas wznoszenia na
przeszkode lepiej to wychyienie pozostawic niz klapy schowaé. W takim
przypadku do minigcia przeszkody utrzymywad predkosé 65 mph. Po minigciu
przeszkod klapy mozna chowac z jednoczesnym zwickszaniem predkosci do 80-90
mpi

Przyv startach w czasie wysokich temperatur 7 wvsoko polozonych migjsc
przy wysokich temperaturach otocrenia, gdy wznoszenie z klapami wychylonynu
o 1" bvloby bardzo male. zaleca si¢ nie wywac klap przy starcie. Wychylenie
klap wicksze niz 107 nic sa zalecane do startu w zadnveh okolicznoéciach.

WYKRESY OSIAGOWE

Tabele dlugosei startu podane w rozdziale Vi, przedstawiaja diugoséé drogi
startu dla réznych cigzarow w locie przy réznych predkosciach wiatru czolowego,
wysoko$ciach polozenia lotniska. zewnetrznych temperaturach oraz jakosci pasa
startowego.

STARTY Z WIATREM BOCZNYHM

Starty 7 silnvm wiatrem bocznyvin wyvkonuie sie normalnie wost lotniska »
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odpowicdnio malym wychy feniem klap. aby ograniczy¢ do minimum kgt
snoszenia przy oderwaniu si¢ od zlemi. Nalezy rozpedzié samolot do predkosc:
nicco wickszej od nornuiingj i odrywaé samolot zdecydowanym ruchem sterow.
aby unikngé mozliwego ponownegoe zetknigcia sig 2 ziemig po oderwaniu sic.
Po oderwaniu odchvli¢ sic skoordvnowanvin zakrgiem pod wiair aby
WYTOWnac Z1os/cile.

WZNOSZENIE NA PRZELOCIE

PARAMETRY PODCYAS WINOSZENIA
Dane dotyczace wznoszenia zawarte sg w ROZDZIALE VIrys. 6-4
(iabela . Wznoszenic - maksvmalne predkosci wznoszenia™).

PREDKOSCI WZNOSZENIA

Normalne loty wrnoszgce wykonuje si¢ 2 predkosciami 86-90 mph ze
schowanymi klapami i przy pelnym otwarciu przcpustnicy, aby uzyskac mozliwie
najiepsze chlodzenie silnika. Ponizej 3000 ft mieszanka powinna byvé catkowicie
bogata. natomiast powvzej 3000 ft, dla uzyskania réwnomiernej pracy silnika
nalezy mieszanke odpowiednio zubozy¢. Predkosci najiepszego wznoszenia
ukladaja si¢ pomiedzy 82 mph na poziomie morza oraz 79 mph na wysokodci
1000 ft. Kiedy jakas przeszkoda wymaga wigkszego kata wznoszenia, zaleca si¢
wznoszenie przy predkosci 68 niph 1 schowanymi klapami.

UWAGA!
Strome wznoszenia z malymi predkosciami powinny byc
jak najkroisze ze wzgledu na chiodzenie siinika.

LOTY PO TRASIE T PRZELOTY

Normaine loty po trasie 1 przeloty powinny by¢ wykonyvwane przy mocy
silnika pomiedzy 63% a 73%. Wymagane ustawicnia dla osiagnigcia (cj mocy
mozna otrzymaé przy pomocy kalkulatora loniczego lub ustalic na podsiawic
rvs. 2-5 (tabela Preelot i zasicg” ) w ROZDZIALE VI

Najbardziej ckonomiczne sy loty wykonane na duzych wysokosciach,
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ponicwaz gestose powictiza jest tam maicjsza i mozna osiggnad wyzsze
rzeczyvwiste predkosdel prey tej samej mocy. Przedstawia to tabela.

ktdra pokazuje osiagt przy mocy 753% na réznych wysokosciach.

Wszystkic wartoéei mocy uwzgledniaja ubogg mieszanke. ilod¢ paliwa 38 US
gal (144]) (bez rezerwy). bezwictrzng pogode, normalng atmosfere i cigzar
samolotu 1043 kG.

Dila osiagniccia podanych w rozdziale VI warlosel zuzycia paliwa przy
ubogiej micszance — micszanka ta muisi zostad ustawiona w nastgpujacy sposéb:
uchwyt regulacji mieszanki wyciggaé. dopdki liczba cbrotéw nic osiagnie
najwyzszej wartosci i dalej zacznic opadac. Nasigpnic micszanke znowu fekko
wzbogaci¢. dopdki nic zostanic osiggnigia najwyzsza liczba obrotow.

Oblodzenie gaznika. objawiajqce si¢ niewyvtlumaczalnym spadkicm
cbrotdw. moze zosta¢ usunigte poprzez pelne wlaczenic podgrzewu gaZznika. Po
uzyskaniu pierwotngj liczby obrotow (podgrzew wlgczony) nalezy ustalic
poprzez odpowicdnic proby. minimalnie niezbedny podgrzew gaznika.
zapobicgajacy oblodzeniu. Poniewaz podgrzew gaznika daje bogatsza
mieszanke nalezy ja odpowicdnic dorcgulowac jesli ma bv¢ podczas lotu stale
uZywany.

Zastosowanie peinego podgrzewu gaznika zalecanc jest przy lotach w
silnym deszezu, aby unikng¢ zatrzvmania siinika wskutek nadmiernego
zasvsania wody lub oblodzenia gaznika. Mieszanke tak doregulowac, aby silnik
pracowal roéwnomiernie.

Przy bardzo silnvin deszezu move byé konieczny tvlko czgsciowy
podgrzew gaznika (podgrzew gaznika wigczony na okolo 2/3zakresu). a
przepustnica cz¢sciowo (przynapmnicj 25 mm) zamknicta, Zniany mocy
powinny bve¢ przeprowadzane osiroznic. a nasigpnic natvchmiast
przeprowadzona regulacia skladu micszanki. aby uzyvskal réwnomiemns pracg
silnika.

Predkosci maksymainych zasiegow
75% mocy

wysokosés obroty predkosc zasieg
rzeczywista
Peziom morzae 2490 123 5758
5000 fi 2600 128 800
9000 ft peine otwarcie 132 620
przepustnicy
alia Wrydanie: 1972
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PRZECIAGNIECIA

Wiadciwosci przu,L nigcia samwoloin sa konwencjonalne 1 poprzedzonc
svgnalem przcciagnigeia.  Svgnalizator  przeciagniecia  informuje  ciaglym
svgnalem, kiorv pojuwia sig przy predkosct 5-10 mph przed rzeczywistyim
przeciggnigciem we wszystkich konfiguracjach samolotu.

Predkodci przeciagnigcia prry zamknigtej pracpustnicy i przy maksymialnic
dopuszczainym cigzarze w iocie 1 ivinvm granicznvm polozeniu $rodka cigrkosdct
podang s3  na nyvs. 6-2. jako nrcdkgs"ci cechowane, poniewa’ predkoscel
wskazywane blisko stanu przeciggnieeia nie s wiarvgodne.

KORKOCIAGI

Wykonywanic zumicrzonego korkociagu jest na tym samolocic zabronione,
7~ wyjgtkiem kategorit uzytkowej. Aby wyprowadzi¢ 7 korkociggu nalezy
wykonal nastgpujace czynnosci:

{1y Ciggno przepustnicy cofnad do biegu jalowego

(2) Wychyli¢ i utrzymywac pelne wychylenic steru kicrunku przeciwnie do
kierunku obrotu korkociagu

(3) Po wykonaniu przez samolot ¢wieré obrotu, energicznym ruchem wychylic
ster wysokosci {wolaut) od siebic poza poloZenic neutraine

(4) Po zatrzymaniu obrotdow wycofa¢ ster kicrunku do neutrum 1 lagodnic
wyprowadzi¢ samolot z lotu nurkowego.

Zamierzone korkociagi przy wychylonveh klapach sg zabronione.
LADOWANIA

Normalne I:.ga’owani;i L‘;rf‘*pro\wcizza si¢ na biegu jatowvm silnika 7z dowolnie
wysunigtymi klapami. Przy polozeniu klap pomd 0" nie nalezy wykonywad
slizgdw. poniewaz przy okreslonej kombinacji predkosed lotu. kata élizgu oraz
polozenia $rodka cigzkosci sumolol bedzie opuszezal przéd.

UWAGA
Zanim przepustnica zosianie calkowicie lub czesciowo

zamknigti, ey wiacz \\. podgrzew b.zzm Kad.

LADOWANIE NORMALNE

Przyvziemicnic PpowW INNo 1t U"L,;J_)g, a

;mcm na %Ui‘s Lh;“ ne., aby zmniejszye

‘ ,Jw&' dcwz HERR RS 1 og \ w podezas
tepu. Po zmiejszeniu Q'(,dho%u v )puv i¢ kolo przednie. abv untknad

Wedanie: 1972 2-15
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nicpotrzehnego obcia/zenia przednief goleni. Zalecenia (¢ powinny by szezegdlnic
stosowane w nraypadku fadowania s weremie nicrdwny fub migkkin,
LADOWANIE NA KROTKIM PAS!

Do ladowania na krotkim pasic podchodzic na bicgu jalowym silnika z
predkoéeia 69 mph 1AS (predkosce wskazywana) i klapami wy puszczonymi na 40
- Réwniez w tym preypadku najpierw przyziemi¢ na kola glowne. Bezposrednio
po tym opuscic kolo przednic 1 wedlug potrzeb silnie hamowaé. Aby midgn';u
lepszy efckt hamowania, gdy wszystkie kola sa juz na ziemi. klapy schowag, ster
wiysokosei catkowicic cno hamowac. jednak tak. by nic zablckowac
kol

LADOWANIE Z WIATREM BOCZNYM

Przy ladowaniach z silnvm wiatrem bczczu}‘m nalezy wybrad najimmicjsze
potrzebne polozenie klap. jakie jest konicczne dla dangj dhugoéci pasa. Jezeli pray
wichyleniu klap wickszym od 207 wykonyvwane sa $lizgi 7 pelnym wychyleniem
steru kierunku, przy normalnveh predkoseiach podejécia moga wystapié
wyczuwalne oscylacje steru wysokoscel. Jednakze nic wplvwa to na sterownic
samolotem. Chociaz. moga byc stosowance metody odchylenia lub kombinowane
dla korckcji znoszenia 1o mectoda prrechylenia daje najlepszg sterownoéé. Po
przyziemicniu nalezy utrzymiad kicrunck przy pomocy sierowalnego kota
przednicgo i doraznego uzycia hamuicéHw.,

Maksymalnie dopuszczalna predkos¢ wiatru bocznego zalezy bardzicj od
mozliwosci piloia niz od ograniczeit samolotu. Przy érednici technice pilotowania,
wiatr boczny 15 mph (24 ko godz) morze byé bezpiceznic opanowany.

ZANIECHANE LADOWANIE
Przy zaniechanym ladowaniu (przeisciu na drugi krag) nalezy zmniejszy
wychyienic klap do 207 naivchmiast po zwigkszeniu mocy. Jesli podcras
wZnoszenia przy puusmﬁ na drugi krag zachodzi koniccznosé pokonania
przeszkdd. nalezy zachowad wychylenie Klap 107 - 207 a2 wszystkic przeszkody
sostang pokonane. Po ich pokonaniu klapy mozna schowac oraz przyspicszyvé do
normainc predkodci lotu wrnoszacego

PRGOS Eel e

80-9¢ mph (klapy schowanc).

UZYTKOWANIE PRZY NISKICH TEMPERATURACH

URUCHAMIANIE SILNIKA

Przed rozruchem
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kitka razy recznie. aby rozprowadrzic olej zgromadzony  preez (0 087z d 7ic
Y Ig 3 i Zgr

UWAGAL
Przy przekrecaniu $migla ‘@,i:uc naferzy zachowad szczegdling
ostrozno$c i tak postepowad. jakby wiacznik iskrownikdéw byl
wihaczony. Luzny lub urwany przewdd masy na jednym z dwéch
iskrownikéw moze spowodowac zaplon silnika.

Przy ekstremalnie niskich temperaturach(-20C | p:ni?cj) zaleca sig UZywani
zewnglrznego sprzetu podgzewajacego (korzyvsine zardwno dla silnika jak
akumuiatora) oraz zewnetrznego zrodia zasilania w celu ochrony silnika i mawdq
clektrvczngj. Poprzez podgrzewanie, zimny i zggstnialy olej zmajdujacy sig v
chiodnicy, staje sic muniej gesty. Przy zastosowaniu zewngirznego Zrodia zasiiam;
wazne jest polozenie wylgeznika glownego. Dokdadne wskazéwki obslugi opisain
sa w ROZDZIALE VIL

Przy niskich {omperaturach otoczenia naleZy postepowad nastepujaco:

gzruch z podgrzewem Zewnglrznyn:

(1) F’m wylaczniko zaplonu ustawionym w pozycii - wylaczony- OFF ora
zamknietej przepustnicy  wstrzvknaé przy  pomocy rozruchowej pomps
wirvskowej cztery do oémiu wstrzykow, obracajac przy tym reeznie $migiem.

UWAGA!
Dia pelnego rozpvienia paliwa. wruchomi¢ pomipe wsirzyvkowa
mocnymi pchaicciami. Po wstrzvkaigciu nalezy wsunaé calkowicic
tlok pompy 1 przekrecic w zablokowana pozyveje. aby wykluczyd
mozliwoss zasysania przez silnik paliwa z pomipy wiryskowej.

y Obszar émigla --- wolny

y Wigcznik glowny-- -wiaczony JOWN

)} Mieszanka - bogata

3 Ciggno przepusinicy --- otworzy¢ 5 mn

Y Wigcznik zaplonu --- wlgezy¢ START”

{7y Wvylacznik iskrownikdw --- po zapracowaniu siinika zwolnié do poloZzemia
- obvdwa- BOTH"

(8} (isnienie oleju --- sprawdzid.

Rozruch bez podgrzewu zewngtiznegs
(1) Przy pomocy rozruchowej pompy wis 5'5,: W vk;‘aié s708¢ do
dziesteciu wstrzvkdw przy zamkniete] prz »*sim obracajac przy tym

Widanie: 1972 2-17
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recznic Smiglem. P@mpo Viry %g{w“ rzyinywad napelniona w pogolowiu w

razie koniccznosei dalszych wsirzykéw.

(2) Obszar $migha - wolny.

{3y Wrylgceznik gidwny ---wiaczony JON”

4y ;wé;c‘;iank‘i --- bogata.

{5} Wrylgcznik zaplonu --- nacisnad [ START™

(6) Ciggno prrgpustnicy --- szybko dwa razy prrcsungé od mindmum do

maksimum i ustawié w posycii 5 mim otwarcia

{7y Wyiacznik iskrownikdw --- kiedy silnik zapracuje, usiawi¢ w poloZeniy
-obvdwa- [BOTH”

(8} Kontynuowal wstrzykiwanic paliwa przy pomocy pompy w dopé‘id
iie b@uz;e réwnomierie pr&rowai albo ciegnem prrepusinicy
prresuwad tam iz powrotem do Y% pelnego ruchu.

{9y Cisnicnie olcju -~ sprawdzic.

{1 Podgzzew gﬁznika catkowicie wlaczy¢ i utrzymywad w tvm polozeniu a7

silnik nie zacznie réwnomiemie pracowad.

)y Tlok pompy wstizvkowej wsunac calkowicie i zablokowac.

o

(i

UWAGA!

Jezeli w crasic kitku pierwszych prob uruchomienia sifnik nie
daje si¢ uruchomic lub jezeli zaplony zaczng slabnac, oznacza to
prawdopodobnie, Ze $wiece sq zaszronione. W takim pizypadku
nalezy przed nastepng probg rozruchu silnik wsigpnie podgrzac
zewngtrznym urzadzenient.

WAZNE!
Pompowanic przepustinic moze doprowadziC do zbicrania sig
paliwa w przewodzie ssgcvm, kiore w przypadku pr;:emanego
rozruchu moze si¢ zapalic. Gdy wystapi taki przypadek. nalezy
kontvnuowaé krocenie silnika rozrusznikiem, aby p‘mmcgz zosial
zassanv do siinika. Podcras rozruchs siinika w niskich
temperaturach. zaleca sig aby w poblizu samolotu znajdowala sie
osoba w pogotowiu 7 gasnica.

Przy rozruc E w bardzo niskich temperaturach zewnetrzaych, na wskazniku
oleju nie beda wystepowac 7 ddik wskazania, Po okreslonym czasie namcnanéa sie
nika (2-3 mifu p:' * 1000 obr/min) nalezy siinik kilkakrotnie wprowadzad na
wyzsze obroty. lezeli silnik zwigksza obroty plvnni e.a cisnienie oleju jest

PN

prawidlowe 1 pozostaje stalc. samolot jest juv gotowy do fotu,

X
)
a
S




Podgrzew gaznika moze zostad wlaczony  fako coymmk pomocnicsy v
przvpadku nicréwnomicrnej pracy silnika na skutck oblodzenia.
Przy lotach, gdv wyslgpujy temperatury ponizej —18
koa’/xs{\uan’a czedciowego podgrzewn gaznika,
$Ciowy podgrzew  mole 5po powodowad  wzrost  temperatury po‘.‘.‘icir,f.z
akrosy o 0 do 217C w im.\_r_\, m {0 7akresic
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ROZDZIAL 1l

PROCEDURY AWARYINE

Svinacje awary ;nc spowodowane niesprawnoscig samolotu lub silnika s3
wyjatkowo rzadkie, jezeli sg wykonywane stosowne przeglady i obsiuga techniczna.
Sytuacje awaryne 7w igzane 7 pogodg moga by¢ zminimalizowane lub
wyeliminowane przez ostrozne podejécie do planowania lotu i wlasciwg oceng
pogody 7 jaka mozna si¢ spotkad. Jednakze w razie potrzeby nalezy postgpowac
zgodnie 7 zaleceniami opisanyini w ninigjszym rozdziale bedacymi pom'x:'x przy

rozwigzywaniu problemu.

NIESPRAWNOSCI W INSTALACJI ZASILANIA
ELEKTRYCZNEGO

Niesprawnosci w instalacji zasilania clekiryeznego moga by¢ wykryte przez
okresowa kontrole amperomierza i lampki ostrzegawczej przepigcia. Jedndk
przyczyne takich niesprawnosci zazwyczaj truduo jest okresiic. Najbardziej
prawdopodobna przyczyna niesprawnosei alternatora jest zerwany pasek klinowy
alternatora lub uszkodzone przewody, chociaz moga wystapi¢ inne czynniki np.
uszkodzony regulator napiecia. Uszkodzenia tego rodzaju powoduja zagrozenie
ktdre musi by¢ natychmiast wyveliminowane. Uszkodzenia instalacji zasilania
elekirveznego mozna sklasyfikowaé w dwoch kategoriach: za wysoki prad
ladowania lub nic wystarczajacy prad ladowania.
W kolejnych akapitach opisano zalecane czynnodci pomocne dia eliminagji
skutkow w obvdwu kategoril.

NADMIERNY PRAD LADGWANIA
Po uruchomieniu silnika i duzym poborze pradu przy niskich obrotach

silnika (np. przy dlugotrwalym kolowaniu) akumulator bedzie tak dalece
rozladowany, ze w pierwszej fazie lotu pobiera on wyzszy od normalnego pfad
tadowania. Po 30 minutach lotu amperomierz powinien jednak wskazywac prad
ladowania mmiejszy niz dwie szerokosci wskazowki. Jezeli podezas dtuzszego lotu
wskazédwka pozostaje pom'?ﬂj tej wielkoéci, akumulator moze sig przegrzac, a

elekirolit nadmicric szybko parowal. Procz zego 'x;c wplywem nadmemcgc

napiecia w siect moga icz ucierpied el nsia

< A
IOy instalacyi. ..}’,}




osirzegaweza zgsae Klzci‘s }cun"'

A

potwierdzenie powsts szkodzenia.
N S ok

}c d{; minimum ;}::-b'.;r pradu #
clekirvezng tvlko przez ograniczony
p*q.l nalezy oszezedrad dia

a
o znaczy, Ze aliemnator nie dostarcza pradu do sieci N Zy é wezas wylgezyd
ahernator, ab} ebzafef‘- wzbudzenia pradowego nie ;{'}‘-C?w”‘{ia al niepotrzebnego

(')
£E
[T
&

&

obeigzenia sie .
W s/'sskk.c fii E\ x'ecmic potrzebiie do lotu urzadeenia nalezy wylgczyd, a lot tak
szvbko jak 1o prakiveznie mozlive zakonczve,

NIEROWNOMIERNA PRACA SILNIKA LUB UTRATA
MOCY '

L

ﬂ'\

-

OBLODZENIE GAZNIKA

Stopniowy spadek obrotdw 1 nierd
wynikiem powstamnia oblodzenia gas
catkowicie pr/s;'msm::c i wigezye
zacrnie pracowal réwnomiernie, Wylaczye y
ustawic przepusinice na zadany zakres. JeZell war

IR,

le]

'F%

-

E:
x

B 2

o

[¢]

stawic minimalnic niczbedny zakres podgrzewu g
nika 1 zubozyC nieco micszanke tak aby s

151
afnik
bhie.

w (Y““
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ZANIECZYSZCZENRIE SWIRC ZAPLONOWYCH
Nierdwnomicrna praca silnika w locie moze bve spow odtha 1@ procrs
zanieczyszezenia jednej .a't} kilku swicc zaplonowych osadami olowi Eﬁb sadzy.
Potwierdzenie tej mozliwosci mozna wryskad, kiedy sie przelaczy na krbiki czas
i “BOTH* na LEFIT”

ab WRIGHTT
*szkwcuv

iskrownikdw 7z polozent
a utrata mocy i i
.Shrmvsx ik
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nieco bogatsz 16575 i rawt nierdwnej pracy silnika. Jes§li mie ma
DOPrawy, i iotni mywad pray v
polozenia bardzo nicrdwna

st

praca e 7

ika lub preerwy zaplonu sg zazwyeza)

Pr/cé crzenic wylgeznika iskrownikow z

pozyeji JBOTH™ na pu;}, cgc; WL ' RIG POz uis ,ofpﬁ,mu,. kidry
i

; er?
ciué 1 iskrown ké w Zle dziala, Wybicraiac roz Mocy ho,g,;nsza
/ igg wotna wiaczonyimi

zv¢ na dobrze

redukeyj ngo \TiLS.’\.?\J? o8¢
koniccznoset natychmiasiowego awarvjnego lgdowania, meC vaz dlawik w v
przewodzic zabezpiecza przed nagla utratg oleju 7 T»'ixS'\i olejowej. Jednakz
mkazan., ;nst fadowanie na naiblize H,, ‘-"- zonvm loinisku aij snalesé przyesyng
usskodzenis

Jezeli cai kKowitcmu spadkowi cidnicnila lowarzyszy w2rost cmp@-ﬁta
olgju. ﬁa’ic 7y iic w Sffg 7 57 'bka awaria silnika. Nalezv natychmiast zmnigjsave
fowania awaryjy f:g:s Dia

i

dngj mocy.

o)

PREZEZO ”\b Lﬂgﬁ”}%& NIE Z PRACUJACY M SILNIKIEM

i
Przed proba ladowania (z pracujacym siliikiem) porza lotniskicm nalcay
terenci do ladowania. na

przeiecice na b-c;,p'ﬂcmci u'%'s;amsa:x nad wybranyi
t\'Ec nisko aby oceniC nicréwno cs, v.

:_h?,m,n, cie¢ nad wybranym (erenem
sprawdzaige yr f-, 331 ukszia

bozpicczng wh E\!am schiowac.

™
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(3} Podcjé¢ do ladowania 7 predkoscia 70 mph it klapami 10
(+)  Odbiokowac drzwi.
(5) Prl(:u psn/zcnxzctm’_:n wyigcznik glowny i wylgcznik iskrownikdw -

(6 Prf,}./ﬁicmié w poloZzeniu samolotu 2 Bicco opuszczonym ogonem.

LADOWANIE Z RIEPRACUJACYM SILKIKIEM

lezeli podezas lotu zatrzyna sic silnik. nalezy prrejsé do szybowania ze
schowanymi klapami przy predkosci 80 mph. Gdy czasna o p{vwﬂ probowad
ponownie uruchomic silnik. W tym celu nalezy sprawdzi¢ sian paity
prawidiowos¢ ustawicnia zaworu rozdziclacza paliwa oraz usmmc;us cic;.gna
sktadu micszanki. Nastepnic skontrolowaé czy rozruchowa pompa wirvskowa
jest weidnigta do konca i zabiokowana oraz czy wylacznik iskrownikow
snaiduje si¢ w prawidlowym polozeniu.

Jezeli wszystkic préby uruchomienia silnika nic powiodiy si¢  awarvine

fadowanic jest nic uniknione, nalezy wybrac odpowicdni teren | postepowac
nastepujaco:
(I Ciegno micszanki - calkowicic wyciagnigie (szybkie zatrzymanic).

2y Zawér paliwa - zamknac- pozyeja - OFF”
(3} Wszvsikie wylgezniki £ wyjatkicm wylacznika gléwnego - wylaczve-
pozycia- OFF".

(4) Predkos¢ - 70-80 mph (klapy schowane).

(5} Na odeinku seybowania do ladowiska, wychyli¢ f\mp\» na tvie. ile (o
konieczae.

{6} Predkos¢ - 65 -75 mph ( klapy \\uhuom;

Wylacznik ﬂioum --- wylaczye —pozvcja-  OFF”,
Drzwi kabiny - preed przeyziemieniem odblokowac.

@0

(6)
)
{8}
)

9} Przyziemi¢ w polozeniu samolotu z nieco opuszczonym ogonem.
Mocno hamowad. przy czvm calkowicic Sciggnaé wolant do siebie.

LEADOWANIE PRZYMUSOWE NA WODZIE

f‘mmvuuc si g: dol gzd&“‘dll i3 DrZVINUSOWCEo na wodzie p r;{,;
czkich ny_cdmmu znajduigevel zc; w
:.‘mnnz 3“. chirony twarzy pasazerdw uzy¢ zwinietvch
;xgsg.n,x}n Nada¢ sygnal nicbespicczenstwa  Mavday” 2 p@daz;zcm na
cresiotliwoset 1215 MHz swejcj POZYCHE | ZQITHUrow.

(1) Podejscie do ladowania
- piZy silavm wietize 1 silnvm falowaniu - pod wiair,
- przy lckkim wietrze i silnym falowaniu - réwnolegle do sl

(2} Podejscie do lydovwania « klapami 407 oraz przy mocy silnika
sapewniajgee] Znizanic 300 {t/min 1 predkosé 70 mph.

(%) Jrzw kabiny --- odbiokowad.

10d7i¢ do udom. ‘zi ber preechvien um\u;-s*’*c FOWNOMISITIC ZIZanie,

Vrewnvwal, poni d m% 1 wysokos ot

it Emuu
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srodka dostala sic woda. w celu wyrdwnania cisnicii. co umozliwi otwarcic
drzwi,

Kamizelki ratunkovwe i ponton (jeshi sq) - napompowal po Opuszczeniu
kabiny. Nie nalezy oczckiwad, ze samolot utrzyma si¢ na wodzie dhuzej niz
kilka minut.

)

UTRATA ORIENTAC o H W CHMURACH

Jezeli lot odbywa si¢ w bardzo trudnych warunkach atmosferycznych, pilot
powinien wiaczy< stabilizator przechyleni ia { jezeli jest zainsialowany) W DOZYCjg
LON". Jezeli jednak samolot nie jest wyposazony w to urzadzenie lub sztuczny
horyzont 1 Zyroskopowe przyrzady kursow. e, 10 po przypadkowym znalezieniu si¢
w chmurach pilot powinicen pilotowaé samolot wedtug wskazan wskaznika
koardynatora zakretu ( lub zakretomierza z chylomierzem). W niniejszej instrukcji
uwzgigdniona zostala druga cwentuainosc.

ZAKRET O 180° W CHMURACH

Po wejéciu w chmury . natychmiast powinno si¢ podjaé w celu wyjécia z nich

nastepujgee czynnosci:

(1) Zapamigtaé czas wskazywany przez ws

pozycie wskazowki sckundowej.

(2) W chwili gdy wskazéwka sekundowa osiagnie najblizsze pot minuty.
wykonac lewy zakret ze standardowa predkoscia, utrzymujac sylwetke
samolotu na koordynatorze zakretu przez czas 60 s naprzeciw dolnego
lewego indeksu. Nasigpnic wyprowadzi¢ z przechylenia wyrdwnujac
sviwetke samolotu.

(3) Sprawdzi¢ dokladnos¢ wykonania zakretu, obserwujae kurs wskazywany
nrzez busole. Kurs powinien by¢ przeciwny do kursu poczatkowego.

{4} Jezcli zachodzi pot"zeba. poprawi¢ kurs postugujac sig zasadniczo sierem
kierunku, tak aby wskazania busoli byly usiawione dokiadnie

(3} Wysoko$¢ i predkes¢ utrzymywad ostroznvmi ruchami steru wysokoscl.
Unikaé przesterowania samolotu. przy utrzymaniu kicrunku nie sterowac
wolantem, sicrowad tvlko sterem kicrunku. .

1

azowke minutowa 1 obserwowac

AWARYJINE ZNIZANIE PRZEZ CHMURY

czeli to mozliwe, drogz; radiowg uzyskaé zgode na awaryjne znizanic przez
Lhmun Aby zabezpicczy¢ si¢ przed wejsciem w stromg spirale, wybral }curs
wschodni lub zachodni aby zmnigjszyv¢ odchyienia wskazan busoli wywolanvch
zmianami kata przechvlenia &.mb}oh- i wad‘e W L!?-ma:ﬂu lx.x,if:u nie
noslugiwad sic wolantem lecz sterem Kierunk

e
=
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Okresowo kontrolowad wskaz
przyvielego kursu. Przed rozpoczeciem znzania

ania busoli w

"Y“‘

ZRIZAE W NESICpUjacy sposob:

(i) Micszanke ustawic bogaty.

() Vﬁdg’zew gaznika wlaceyve catkowicic,

3 igiszye moc sil tak abv zn ¢ wynosiio od 500 fiymin do 800
f/mn.

(4} Wyréwnowazy? (wytrymerowad ) podiuznie samolot dia ustaionego
snizania prey - predkosci 90 mph

{5y Nigc rzvmad rak na wolancic,

{6y Obserwowac wskazania koordvnatora zakretu i wprowadzad korek
wylacznie sterem kierunku.

{7y  Obserwowad tendengie busoli do odehvlen od zalozonego kierw
wprowadzajac ostroznie korekiy sterem kicrunky dla zatrzymania
mkr cania.

{8; Powyjsciu z chmur kontynuowad dalszy planowy lot

WYPHROWADZENIE ZE STROMES SPIRAL

P
Fn LD
Ve ——

A
Po wejéciu samolotu w stromg spirale nalezy posiepowac nastepuigco:
Zamkna¢ przepusinicg
Zatrzyma¢ zakrecanie samolotu przez skoordvnowane wychylenia steru
kicrunku i lotek. aby znacznik sylwetki samolotu na wskazniku
koordynacji byl réwnolegly do linii horyzontu..
Ostroznie $ciagac wolant, aby powoll zmniejszy¢ predkose do 90 mph.
Ustawic¢ trymer steru wysokosci tak. aby utrzymac predkose w szybowaniu
90 mph
Nie zyvmad w rekach wolaniun & ot prostoliniowy utrzyvimyvwal uZywaiac
steru kierunku,
Wiaczve podgrzew gaznika
Okresowo zw;gbzm obroty silnika dia .przepalenia swiec” aie tviko do
uzyskania mocy nie powodujace] zakidcenia S&ibl 20 Z a;na
Po przebiciu chmur. zwiekszv¢ moc do normalnej wie EC zelotow
podja normalny fot.

POZARY

POZAR SILNIKA PRZY ROZRUCHU NA ZIEM

mm

Niewlasciwy rozruch, jak ap. pompowanie ciggnem przepustaicy w

przypadku trudnosci podczas 1o 1 wchu w niskich {emp;muw&ch moze

doprowadzi¢ do cofnigcia
sgbrancgo w kolekiorze s

.
Y
Jakim prevpadku nalezy fws gpowad
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(2} Jereli silnik urnchomi sig. przez, kilka minut virzymiywad go na 1700 obr/min,
nasigpnic wylgezye i skontrolowaé powstaie usskodz cm:}

{3} Jezeli silnik nic uruchomi sic . przckrecad go przez 2-3 minuty prey pe
oi\\’afcm prfc;jucmicv az cqobv a ‘riefﬁi ;}aﬂtiafu;:z si¢ o usmce

rozrusznika, WY iqcz;c W3 ﬂac:.m riuxm v nﬂlaclﬂi::\. hh TWh
zawor paliva.

(5) Plomienic zdusi¢ przy pomocy gasnic, welnianego koca i p.acﬁs
g*-omcma gaznika pl > mozitwedet nalezy go usuna

(6} Dokladnic oceni€ i zbadaC szkody spowodowane pivez pozar. at s;b:zdzsmc

czesci przed nastgpnyvit lotem naprawié lub wymienic.

4

ey

343
i
.

OZAR SILNIKA W LOCIE
Chociaz pozary <£hxk& w czasic lotu zdarzaja si¢ niczwykle rzadko. w razic
powstania pozaru nalezy podjac nastepujace dzialania;
(1) Ciggno mieszanki --- calkowicic wyciggnad do odcigcia na bicgu tuz
2y Zawor paliwa - -- zamknad- pozyvcia- LOFF.
(3} Wyigeznik gldwny - wylaezyé- JOFF™,
{(4) Ustali¢ predkos¢ szybowania na 120 mph.
(5 Ciggna ogrzewania kabiny --- zamknad.
{6) Wybra¢ odpowiednic pole do ladowania przymusowego.
(7)  Jczeli pozar nic zostal ugaszony. predkose szybowania zwickszaé. do
uzyskania predkodei. przy ktorej nic bedrie jus powstawad micszanka
palina.
(83 Ladowanie przymusowe px:ieprawzicb i¢ zgodnie 7 punkicm . Ladowanie
PIZYIUSOWe z picpracujgcym sil . Nic prébowad ponownego
uruchamiania silnika.

g

POZAR SIECI ELEKTRYCZNEJ W CZASIE LOTU

Pienwvszym objawem p«,/an pr7ewodtw jest zazwyczal swad palongj
izolacji. Natychmiastowg reakcja na powyzsze powinne by wylaczenic
wylacznika glownego. Nastgpnie nalezy zamknaé doplyw powictrza

1tviac\';nevo aby ograniczy¢ mozliwose trwania pozaru.

Jezeli w czasic lotu nic mozna zrezygnowac z energii elekirveznej, mozna

p:xd_,qc probe zidentyfikowania uszkodzonege obwodu a nastepnie go wylaczve,
dzialajac w nastepupacy sposéh:

Foaao
i

zal T
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S

(6)

Kic mne wylaczniki (oprécz wylgeznika iskrownikéw
"‘fpicc’.rsikcw --- sprawdzic. aby znale/¢ uszkodrzony obwaod.

(L’\)El ‘m od p{)zo~§a\x 1‘_ mEa /on}.:
71

?sts ;:\ ézza ?m - M'*CJ“V pejw;zxcx,o, w niewielkich odstepach
30 C/Cﬁ WSZ \sti ich '!ub u(} m'i-‘ rvcia f\\'di‘Ch}

pr\'u’lnc Si(,. 7L
weniviacie.

EOTW WARURKACH OBLODZENIA
c C

Chociar wy Ensnw’zmi lotu wznanveh warunkach oblodzenia jest

rabronione, przy nicspodzicwanym wystapieniv oblodzenia, nalezy postepowad
nasicpujaco:

(h

(2)

3

Podgrz ew rurki Pilotg --- \\.‘(c/xc’ (i 511 jest xum‘ox ’an}“;
i fub zmienic w temperaturach

otoczenia pray moncn obsoc&a f \u[C nu 1q<zc

Ciegno ogrzcwania kabiny c.zim cic mu‘gg,na(b aby osiagnac moziiw

m;,n/a/d temperaiure cieplego pcmctr/c. 1 dla odlodzenia szyby czoloy e;.

Tak ustawic ciegno przewietizania kabiny aby uzyskad naywickszy nawicw

\”D

ci p{u’o povwietrza 1 najsil iC_}S/C Ogr/CWanic.
ZwigkssyC otwarcic przgpustiicy. aby wzrosly obroty silnika 1 moziiwic
ogmmfz\c oblc xd/Ln lopat émigla.

N

wrOCIC uwage na objawy oblodzenia filtra powictrza gaznika i w razie
potrzeby uzy¢ podgrzewu gasnika. Niespodziewane spadki obrotdw moga
micé przy L‘/ ‘ne w oblodrzeniu gaznika wzglednie filtra zasysancgo
fednio zubozye

powietrza. Pray Crw alviu podgrzewaniu gaznika odpow

mieszanke.

Ladowad na najbliz

dogodny ieren do uxdfn

7y obtodsenit zhm\wwz PGrCs

mm naiczy miec na uwadse, ¢ predk ey‘ prze

wicksza.

Kliapy porzostawic schowane. Przv duzvm oblodzeniu stateczniks

wysokosci vmiany kierunku oplvwu plata nos$negoe przy wychvlonveh

klapach mogg prowadzi¢ do utraty skutecznosei steru wisokoéci.

()m orzy¢ lewe okno 1w miare mozlivosct usunac 16d z szyvby czolowel.
eby uzyskal widocznese potrzebna do ladowania, Mozna uzy¢ metalow ¢

oﬁimﬂ. hmica Iy :kzoum“\

:’,.4,

e
\.’

slizgiem, aby




ROZDZIAL

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

DOZWOLONE RODZAJE UZYTKOWANIA
Tweoja Cessna przewyzsza  wymagania ~  zakresu zdatnodel do low
ustanowione przez Rzad Standw Zjednoczonyeh i jest certyfikowana przez wydanic

Certviikatu Typu  Nr 3A12 FAA jako Cessna Model 1721
Ze standardowym wyposazeniem. samolot jest zatwicrdzony do lotéw w drier
tw nocy w warunkach VFR. Dostepne jest dodatkewe wyposazenie zwickszajac
uzytecznose, umozliwiaj EiC\ zatm rd;c:m ao v*\f\om ania lotdw w warunkaci
"’R W dziﬂ{) i W nocy. ‘M i E

NORMALNA

Samolot jest certyfikowany w dwéch kategoriach: normalnej i uzytkowej.
kategoria normalna jest przewidziana do lotéw bez wykonywania akrobacii.
Obejmuje to wszystkie manewry cnoi kane w normalnym locie, przeciagniecic
wylaczeniem p:zcc*'wmg ia dynamicznego) oraz zakrety z katem przechyienia nic
przckraczajgcym 60°,

Do powyzszego mala zastosowanic nasiepujace wiclkosci ciczaru i
wspdlczynnika obeigzenia normalnego:

przy maksymalnym cigzarze calkowitym 1043 kG
¥ ?;Eapv skrzydiowe schowane: +3.8 -1.52
klagy skr/\ dlowe wychylone +3.5

*Projektowane wspdlczynnikd obciazenia s3 150% wicksze § we wszysiki
przypadkach konstrukcja spelnia lub preckracza dopuszezalne obciazenia.

Samaolot musi by¢ wistkowany 280 cdnie \

i An. G?ﬁﬁi‘.u“u! mm tabliczkami, 1 listami kontrolmvmi. Je

jdz jakakolwick informacja sprzeczna 2 7a
i




Rozdzial IV ReimsCessna

Ograniczenia Uzvikowania Fi72L
GRANICZENIA MANEWROWE-KATEGORIA
Samolot nie zostal zaprojekiowany do i"gow CZYSiO akmbai,

dla zdobvcia ro/n} ch $wiadectw oraz uprawnien jak np. pilota zawodow ota s
uprawnicniami do lotdw w.g IFR (przepisy “} NYWania 1oiow “g pr} rZ3dow)
oraz instruktora lotniczego. wykonvwanie nickidrych mancwréw jest wymagane
przes FAA. Wszysikie ie manewry 54 dcx.«.o one na samolocic gdy ;c@
uzyvikowany w kategorii wiytkowej (uiviity), Dla kd cg om vzuksv 1
‘astosowanie nastgpujace wie xé 1 u.cuzm catk ileg
obcigienia normalnegs oraz maksvmaine prodkode
maksymalny cigZar caiko 907 kG
- klapy skravdliowe schowane: +44 —1.76
- Kiapy S}\rma owe wychylone: +3.3

W kategorii uzytkowej samolotu. przedzial bagazowy
3.

musza by¢ wolne. Nie sa dopuszezalne zadne mancwry akrobacyjne oprocz
rodanvch nizgj:

MGNEwY

s.ssz(:m% na pregkosc

Swieca 22 mph (106 wezidw
Powolna dsemk 122 mph {106 wezldw)
Gleboki zukr (1 122 mph (106 wezitw)
Korkociag powelne zmnigjszanie predhosel
Przeciagniceic ( z wylaczeniem

przeciggniccia dvnamicznego) powelne zmnicjszanic predkosci

FWynienione manewny mozna wykonywi
predkosciach, jezeli nie wykonuje sie

Nie nalezy usilowad wykomvwad ewoiucii. ktbre zwiazane sg z duiymi
i '/‘:cni:.im'. istoina wzecza ¢ kiore) naleZy pamictac, jest to 7e samolot posiada
viasnosci  acrodinamiczne 1 podesas nurkowania U@nn sie sevbko
"dxzzﬁ. Z icgo powodu odpowiednia kontrola predkosei jesi podstawowsm
i HEAY \nk@m wanin ;zz&:i:izkum ik manewrdw  lotniczveh. Naleszy
1 predRoscl, kKtore moga prowadzié do nadmiernych obciszen.
W czasie .‘wxf‘sw\sazm wszystkich manewrow  nale unikad

Gt

<afiif.

U;lj’cie pc\m i mo silnika 1 nieco wicksze tempo zmnicjszania predkoscr.
niz jest 1o stosowne do p seclagniccia, moga bvé wymagane do wprowadrzenia do
korkociagu. Pelne pro-korkociagowe wychyienie sterdw musi byé wrzymywane
p"ftz caly czas trwania }wrkem weu. a7 do wyprowadzenia z niego 1§ stanowi t

warunek jege wykonvwania

(=

vajacego dwa do trrech §owiceg)
¢ u.ndc, '-‘}v do przeiscia w spm:!g Bedzic towarsyszyve

Podczas przedhwaiacepo sie korkociagy in
awitek, samolo no;f,c nmi
temu WArost prgc‘i« sci i
wyprovadzid e ;ﬁ"!




Reims/Cessna Rozdzial IV
Fi721. Ograniczenia Uzvikowani
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ORYy
cachewzi j»(; L%S} Ditxnoxwa,, fl cwraaic; mmammmma ;cgo samolotu;

zybowanic lub nurkowanie,

pou'iuu bey turbulen c; Ohvieee 174 MPH
Maksymalna strukiuralng prodkosé przelotows . s 140 MPH
Maksymalna predko$¢ z wychvionvmi klapami..... ... 100 MPH
*Prodkodd ManewroWa. ..o L 122 MPH

*Maksymalna predkos przy kibre) mozna wyvkonywad encrgiczne ruchy

.
£ F A ESELRE/ A RIEE, ERERESTREI Tl TasYiirns o
ZNAKOWANIE PREDKOSCIOMIERZA

Ponizej podany jest wykaz okreslonyvch w certyiik
cechowanych (CAS) oznakowan predkosciomierza dia tego samolotu:
Predkost mcprzckrac[azm (szybowanie

lub nurkowanie, bez turbulencjiy 174 mph (czerwona kreska)
Zakres ostroznosci 140 do 174 mph (z0ity juk;}
Zakres normalnego uzytkowania 59 do 140 mph (ziclony k)
Zakres wrytkowania 2 klapami 52 do 100 mph {bialy fuk)

OGRANICZENIA DOTYCZACE ZESPOLU
NAPEDOWEGQO

Moc 1 cbroty: ISOHP (112 kW) pray 27

WSKAZNIK TEMPERATURY OLEJU
Normalny zakres wytkowania: z
Maksymalna dopuszezalna temperatura: 245 F (/870

WSKAZNIK CISNIENIA OLEJU

Minimalne ciSnienic na Qg‘gt Jalowym




Rozdzéaé v
Ograniczenia Uzyvtkowania

WSKAZNIK @i}h@?h

Normalny zakres wiytkowania:

Pusty (7.5 | paliwa nic zwsywalnegoe w kazdvim zbiorniku) LE” (czerwona kreskay

b

nd pozicimic morza 2206...2500 L-ar/mm (wewngtrzny ziclony fuk)
na wysokodel S000 {4 2200, 2600 obr/mir {érodkowy ziclony fuk)
na wysokodei 10000 22002704 gbr/mit (zewn, ziclony fuk}
Maksyinalnice dopuszezaline obroty 1 2700 obr/min (czerwona kreska)
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CIEZAR I ZALADOWANIE

Frxcd twione informacje po/ Wi é‘j'

1
Aby znale7¢ cigzar 1 polaZenic § mdks

a na wivtkowanic samolotu w
ionych dia niego ograniczeniac L cigzaru i polozenia Srodka cigzkoscel,
‘/

kosci dla samolotu. nalezy posluzy¢ si

JPRZYKEADEM GBLICZENIA ZAL A JOWANIATY  DIAGRAMEM
ZALADOWANIA”, | DOPUSZCZALNYM ZAKRESEM POLOZENIA
SRODKA c;}zzg\oscg w nastepujacy sposéh.

Nalezy wziad ‘.Lcri}'ﬁkowany Cigzar samalotu pustege” oraz, Moment™ 7

; uiacego sic w

Arkusz Danych Cier

AT

owania ( aibo /c zmian zapisanveh w formular/u
‘Gl sar wpisac jo do kolumin
'c a‘"}i:vzz czemin Zaladowania”

skiad dokumeniacyi

samolotu. Oprocs certyfikowanego cigzaru samolotu pustego | momentu

vpisanego do {ego a

b=

rkusza. podanc jest ramig $rodka cigzkoesci
spolrzedna podhurna). Wiclko$C ramienia érodka ciezkosci nie mus
bve urvwana w Przyvkiadrzic Obliczenia Z i' dowania. Moment podany
warkuszu must byve po 1000

Moment/ 1000 w zagadniceniu oblic

(00 1 ta wartoé¢ jest uivta jako

eniach zaladowania,

odvziclony przcz




Zsumowac wartosct cigzarow,

Cgraniczenia Uzylb.ox\-ama

UWAGA!
Informacije ‘}c‘fj e w Diagramie Zaladowania odnoszg sic do
polozenia foteli adpowiadajacego ; asazerowi, zas dla
bogazu aeiw érodka pomieszczenia bg »*gs. Dia zaladowan
innych niz s-cdjw , Przvkiad Obliczenia Lai‘xd vania podaic
wspolrzedne podluzne W kaéiu’m? diatvch c‘iem ent c’; V, '=h okreshic
ich przednia i tving gran zenia 187
(przemieszczenia fotela AEATOWEL
Dodatkowe obliczeniam omemu, dotvezace rzeczywistycl xafieikoéc‘;
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cigzaru i ramienia érodka ciczkodci (wspdirzedngj podiuwing
kadiuba) mm‘fd Lr wykongne dia kazdego ladowanego przedmiotn,
jezeli polozenic togo przedmiotu rézni sie od podanego w Diagramic

Zaladowania.

"U

e

wwat warioéci Moment/1000 1 wedlug

73U

nich narysowal punkt na '\,x'\km‘:" Sr adcx Cigzkosci 1+ Moment, aby smserﬁ 17i¢
C”} ien punki znajduje sic wewnairz obwiedni oraz czy to zaladowanie jest do
zaskceplowaria.

*Polozenie srodka cigzkose pilota b
pasazera na przestawialnych folelach

ustawionych dla éredniege wzrosiu . P il ! pas ; * jrot i oS :‘

Liczby w nawiasach podaja przednia @ @iy fon=gy @ oo ity i =

tylna granice zakresu polozania srodka | | é

”;::zi\oqm oiobyj o DU it - ====1-V’su wovar 1)‘

Zamiona micrzone od srodka ,E—_:___:—-gi {
pokazane) p \;;arzv.‘*mv e ‘ a8z {
F {

Ving $clana p'm ieszczeni
Shrzgdna 274 ymoze

wepdirzedne) ohszaru bagarin,

ROZMIESZCZENIE LADUNKU

REsMec S - Ransls 6.4
o f ] | [mem———

2

ki odniesienia
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Ugraniczenia Uzytkowania
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f"‘x beda wymagane smarowan
okresowych pmmdxs slugowye

HOLOWANIE SAMOLOTU
Samolotem na ziemi najlepici mancwrowac za pomocy wodzidia,
‘czepianego do goleni kola pr.'gﬂnzzg . “—‘rz ¥ hsmwar@;u 2z pomocy pojazdu
viuczego, kat skretu kola przedniego nie moie pr}:eik.ru,z}c 307 od srodka w
Eub W prawo. w przeciwnyim razie mozna uszkodzi¢ golen przedniego
ozia. Kiedy samolot jest holowany w trakeie hangarowania po nieréwnvim
1c. nalezy zwracad uwage :zz {0, aby praca amonyzatora goleni przednief nic
14

25
dowala nadmiernych podluznveh ruchdw samolotu nie doprowadzila &

3
w2
@9

Tt

fev

R Bl
CH [

oo R

o N

el : by

’-.')

uderzenia pionowego statecznika o miskic drzwi lub inne czg éc Ei'ﬁa‘irs} E‘-\GEO

£

z ’@mcu’:,& Jub amortvzator przedni bez cisn ienia. prowadzi do
kierunku

KOTWICZENIE SAMOLOTY
Dobre zakotwiczenie jest najlepszym zabezpieczeniem samo

wialrem lub szikowalem  Aby pewnie zakotwiczve samolot sz&ie

nasiepujgco

1y Zaciagngd hamulec po

2y Pr’y‘imezm:c Wy 135C7.2)aC0
300k(G) do ol kots uyzqu I f

nasigpnie zamocowad je do p




Konserwagga 1 Obsluga Techniczna

{3) Zalozv¢ ustalacze na sier kicrunku i sicr wysckosdcl
(4) Zalozy¢ oslong na rurke Pitota

wytrzed.
Jesli nie ma plynu do myve otowych mozna szyby ze sztucznego
ywa czy Scié rozpuszc 1 Stoddard uzywaiac mickkic) szmatki dla

{)Eejij i smary

1 \ . alkoholu, acetonu,
p’nﬁéﬁ g&s’zx czychio Jdmrugmmw rozciciicza *mksvf tub plynow do

miewaz wszystkie te Srodki uszkadzaja twerzywo
sziay il szvb i moga prowadzi¢ do porvsowania powicrzehai.

ot
et
L]
C
B
wy
kS|
"'R"‘
.{.«
(ri

Nastepnie szybe osiroznic umve lag fdnyz 1 srodkicm c;vvc:r"gcx m i duzg
tioscia wody, dokladnie spgumc i osuszyv¢ czysig. mickka ircha. Szyb z tworzywa
fucznego nigdy mie trzed suchg szmata. poniewa m%epnc;u elekirostatyczne
aladowanie co powoduje przyciaganie i osiadanie kurzu. Na zakonczenie
czyszczenia szyby nawoskowad dobrvm woskiem. Cienka gladka warstwa wosku.
kiora przy pomocy czystej migkkiej szmatki bedzie rozprowadzana wypeini male
rvey 1 zabezpiecry szyby przed daiszym rvsowanient
Nie stosowal zadnveh pokroweow na szvbe czoém&‘g — chvba. ze moZna sic
ice moze powodowal powsiawanie

Sz

137,
ic

:

SO0A7, tewad marz ICCED deszezu. Pokros
soWwan.

H

KONSERWACIA POWLOKI LAKIERNICZES
Powioka lakiernicza daje diugmm alg ochrong powlok zewneirznvch. W
normalnveh warunk zch uzyikowania nic wymaga zadnego polerowania. Lakicr
poirzcbuje atkowicic utwardzié si¢. W wickszodcl prz ;‘ia Ow
czony przed dostarczeniem umoxofu ao /
CZNe zfsi méer; ; '

odl
oG
I‘

)}




ReimsCessna Rozdzial V

.
Fi72 Li.} Konserwacia 1 Obsluga Techniczna
Fowicrzchinic lakicrow wine an,ﬁ b}é cneralnic uirzymywane w stanic
polvsku poprzez "ﬁ.‘iﬁ‘ wodg | Vi z'ﬁ}'ciici'ﬁ. 4 nas pum spit lfkuu voda |
osuszenice scierka lub ircha nigdy 7 1 srodkow
pioracych, kidre m@“' stad koroz, ¢ irysy. Zestarzale giam} olcju i simam
%msc bye¢ zmywane § uszezalniku Sioddard,

Kowanis M:O! A\
Jednak mamy wkic powicke sziqfeméczq m@i {F
woskiem samochodow v fenic nicco grubssej warstwy

¥
nabarcia skrzydel, statec /zz “silnika orav kolpak Smigla, G"‘I\
scieralnose takieru w tve

Jesti s.:zm(nof Jest przechowywany na wolnym powietrzu przy niskich
temperaturach i przed lotem musi byé odiodzony, n dif:‘:_\" z&asac o fn, aby ochronié
E Ecicr Wi ‘zk ie odladzania Srodkami chemiczavmi, RGZ alkoholu
zopropylowego 1 wody usunic 16d w sposéb zadowalajacy. nie uszk 33‘1414”

‘&R i !czch roziwer zawiera wiceej jak 50% ai’r;oho%u moze si¢ io okavac

szkodliwe 1 niie powinien by¢ wzywany. Przy odladzaniu zwazac, aby roziwor nie
ws&;f si¢ na szyby. poniewas atkohol niszezy tworzvwo sztuczne | moze
powodowal na szyvbach nysy. '

KONSERWACJIA POWIERZCHNI ALUMINIOWYCH

Fowicrzchnie aluminiowe samolota mon Jm}i‘C’/ stg woda aby usunac
caniceryszezenia. Olej 1 smar mozna usunaé benvynd, naflg. tetra lub innymi nie
alkaiwcznymi roziworami, Matowe powierschiie aluminiowe moina 7
powodzeniem czyécié politurg alumiiowy dia samolotéw.

57 Jna dla woskowac
ha l larmic dobre jakosci x‘oskism sa nic jest
zalecane jako u@ ona przeciwkorozy ol wykonuig

w,....

loty .Jd akwenam i sloncwodnymi

5
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Rozdzial V

Reims/Cessna
Konserwacia 1 Obsluga Techniczna Fi72 1.

Aby uszmaé raniec VSZCZCT h:r: i hwzny brud 7 apicerck 1 owvkiadzin
powinno si¢ wnelrze kabin :
Roziane plvny ;xivc ! i 4

ale przy tym ni ie Kicpac migjsca zab nfj/s nego, feez oblozye

osuszajacyin 1 {rzymad docisuicty preez kitka scku
do wviﬂ rcia rf}‘f\ nu. Klcisic substancie zeskroba

lamy 2 oleju megyg byd usuwane domowvini wywabiacs
wywanvmi. Przed  zastosowaniom  jakichkobwick  rozpuszcza
prreczyiad wskazdwki na ich Gtméxou mu i wyprobowad na zakrvic
tkaniny, kidrs ma by¢ czyssczona, W zadnvin wypadku nic czv8cic tkaniny {aiwe
parujacvini rozpuszezainikami. pomcwa/ moga onc znisZczye maicrial podioza.
Zanieczyszcezone ziemig lapicerki i wykladziny (dyvwaniki) mioZna czvicic
$rodkami czyszezacymi picniacyimi sic 7godnic vo wskazéwkami producenta. Aby
sminimalizowaé zamoczenice tkaniny irzvmad piang tak sucha jak o mozliwe a
nasigpnic usungd jg odikurzaczem.
ezeli samolot jest \a’j;posswom' w sicdzenia kryvie skora. cryvszezenie ich nalers
wykonywad przy pomocy migkkic) szmatki Inb gabki zamoczone] w mvdlinach

,a&)inf‘go zz dia. /ivdézm m‘“ ne oszezedmie, usung <ladv brudu 1 osmaru

frmiic nas4c7ong ro;pdsic .gzm\ticm
nigdy nie wolno wzvwad latwo paruiacveh mmus:cz.a%nik“
fastik 1 powoduja hworzenic sig 1vs.
Piviv czolowe sprzetu radiowe
skary welurowg ’s:)kr_s'ciazm ki
skorze welurowe]. W przeciwie nsi
rz 1 zaniegzyszezemia lckko wi g iblg > piazm mozng usuwad
Iy $rodkanmi czyszezgevimt jak  Mr.Cle Handv Andv™,
iquid Ajax” fub .Cinch’™.
u{}. usuwania tustvch plam
szezoteczka fub bezwldknowy recy
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Konserw sa fechniczna

UTRZYMANIE NOSCI BO LATANIA

Samoiot moze by¢ nicuzywany przes okres maksimum do 30 di fub
uZywany sporadyeznic prrez picrwsze 25 godzin eLsptcat 1Cji posiada stalu
samolotu nie w2ywanego. Kazdego smu’ncgo dnia tych okreséw, mmmis
przekrecié recznie Smg‘g. n picC obrotdw. To dziatanic ma ta celur
oleju | zapobiezeniu korozii Scianck cvlindréw.

¥ jost

gdy
15

WAZNE!
la zachowania maksymalnego bezpicczensiwa sprawdzic nalezy
czy wylaczone sg iskrowniki LOFF". czy zamknigta jest przepusinica
czy ciggno migszanki catkowicie wyciagnicie (szybkic zatrzymanic)
prf,aa TOZPOCZECICm reCrnego przekrecania xmsg{r‘m Nie nalezy stad
gla podeczas jego obracania.

>

W zasicgu pracy lopat émi

Tt

Po 30 dniach postoju samolot powinien by¢ oblatany. przez 30 minut ub
naleszy na ziemi podgrzewad silnik tak diugo az vzyskana przez olej iemperatura
na wskazniku wskazywana bedzie w dolnym zakresic ziclonego juku.. Nalezy
uni‘m(’: nadmicmego rozgrzewania silnika na ziemi. :

Podgrzewanie silnika pomaga takze eliminowa¢ skraplanie pary wodnej w
ukladzie paliwowym 1 innych przestrzeniach powietrznych w silniku. Utrzymac
nalezy zawsze pelne napeinicnie zbiomikow paliwa, aby zminimalizowad
skraplanie w nich wody. Akumulatory utrzymywaé w peini naladowane aby
zapobiec zamarzaniu elekirolitu w warunkach niskich temperatur otoczenia.
Jezell samoiot ma by¢ przez pewien okreélony czas wylaczony z uzvikowania lub
przez ceas nie okreglony nalczy kierowad sie wedlug stosownych procedur
zawartych w insirukcji obsiup: dotvezacych wias:;wegs pz?.echeu? wanis,

PRZEGLADY BIEZACE § E‘sé&.mié BY GKRESGWE

Wraz z samolotem otrzymuje sic ksiazke obstugi. Dolaczone kupony polisy
upowWazniag do przegngds ~ZErowego” i przez pierwsze [00godzin bezplatnie.
ezeli zaopatrujesz si¢ u swojego dealern, 10 on wykona przeglad . zerowy” we
\,x'izzsnym zakresie, zanim otrzymasz samolot. Jezeli otrzymujesz samolot z fabryki,
'zap‘am_i przekazanie go od tego momentu do dealera, kiory jesi odpowiedziainy za
jego oosh;% Pozy ‘orz j cmu h, E)E’"VL.!E samolot i iox.omn, me»‘?aﬂwb
uzupelnien i regu ; i
100 godzinach lnb po E
bezplatne,
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Rozdzial V ReimsCessna
Konserwacia 1 Obsluga Technicrna S 1721,

FAR wymaga sby wszystkie samoloty mialy ckresowe (roczne a zeglady

jako przypisane przez adminisiratora i przeprowadzoneg przez WyzZnaczong przez
administratora osobg. Ponadio by c;{,}'zmes’ci ab@h g “e po 14 G:}gbmach byiy
; VY

Cessna Aircraft Company zzs?f’cf_! 100 godzinne okresy E*sh gowe gl

samolotu. Ta procedura zosiala szczes o%awuep; cowana przez wytwornie i
stosowana jest przez stowarzyvszenic dealerdw Cessny. Sciste wspbldzialanie

pomigdzy procedurami stosowanymi przez dedl&ma. p"OCvdll*diid fabrvcznyvini
umozliwia wykonanie obslug na wysckim poziomie i niskich kosziach.

&

DOKUME ‘\:"’Af?ﬁ. VEEZ}L@"?“
i oredf'

4. Do wgladuna samolocic przez caly czas:

(1) Certyfikat Zdatnosci  {FAA Form 81006-2).
(2y Swiadectwo Rc‘cs“r:jcy (FAA Form 805(3-3).

(3) Licencig na radia i jezeli jest zabudowany na transmiter (FCC Form

B Posiadac na samolocie przez caly czas:
{1y Ciezar i zaladowanic i dokumenty towa
forraularza napraw i zmian — jezeli byly

Lista wyposazenia samolofu.
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Zatgcznik do Instrukeji uzytkowania w locie Reims/Cessna F172L

1. Przefgcznik mikrofonu 2. Przyrzady 3. Znakirejestracyjne
4. Miernik podcisnienia 5. Obrotomierz 6. Busola
7. - Audio panel 8. Lusterko 9. Radiostacja GNC225A
10. Transoponder KT74 11. Lampka ostrzegawcza 12. Mierniki paliwa i oleju
napiecia
13. Amperomierz 14. Sygnalizator ratunkowy 15. Rozruchowa pompa
zastrzykowa
16. Gniazdo stuchawek 17. Wyfgcznik gtowny 18. Stacyjka
19. Bezpieczniki 20. Przetaczniki elektryczne 21. Podgrzew gaznika
22. Ciegto gazu 23. Koto trymera 24. Selekcyjny zawor
paliwa
25. Mikrofon 26. Ciegto mieszanki 27. Przetgcznik klap
28. Sterowanie 29. Gniazdo zapalniczki 30. Wskaznik potozenia
ogrzewaniem i klap
wentylacjg kabiny
31. Schowek na mapy 32. Radiostacja KRT2 33. Natezenie os’wietlenL

Aktualny schemat tablicy przyrzadéw wraz z zabudowanymi podzespotami dla samolotu Reims-

Cessna F172L SP-KLO

Zatacznik 1 do IUwL Reims-Cessna F172L SP-KLO




Instrukcja Uzytkowania w Locie Zatacznik nr 2
Cessna F172L Garmin GNC 255A

ZALACZNIK nr 2 — RADIOSTACJA GARMIN GNC 255A

119100124550 |

KELE TUR KSLE ATIS

INFORMACJE OGOLNE

Szczegotowe informacije (opis, dziatanie, opcje, specyfikacja) zawarte sg w instrukcji ,Garmin GNC
255A/255B Pilot's Guide” dokument numer: 190-01182-01, zmiana C lub pdzniejsza.

Radiostacja Garmin GNC 255A z funkcjg COMM / NAV (VOR / lokalizator) posiada odstep
migdzykanatowy 8,33 kHz, moc wyjsciowg 10W, moc nadawania 25W, zakres czestotliwosci 118.000
to 136.992 MHz.

Radiostacja zabudowana zostata w $rodkowej czesci tablicy przyrzadéw, w miejscu dotychczas
zabudowanych radiostacji. Zasilana jest z instalacji elektrycznej- samolotu. Aby jg wigczy¢, nalezy
obréci¢ pokretio ,PWR VOL” znajdujgce w sie w lewym, gornym rogu w prawo, aby przeskoczyta
zapadka. Obro¢ pokretta w lewo spowoduje wytgczenie zasilania.

OPIS PANELU PRZEDNIEGO:

Sruba Przelacznik

Czujnik ) o
zabezpieczajgca czestotliwosci

fotoelektryczny

W/ oyt
Glosnosé COM,

Wi/ wyt szumow | i W milg,lw o &

Glosnosé NAV
(VLOC).
NAV ID ON/OFF

Port USB

Pokretio zewnetrzne /
wewnetrzne (zmiana
czestotliwosci)

Przycisk wprowadzania

Monitor : A
czestotliwosci informacii
Przycisk
Wybér czestotliwosci kasowania danych
C
COM Iub NAV Wybor funkeii
Wybor OBS

Wybérdo/z

Wydanie 1 z lipiec 2019, zmiana 0 strona1z2




Instrukcja Uzytkowania w Locie Zatacznik nr 2
Cessna F172L Garmin GNC 225A

PROCEDURY AWARYJNE:
Nie ma zmian w procedurach awaryjnych samolotu, gdy zabudowany jest radiostacja GNC 255A.

Szczegotowe informacje odnos$nie uzycia czestotliwosci w niebezpieczenstwie 1215 MHz patrz
rozdziat 2.1.5 w instrukcji ,Garmin GNC 255A/255B Pilot's Guide” dokument numer: 190-01182-01,
zmiana C lub pozniejsza

OGRANICZENIA UZYTKOWE:

Nie ma dodatkowych ograniczen uzytkowania samolotu, gdy zabudowany jest radiostacja GNC 255A.

PRZEGLADY:

Nie wymaga sie.

ZMIANA MASY | POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Zmiana cigzaru wywotana modernizacjg nie ma istotnego wptywu na ciezar i wywazenie samolotu,
poniewaz nie przekracza 0,5% masy samolotu.

Wydanie 1 z lipiec 2019, zmiana 0 strona2z 2



Instrukcja Uzytkowania w Locie Zatacznik nr 3
Cessna F172L ' KT 74

ZALACZNIK nr 3 - TRANSPONDER KT 74

INFORMACJE OGOLNE

Szczegotowe informacje (opis, dziatanie, opcje, specyfikacja) zawarte sg w instrukcji ,KT 74 Mode S
Transponder Operating Manual” dokument numer: 01115-00-AA wydanie z 07.2013 lub pdzniejsze.

Transponder KT74 posiada cyfrowy wys$wietlacz kodu Squawk, wysokosci, czasu lotu i pozycji (gdy
podigczony z odbiornikiem GPS). Posiada wbudowany nadajnik ADS-B Out.

Transponder zabudowany zostata w $rodkowej czesci tablicy przyrzadow, w miejscu dotychczas
zabudowanego. Zasilany jest z instalacji elektrycznej samolotu. Aby go wigczy¢, nalezy obroci¢
pokretto znajdujgce sie po prawej stronie w prawa strone na pozycje ON. Obrécenie pokretta w lewo
do pozycji OFF powoduje wytgczenie transpondera.

OPIS PANELU PRZEDNIEGO:

Przycisk Wskaznik Dane odnosnie ) .. Czujnik Pokretio
DENT  IDENT Znakow i squawk WysokoSt et swiallh  wybory rybow
cisnieniowa ywny tryb d ~yboru trybéw
\ / / / /
1\ 7 d /1 /1 ¥ i }
» ﬁm N5 25BK ,/ ALT o on
= 70 P ARt : s8Y o f ALY
{ W ’ i T FLZ?D OFF :,:::: :
1
Ol e e Joe ) ) (7)) (e ) (et |
Przycisk VFR Wskaznik Przyciski dostepu do Przycisk ENTER Przycisk wyboru
odpowiedzi wprowadzonych danych funkcji

Wydanie 1 z lipiec 2019, zmiana 0 strona1z2



Instrukcja Uzytkowania w Locie Zatacznik nr 3
Cessna F172L KT 74

PROCEDURY AWARYJNE:

Nie ma zmian w procedurach awaryjnych samolotu, gdy zabudowany jest transponder KT 74.

OGRANICZENIA UZYTKOWE:

Nie ma dodatkowych ograniczen uzytkowania samolotu, gdy zabudowany jest transponder KT 74.

PRZEGLADY:

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w EASA SIB Nr 2011-15, najnowsza zmiana.

ZMIANA MASY | POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Zmiana cigzaru wywotana modernizacjg nie ma istotnego wplywu na ciezar i wywazenie samolotu,
poniewaz nie przekracza 0,5% masy samolotu.

Wydanie 1 z lipiec 2019, zmiana 0 strona 2z 2



1 - przetacznik mikrofonu na wolancie
2 -miernik podcisnienia

3 - radiostacja KRT2

4 - transponder

5 - mierniki paliwa i oleju

6 - amperomierz

7 - przetacznik ELT

8 - wtyczki stuchawek
9 - przyrzady



